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Ten geleide 

Dit nummer van het Tijdschrift uoor Zeegeschiede¬ 

nis is gewijd aan het thema: twee eeuwen mari¬ 
tieme historiografie. Behalve een inleidend 
overzichtsartikel wordt een viertal ‘maritieme 
boegbeelden’ in een biografisch artikel behan¬ 

deld. Behalve aan het leven van deze ‘maritieme 
boegbeelden’ wordt uitgebreid aandacht be¬ 
steed aan hun werk op maritiem-historisch ge¬ 

bied. Het betreft de historici J.C. de Jonge, 
M.G. de Boer, J.C.M. Warnsinck, T.H. Milo en 

F.J.A. Broeze. De basis voor dit nummer is ge¬ 
legd in een werkcollege dat eind 2006 aan de 
Universiteit van Leiden werd verzorgd. Meer 

over het hoe en waarom van dit themanummer 

vindt u in het inleidende artikel. 
In dit Tijdschrift wordt tevens aandacht be¬ 

steed aan een tweetal leden die de Vereniging 
voor Zeegeschiedenis in 2007 zijn ontvallen: 
L.L. von Münching en F. Snapper. Beiden heb¬ 
ben op belangrijke wijze bijgedragen aan het 

onderzoek naar de maritieme geschiedenis. 
Vermeldenswaard is ook de bijdrage van D.J. 

Tang in de rubriek ‘boekbesprekingen’. In een 
uitgebreide recensie besteed hij aandacht aan 

de belangrijkste boeken die in het ‘De Ruyter- 

jaar’ 2007 zijn verschenen. 
Hiermee hopen wij opnieuw een gevarieerd 

en boeiend nummer van ons Tijdschrift voor u te 

hebben samengesteld. 
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Twee eeuwen maritieme geschiedschrijving 
in Nederland 
Gerard Acda, Henk den Heijer en Adri van Vliet 

Inleiding 

Algemeen rijksarchivaris Jhr. Mr. J.C. de Jonge 
merkte in de inleiding van zijn tussen 1833 en 

1848 verschenen Geschiedenis uan het Nederland- 
sche Zeeioezen op, dat het zeer zonderling was 

“dat er tot hiertoe geene Geschiedenis bestaat 
van het Zeewezen eener natie gelijk de Neder- 
landsche, welke hare vrijheid, haren roem, ha¬ 
ren luister, hare welvaart, ja zelfs haar aanzijn 

aan dat Zeewezen grootendeels heeft te dan¬ 
ken”.' Hij bedoelde daarmee niet dat er in het 

verleden geen aandacht aan de maritieme ge¬ 
schiedenis van Nederland was geschonken, 
maar dat de tot dan toe verschenen werken 

geen systematische behandeling van die ge¬ 
schiedenis kenden en een wetenschappelijke 
aanpak ontbeerden.2 Het waren vooral anekdo¬ 

tische en kritiekloze publicaties over zeehel¬ 
den, zeeslagen en verslagen van beroemde zee¬ 
reizen zoals de tocht van Jacques Mahu en 

Simon de Cordes door Straat Magalhaes aan 
het einde van de zestiende eeuw. Het zesdelige 

overzichtswerk van J.C. de Jonge brak met die 
traditie en geldt als de eerste wetenschappelij¬ 

ke, op uitgebreid bronnenonderzoek gebaseer¬ 
de studie van de marine vanaf de late Middel¬ 
eeuwen tot aan de stichting van het Koninkrijk. 

De rijksarchivaris was daarmee in Nederland 
de grondlegger van de op wetenschappelijke 

leest geschoeide maritieme geschiedschrij¬ 
ving. 

Natuurlijk rijst dan meteen de vraag wat ma¬ 
ritieme of zeegeschiedenis eigenlijk is. In de 
negentiende eeuw werd daaronder de geschie¬ 

denis van de marine en, zij het in mindere 

mate, die van de grote handelscompagnieën 
verstaan. De huidige hoogleraar zeegeschiede¬ 
nis F.S. Gaastra echter omschreef zijn vak on¬ 

langs als de geschiedenis “die zich bezighoudt 

met alle vormen van de exploitatie van de zee”.3 
Dat is een zeer ruime definitie waarmee Gaas¬ 
tra terecht aangeeft dat maritieme geschiede¬ 
nis, net als veel andere sectoren binnen de ge¬ 

schiedeniswetenschap, zich tegenwoordig 
moeilijk laat afbakenen. J.C. de Jonge en zijn 

tijdgenoten konden de lijnen nog scherp trek¬ 
ken, maar na hen heeft het vakgebied zich 

voortdurend verbreed en verdiept, waardoor de 
grenzen ervan geleidelijk vervaagden. Naast 
overzichtswerken verschenen er studies over 

scheepsbouw, reders, rederijen, de mens aan 
boord en tal van andere onderwerpen. 

In dit artikel willen wij een beeld schetsen 

van twee eeuwen maritieme geschiedschrij¬ 
ving, waarbij wij ons goed realiseren dat het 

vak soms ongemerkt overgaat in koloniale, 
sociale, economische of andere vormen van ge¬ 
schiedschrijving. Eerst zal een overzicht wor¬ 

den gegeven van de maritieme overzichtswer¬ 
ken waarin de stand van het onderzoek is 
neergeslagen, vervolgens geven wij aandacht 

aan het maritiem-historische netwerk dat on¬ 
ontbeerlijk is geweest voor de ontwikkeling 
van het vak, en ten slotte volgen twee paragra¬ 

fen waarin de maritieme geschiedschrijving 
chronologisch wordt behandeld. 

Het is overigens niet voor het eerst dat in het 

Tijdschrift uoor Zeegeschiedenis aandacht wordt be¬ 
steed aan de ontwikkeling van de maritieme 

geschiedschrijving in Nederland. In 1994 werd 
een historiografisch nummer uitgebracht, 
waarin J.R. Bruijn en L. Hacquebord analyseer¬ 
den hoe het historisch onderzoek naar de mari¬ 

ne en de walvisvaart zich sinds de verschijning 

van de vierdelige Maritieme Geschiedenis der Neder¬ 

landen (1976-1978) had ontwikkeld. De redactie 
van het tijdschrift wilde aanvankelijk een bre- 
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Ajb. ï. De vierdelige Maritieme Geschiedenis der Ne¬ 

derlanden uan Uitgeverij Unieboek B.V. uit Bussum 

(1970-1973). Foto: Nederlands Instituut voor Militaire 

Historie te Den Haag. 

der beeld van het maritiem-historisch onder¬ 

zoek in Nederland schetsen, maar dat is toen 
helaas niet gelukt.4 In dit themanummer wordt 
de historiografische draad van 1994 in een an¬ 
dere vorm weer opgepakt. Naast dit brede his¬ 
toriografisch overzicht worden in afzonderlij¬ 
ke artikelen vijf historici geportretteerd die de 
afgelopen twee eeuwen een belangrijke bijdra¬ 
ge aan de maritieme geschiedschrijving heb¬ 
ben geleverd. Dat zijn achtereenvolgens J.C. de 

Jonge, M.G. de Boer, J.C.M. Warnsinck, T.H. 
Milo en F.J.A. Broeze. Het spreekt voor zich dat 
deze historici in dit overzichtsartikel slechts 

kort worden aangestipt. 
De basis voor dit themanummer werd in het 

najaar van 2006 gelegd tijdens een aan de Uni- 
versiteit Leiden gehouden werkcollege over 
maritieme geschiedschrijvers in de negentien¬ 

de en twintigste eeuw. Het materiaal dat Tris¬ 

tan Broos, Rutger Ebskamp, Michiel Jonge- 
breur, Dirk Koper, Eelco Ruissen en Koen 
Weber tijdens hun onderzoek bijeen hebben 
gebracht, is gedeeltelijk in dit historiografische 

en in enkele biografische artikelen verwerkt. 
De auteurs zijn genoemde studenten veel dank 
verschuldigd voor het onontbeerlijke veldwerk 

dat zij voor dit themanummer hebben verricht. 

Maritieme overzichtswerken uit de 

NEGENTIENDE EN TWINTIGSTE EEUW 

Levensbeschrijvingen van zeehelden en reisbe¬ 

schrijvingen van zeelieden uit de zestiende en 
zeventiende eeuw domineerden lange tijd de 
boekenplanken van het achttiende-eeuwse ma¬ 

ritieme lezerspubliek. Overzichtswerken waar¬ 
in het Nederlandse maritieme verleden werd 

beschreven, waren een zeldzaamheid. A. Thy- 

sius was de eerste die met zijn Historia naualis 
siue cdeberrimorum praelorium ... (1657) een op¬ 
somming publiceerde van de Nederlandse da¬ 

den ter zee tot aan 1648. Pas in de eerste helft 
van de negentiende eeuw verscheen een echt 

overzichtswerk, de al eerder aangehaalde zes¬ 
delige Geschiedenis uan het Nederlandsche Zeewezen 

van J.C. de Jonge (1793-1853). De Jonge was de 
eerste die de gehele geschiedenis van de Neder¬ 
landse marine vanaf de zestiende eeuw tot aan 

de inlijving van het Koninkrijk Holland bij Na¬ 
poleons keizerrijk (1810) behandelde op basis 
van originele archiefstukken. De waarde van 
dit overzichtswerk werd enorm vergroot, door¬ 

dat een brand in het Ministerie van Marine 
(1844) veel van het door De Jonge geraadpleeg¬ 
de archiefmateriaal vernietigde. Maritieme ge- 
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schiedenis was bij De Jonge synoniem met ma- 

rinegeschiedenis. Daarnaast beperkte hij zich 
tot de wederwaardigheden van de oorlogsvloot 
en haar bevelhebbers. Voor de opvarenden was 

in zijn werk geen plaats. Gestimuleerd door De 
Jonges werk voelde zeeschilder P.J. Schotel 
(1808-1865) zich zelfs geroepen “om de hel¬ 

dendaden onzer voorouders ter zee, in eene 
reeks van fraaije tafereelen aanschouwelijk te 

maken”. In 1850 kwam Schotels Heldendaden der 
Nederlanders ter zee uan de vroegste tijden tot op heden 
uit. Enkele jaren later verscheen het vierdelige 

De Nederlandsche zeemacht in hare verschillende tijd¬ 
perken geschetst (1865-1876) van J.J. Backer Dirks 
(1825-1893). Het was een vrije bewerking van 

en een vervolg op het werk van De Jonge en ge¬ 
schreven in een verhalende stijl met veel feite¬ 
lijke informatie. Backer Dirks was als docent 

verbonden aan het Koninklijk Instituut voor de 
Marine (KIM) in Den Helder. Op last van de mi¬ 
nister van Marine moest zijn Nederlandsche zee¬ 

macht op elk marineschip aanwezig zijn. Het 
grote verschil met De Jonge was dat, met Bac¬ 

ker Dirks als eerste, nu auteurs aantraden die 
zelf een marineachtergrond hadden. Lange tijd 
zou de maritieme geschiedschrijving gedomi¬ 

neerd worden door (ex)marineofficieren. Mari¬ 
tieme geschiedenis werd een synoniem voor 
marinegeschiedenis.5 

De Geschiedenis uan Nederland ter zee (1939-1942), 
eveneens bestaande uit vier delen, van marine¬ 

officier en historicus J.C. Mollema (1881-1946), 
bouwde als laatste voort op dit uitgangspunt. 
Kenmerkend hiervoor is de opdracht die Molle¬ 
ma in deel één van zijn overzichtswerk liet 

opnemen: “Aan de nagedachtenis der zeeof¬ 
ficieren, die na het heldentijdperk, ondanks 
kieineering en dikwijls verguizing, met lust en 

onverwoestbare hoop op de toekomst het va¬ 
derland dienden, wordt dit werk opgedragen”.6 

Na de Tweede Wereldoorlog zette zich een 
verbreding in. Maritieme historici betraden 
nieuwe onderzoeksterreinen. Naast marine 

kregen koopvaardij, visserij, kaapvaart en de 
sociale, economische en technische aspecten 
van het zeevarend bedrijf steeds meer aan¬ 

dacht. Maritieme geschiedenis werd weer een 
ruimer begrip, dat meer dan alleen marinege¬ 

schiedenis omvatte. Passend in deze ontwikke¬ 
ling was de verschijning van de Maritieme Ency¬ 
clopedie in de jaren 1970-1973 door uitgeverij 

Unieboek te Bussum. Haaks hierop stond het 
advies van de in 1974 opgerichte Historisch-We- 

tenschappelijke Commissie van de Koninklijke 
Nederlandse Akademie van Wetenschappen 
(KNAW). Volgens deze commissie behoorde 

onderzoek naar de geschiedenis van de marine 
tot het domein van de krijgsgeschiedenis en 

niet tot de zeegeschiedenis. Velen vonden dit 
een te enge benaderingswijze. Heel duidelijk 
kwam dit tot uitdrukking in de uitgave van de 

breed samengestelde vierdelige Maritieme Ge¬ 
schiedenis der Nederlanden van dezelfde uitgever. 
De MGN, zoals ingewijden dit overzichtswerk 

al spoedig noemden, was in verschillende op¬ 
zichten baanbrekend. Het ging uit van de on¬ 
deelbaarheid van het vakgebied van de zeege¬ 

schiedenis. In deze zeegeschiedenis ‘nieuwe 
stijl’ stonden niet langer de zeemacht en zee¬ 

helden uit de zeventiende eeuw centraal, maar 
koopvaardij binnen en buiten Europa, walvis¬ 
vaart, visserij en marine, met daarnaast aan¬ 
dacht voor scheepstypen, scheepsbouw, havens, 

reders, zeevarenden, zeerecht, - verzekeringen 
en navigatie in de loop der tijd. Voor het eerst 

werd op grote schaal gebruik gemaakt van sta¬ 
tistische gegevens, die met behulp van de com¬ 

puter werden verzameld en bewerkt. De MGN 
was een samenwerkingsproject van zeehistori- 
ci uit België en Nederland. Het grote aantal au¬ 

teurs stond uiteindelijk garant voor een eigen¬ 
tijdse benadering van het maritieme verleden. 

De MGN als standaardwerk staat nog steeds op 
eenzame hoogte. Het zal moeilijk zijn om in de 
eenentwintigste eeuw een gelijksoortig over¬ 
zichtswerk samen te stellen dat met deze MGN 

kan wedijveren.7 

Het MARITIEM-HISTORISCH NETWERK 

In de loop van de negentiende eeuw verschenen 
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diverse maritieme periodieken en werden aller¬ 
lei maritiem-historische verenigingen opge¬ 

richt. Zij groeiden uiteindelijk uit tot platforms 
waar maritieme geschiedschrijvers en geïnte¬ 
resseerden elkaar ontmoetten. Rond de redac¬ 
ties, besturen en de verenigingen ontstond een 
maritiem-historisch netwerk. De publicatie 
van tijdschriften of jaarboeken, bestuursverga¬ 
deringen en verenigingsbijeenkomsten vorm¬ 

den het bindende element. 
Tijdschriften beten de spits af. Van 1788 tot 

1830 verscheen de Zeemansalmanak, met daarin 
‘Berighten en verhandelingen over onderwer¬ 
pen der Zeevaartkunde’. Tussen 1837 en 1840 
verschenen de Berichten als zelfstandig perio¬ 

diek. Lange tijd was de Utrechtse professor J.F.L. 
Schröder (1774-1845) de drijvende kracht ach¬ 

ter de Berichten. De Jonge kon bij het schrijven 
van zijn Geschiedenis van het Nederlandsche Zeewezen 
gebruik maken van de Verhandelingen en berighten 
betreffende het Zeewezen en de Zeevaartkunde (1841- 
1870) en het Tijdschrift toegewijd aan het Zeewezen 
(1831-1835 en 1841-1852). In 1879 verscheen de 
eerste aflevering van het op professionele zee¬ 

lieden gerichte periodiek De Zee: tijdschrift gewijd 
aan de belangen der Nederlandsche stoom- en zeilvaart 
met daarin veel aandacht voor de geschiedenis 
van de zeevaartkunde. Vanaf 1916 publiceerde 

E. Crone (1891-1975) geregeld artikelen over 
dit onderwerp in De Zee.8 

Op 10 maart 1883 werd de Vereeniging tot 
behandeling van op de Zeemacht betrekking 

hebbende onderwerpen opgericht, waar uit¬ 
eindelijk de Koninklijke Vereniging voor Mari¬ 
neofficieren (KVMO) uit ontstond. Aanleidin¬ 
gen voor de oprichting waren de verschijning 
van een brochure van kapitein-ter-zee J.W. 

Binkes als reactie op de ondergang van Zr.Ms. 
rammonitor Adder op 5 juli 1882 voor de kust 
van Scheveningen, de daaruit voortvloeiende 
kritiek op de Koninklijke Marine en de behoef¬ 
te bij marineofficieren om Binkes’ opvattingen 
in eigen kring te bespreken. Ruim drie jaar la¬ 
ter bracht de vereniging het Marineblad, Bijblad 
op de verslagen van de Marine-Vereeniging uit. In het 

Ajb. 2. Titelpagina van de Berighten en verhandelin¬ 

gen over onderwerpen der Zeevaartkunde uit 1837. 

Foto: Nederlands Instituut voor Militaire Historie te Den 

Haag. 

voorwoord van het eerste nummer sprak de re¬ 

dactie de wens uit dat het Marineblad “de be¬ 
langstelling in de Marine levendig houdt, dat 
de eer onzer Marine weet te handhaven en door 

zijn verschijnen nut sticht, om mede te werken 
tot het verkrijgen en in stand houden van eene 

krachtige Marine, aan wie de natie in ure des 
gevaars hare heiligste belangen kan toe ver¬ 

trouwen”. Uiteindelijk ontwikkelde het Marine¬ 
blad zich tot een vaktijdschrift dat voldoende 
ruimte bood voor het publiceren van (populair) 

wetenschappelijk artikelen op het gebied van 
de marinegeschiedenis. Een groot pleitbezor¬ 
ger hiervan was J.C.M. Warnsinck (1882-1943). 
Vanaf de jaren twintig wist hij te bereiken dat 
kennis van de zeekrijgsgeschiedenis bij de ma- 
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rine zelf erkenning vond en slaagde hij erin ve¬ 

len via het Marineblad tot actieve bestudering 
hiervan te bewegen.9 

Toch bleeflange tijd het beoefenen van de zee¬ 
geschiedenis een elitaire aangelegenheid. 
Slechts welgestelden als bankier D.F. Scheurleer 

(1855-1927) hadden tijd en financiën om zich 
daadwerkelijk met maritiem-historisch onder¬ 

zoek bezig te houden. In 1900 organiseerde hij 
te Den Haag de Geschiedkundige Tentoonstel¬ 
ling van het Nederlandsche Zeewezen. Een jaar 
droeg hij bij aan de oprichting van de Vereeni¬ 

ging ‘Het Nederlandsche Zeewezen’, een ver¬ 
eniging die de belangstelling voor de zee moest 

vergroten, “opdat iedereen in de gelegenheid 
kan zijn of komen om aan de ontwikkeling van 
ons zeewezen een stoot in de goede richting te 

geven”. In Het Nederlandsche Zeewezen publiceer¬ 
den Scheurleer en anderen hun (historische) on¬ 

derzoeksresultaten met de achterliggende idee 
dat uit het verleden lessen waren te trekken voor 
de toekomst van maritiem Nederland.10 

In navolging van de Navy League, La Ligue 

Maritime Fran^aise en de Deutscher Flotten 
Verein werd in 1906 de Nederlandsche Vereeni¬ 

ging ‘Onze Vloot’ opgericht. De vereniging 
stelde zich tot doel “de kennis van en de be¬ 
langstelling in de Nederlandsche Zeemacht 
aan te kweeken en te versterken bij alle Neder¬ 

landsche onderdanen in het Moederland, in de 
Koloniën en in het buitenland en dus ook bij 

het Nederlandsche Volk het besef op te wekken 
en te verlevendigen van de onmisbaarheid ee- 

ner krachtige oorlogsmarine”. Immers “de 
kracht der vloot maakt een noodzakelijke voor¬ 
waarde uit voor de grootheid van het land”. Le¬ 

zingen, vaartochten en excursies naar interes¬ 
sante maritieme bedrijven en objecten werden 
door het hoofdbestuur en een groeiend aantal 
afdelingen georganiseerd ten einde de belang¬ 
stelling voor en kennis over de vloot te vergro¬ 

ten. In 1908 kwam de eerste aflevering van Onze 
Vloot uit (later omgedoopt in Om Zeewezen, Zee¬ 

wezen en tenslotte Maritiem Nederland). In dit pe¬ 

riodiek was ruimte beschikbaar voor maritiem- 
historische artikelen, waardoor het belang van 

een vloot met historische argumenten kon 
worden onderbouwd.11 

Naar het voorbeeld van de Britse Hakluyt So¬ 
ciety richtte een aantal historici in 1908 de Lin- 

schoten-Vereeniging op. Naamgever was Jan 
Huyghen van Linschoten, die aan het einde van 

de zestiende eeuw zijn reiservaringen publiceerde 
en daarmee voor Nederlanders de zeeweg naar 
Azië openlegde. Het publiceren van reisverhalen, 

die nog ongebruikt in bibliotheken en archief¬ 
instellingen liggen, is nog steeds de hoofddoel¬ 

stelling van de Linschoten-Vereeniging. Inmid¬ 
dels zijn er al meer dan 100 boeken gepubliceerd. 

Daarnaast organiseert de Linschoten-Vereeni¬ 
ging ook andere activiteiten die verband houden 
met reizen, over land en op zee.11 

Gelijktijdig met de oprichting van de boven¬ 
genoemde verenigingen werden - vaak door 

NEDERLANDSCHE VEREENIGING 

NZEVLOOT 

OPROEPING AAN HET 

NEDERLANDSCHE VOLK. 

mGf) 

EN 26"" Mei 1906 is te 's-Gravenhage opgericht de 

„Nederlandsche Vereeniging ONZE VLOOT", goed¬ 

gekeurd bij Koninklijk Besluit van 26 Juli 1906, 
N\ 47. Mede het veld bearbeidende, dat door de 

Vereeniging „Het Nederlaidscbe Zeewezei" het eerst 

werd ontgonnen, stelt zij zich ten doel: de kennis 

van en de belangstelling in de Nederlandsche Zeemacht 

aan te kweeken en te versterken bij alle Nederiand- 

sche onderdanen in het Moederland, in de Koloniën 

en in het buitenland en dus ook bij het Nederland¬ 

sche Volk het besef op te wekken en te verlevendigen 

van de onmisbaarheid eener krachtige oorlogsmarine, zoo krachtig als onze 

nationale omstandigheden gedoogen. 

Meer dan dusver moet het Nederlandsche Volk doordrongen worden van 

den plicht, om zijn zelfstandig volksbestaan op eervolle wijze te handhaven. 

Al moge ons land alleen niet opgewassen zijn tegen grooter rijken, het 

dient zich weerbaar te maken naar de mate zijner kracht en beteekenis. 

Nederland heeft bovendien de grootsche roeping te vervullen een hoogst 

waardevol Aziatisch eilandenrijk, met zeker achtmaal meer bevolking dan het 

moederland, te besturen, te ontwikkelen, tot bloei te brengen. 

De eisch is daarom billijk en rechtvaardig, dat onze levende en doode 

strijdkrachten ter zee in overeenstemming zijn ook met de oecouomische waarde 

eu de politieke beteekenis onzer bezittingen. 

Ajb. 3. Wervingsfolder van de ‘Nederlandsche Vereniging 

Onze Vloot' uit 1906. Foto: Nederlands Instituut voor Mi¬ 
litaire Historie te Den Haag. 
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dezelfde personen - initiatieven ontplooid om 
(scheeps)historische verzamelingen in musea 
bijeen te brengen. Maritieme historici, zoals 
Scheurleer, W. Voorbeijtel Cannenburg (1883- 

1978) en Warnsinck behoorden tot de oprich¬ 
ters of maakten later deel uit van de directies of 
besturen van de scheepvaartmusea. Grote sti¬ 
mulansen gingen hiertoe uit van de in 1852 
door de Koninklijke Nederlandsche Yachtclub 
te Rotterdam georganiseerde eerste Neder¬ 
landse tentoonstelling op scheepvaartgebied, 
Scheurleers tentoonstelling over de geschiede¬ 
nis van het Nederlandse zeewezen en de daarna 
door heel Nederland georganiseerde De Ruy- 
terfeesten in 1907. Concrete stappen om tot 
een scheepvaartmuseum te komen werden al¬ 

lereerst in Rotterdam gezet. De Yachtclub 
stichtte in 1874 het op zichzelf staand maritiem 
museum, dat al spoedig onder de naam Mari¬ 
tiem Museum ‘Prins Hendrik’ grote bekend¬ 
heid verwierf. Met behulp van exposities, de 
Modelkamer en publicaties hoopten de initia¬ 

tiefnemers de aandacht voor de maritieme ge¬ 
schiedenis van Nederland en de kennis van het 

varend bedrijf te vergroten. In Amsterdam fun¬ 
geerde de in 1913 gehouden Eerste Nederland¬ 
sche Tentoonstelling op Scheepvaartgebied 

(ENTOS) als katalysator. De historische afde¬ 
ling van deze commerciële tentoonstelling was 
gevuld met bruiklenen van particulieren, mu¬ 
sea en instellingen. De organisatoren wilden 

met dit laatste iets ‘blijvends’ doen. Uiteinde¬ 
lijk werd in 1916 te Amsterdam de Vereeniging 

‘Nederlandsch Historisch Scheepvaartmuse¬ 
um’ opgericht. Deze vereniging legde zich in 
eerste instantie toe op de vorming van een col¬ 
lectie, daarna volgde de realisatie van een mu¬ 
seum en de uitgave van jaarverslagen en collec- 

tiegerelateerde uitgaven. In de jaarverslagen 
werd steeds plaats ingeruimd voor maritiem- 
historische artikelen.13 

De visserijgeschiedenis werd in 1920 in 
Vlaardingen in beeld gebracht door de oprich¬ 
ting van het Visscherijmuseum in combinatie 
met de Vlaardingsche Oudheidkamer. Buiten 
Holland ontstonden in de jaren dertig in 

Noord-Nederland twee scheepvaartmusea: het 

Noordelijk Scheepvaartmuseum in 1932 in de 
stad Groningen en het Fries Scheepvaartmuse¬ 

um in 1938 in Sneek. Elders in het land namen 
musea maritieme collecties op in hun verzame¬ 
ling. Allengs ontstonden ook gespecialiseerde 

maritieme musea, zoals in 1948 het Zuiderzee¬ 
museum te Enkhuizen, het Helders Marinemu- 
seum (1961), het Baggermuseum in Sliedrecht 
(1973) en het Sleepvaartmuseum in Maassluis 
(1979). Recent is de voortzetting en uitbreiding 

van de maritieme collectie van het Stedelijk 
Museum van Vlissingen in een nieuwe locatie 

onder de naam Zeeuws maritiem muZEEum, 

geopend in 2002. 
In 1959 werd in Hoorn de Vereniging van Ne¬ 

derlandse Kaap Hoorn-vaarders opgericht. In 
1985 werd de vereniging omgevormd tot een 
stichting met als doel het levend houden van de 
herinnering aan de grote zeilvaart. De stichting 

verzorgt publicaties over de grote zeilschepen 

en het manoeuvreren met deze schepen. 
Naast de netwerken die rond de bovenge¬ 

noemde verenigingen en maritieme musea 
ontstonden, was de oprichting van de Neder¬ 
landse Vereniging voor Zeegeschiedenis in 

1961 van groot belang. R.E.J. Weber (1907- 
2005) en mejuffrouw A.M.P. Mollema (1914- 
1971) namen het initiatief tot deze oprichting. 

De zeehistorische vereniging maakte, in een 
direct in 1961 ingesteld mededelingenblad, al 

spoedig duidelijk wat zij tot het terrein van de 
zeegeschiedenis rekende. Dat bleek heel wat 
meer dan alleen marinegeschiedenis; ook de 
historie van de civiele scheepvaart in al haar 
facetten, visserij, ontdekkingsreizen, scheeps¬ 

bouw, haven- en zeewerken, stuurmanskunst, 
zeerecht, zeesport en de schepeling behoorden 

daartoe. De primaire doelstelling van de vereni¬ 
ging is de wetenschappelijke belangstelling 
wekken voor zeegeschiedenis en de studie 

daarvan te bevorderen. Zij doet dit door het leg¬ 
gen van contacten en het bevorderen van sa¬ 
menwerking tussen wetenschappers, mensen 
die beroepsmatig met de zee en de scheepvaart 
bezig zijn en ‘amateurs’ of liefhebbers. Door de 
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uitgave van de Mededelingen (later omgevormd 

tot het Tijdschrift voor Zeegeschiedenis), Acht Glazen, 
jaarlijkse bijeenkomsten en (inter)nationale 
contacten ontstond een niet weg te denken ma- 
ritiem-historisch netwerk.14 

Net voor de eeuwwisseling, op 8 januari 1999, 
werd door L.M. Akveld en W.F.J. Mörzer 

Bruyns de Sociëteit ‘Het Aquarium’ in het leven 
geroepen. De sociëteit biedt actieve beoefe¬ 

naars van de maritieme geschiedenis afkomstig 
uit de universitaire wereld, maritieme musea en 

onderzoeksinstituten de mogelijkheid elkaar te 
ontmoeten en informatie uit te wisselen over 
onderzoek, tentoonstellingen en publicaties. 

Dankzij de inspanningen die in het (recente) 
verleden zijn gedaan door de oprichting van tijd¬ 

schriften, (museum)verenigingen en een socië¬ 
teit, kunnen maritieme historici en geïnteres¬ 

seerden elkaar ‘wetenschappelijk’ ontmoeten. 
De infrastructuur van dit netwerk werd voor een 
deel al in de negentiende eeuw gelegd. 

Verbreding en professionalisering 
(1900-1945) 

In de tweede helft van de negentiende eeuw 

werden via het maritiem-historisch netwerk de 
lijnen uitgezet waarlangs de maritieme ge¬ 

schiedschrijving zich vanaf het begin van de 
twintigste eeuw zou ontwikkelen. In deze en de 
volgende paragraaf zal de chronologie van die 
ontwikkeling worden gevolgd. 

Na de eeuwwisseling nam het onderzoek naar 

en een groeiend aantal publicaties over het Ne¬ 
derlandse maritieme verleden aanzienlijk toe. 
Het onderzoek kreeg nieuwe impulsen vanuit 

onder meer de Linschoten-Vereeniging, de ver¬ 
enigingen van scheepvaartmusea en de Konin¬ 
klijke Marine. 

Marineofficieren hebben in de eerste helft 

van de twintigste eeuw een prominente rol ge¬ 

speeld in de maritieme geschiedschrijving. Een 
van de markantste personen was S.P. THonoré 
Naber (1865-1936), een kapitein-ter-zee die 
zich na zijn pensionering in 1914 letterlijk op 

het maritieme verleden heeft gestort. Hij had 
zich vooral ten doel gesteld om zeldzame reis¬ 

beschrijvingen en nooit eerder gepubliceerde 
journalen uit te geven, een taak die hij met on¬ 

gekende ijver heeft verricht. Zo publiceerde 
1’Honoré Naber tien delen in de serie werken 
van de Linschoten-Vereeniging, een organisa¬ 
tie waarvan hij zelf driemaal voorzitter is ge¬ 

weest. Daarbuiten publiceerde hij nog 21 boe¬ 
ken en een groot aantal artikelen.15 Maar ijver 
maakte van THonoré Naber nog geen vernieu¬ 

wer. Zijn verdienste voor het vak was het toe¬ 

gankelijk maken van historisch materiaal voor 
anderen en in die zin wordt zijn werk nog 
steeds door historici gebruikt. Een tweede ma¬ 
rineofficier die van zeer groot belang is ge¬ 

weest, is J.C.M. Warnsinck. Hij schreef een re¬ 
spectabel aantal monografieën en artikelen 

over voornamelijk zeventiende-eeuwse mari¬ 
tieme onderwerpen. Behalve reisjournalen en 
bronnen publiceerde hij ook over de tactiek van 

Michiel de Ruyter, de samenwerking tussen de 
Engelse en de Nederlandse vloot en de grote 

handelscompagnieën. Warnsinck heeft niet al¬ 
leen het spectrum van de maritieme geschied¬ 
schrijving verbreed, maar ook wetenschappe¬ 
lijke erkenning voor het vak weten af te 

dwingen. Na privaatdocentschappen in Am¬ 
sterdam en Leiden werd hij in 1939 tot bijzon¬ 

der hoogleraar maritieme geschiedenis aan de 
Universiteit van Utrecht benoemd, de eerste 
leerstoel zeegeschiedenis in Nederland.16 

Naast marineofficieren waren ook anderen 
actief op het terrein van de maritieme geschied¬ 
schrijving. Een van hen was J.E. Elias (1875- 

1959), een telg uit een oud regentengeslacht en 

selfmade historicus. Elias was geïnteresseerd in 
de Republiek als economische grootmacht en 
onderzocht hoe de Nederlanders en Engelsen 
in de zeventiende eeuw om het overwicht op zee 

streden. In zijn zesdelige werk Schetsen uit de ge¬ 
schiedenis uan het zeewezen (1916-1930) nam Elias 

het overzichtswerk van J.C. de Jonge als eerste 
kritisch onder de loep. Hij gebruikte deels an¬ 

der bronnenmateriaal dan zijn voorganger en 
toonde aan dat maritieme geschiedschrijving 
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meer kon zijn dan verhandelingen over zeesla¬ 
gen en zeehelden. Elias onderzocht bijvoor¬ 

beeld het beleid dat aan de uitrusting van oor¬ 
logsvloten en eskaders ten grondslag heeft 
gelegen. In De ulootbouu; in Nederland in de eerste 

helft van de 17' eeuw (1933) beschreef hij als eer¬ 
ste de bouw van een staande oorlogsvloot in het 
midden van de zeventiende eeuw, een ontwik¬ 
keling die de overgang markeert van de ‘oude’ 

naar de ‘nieuwe’ marine.17 Elias heeft, door po¬ 
litieke en economische aspecten in zijn werk te 
incorporeren, vooral de geschiedschrijving van 
de Nederlandse marine naar een hoger plan ge¬ 

tild. 
Maritiem- en economisch-historisch onder¬ 

zoek raakten in de eerste helft van de twintigste 
eeuw steeds nauwer met elkaar verweven.18 Zo 
publiceerde J.G. van Dillen (1883-1969), een 
van de grondleggers van de economische ge¬ 
schiedschrijving in Nederland, geregeld stu¬ 
dies op het snijvlak van beide gebieden. Van 
Dillen was onder meer geïnteresseerd in de 
economische aspecten van de vaart op Azië, 
waaronder de organisatie van de voorcompag- 
nieën, de eerste aandeelhouders van de Ver¬ 
enigde Oost-Indische Compagnie (VOC) en het 
speculatiegedrag van voormalig VOC-bewind- 
hebber Isaac le Maire. Zijn werk is nog steeds 
van groot belang voor historici die onderzoek 
doen naar de organisatie en financiering van de 
handel op Azië. 

De historici M.G. de Boer (1867-1958) en J.H. 
Kernkamp (1904-1980) droegen ook in belang¬ 
rijke mate bij aan de vervlechting van maritieme 
en economische geschiedschrijving. Beiden 
richtten zich vooral op scheepvaartonderne- 
mingen en reders. De Boer publiceerde over een 
breed scala aan onderwerpen, onder meer over 
de zeehelden Piet Hein en Maerten Harperts- 
zoon Tromp, maar pionierswerk heeft hij al¬ 
leen verricht op het terrein van de geschiedenis 
van Nederlandse stoomvaartmaatschappijen.19 
Met zijn gedenkboeken schiep De Boer een 
nieuwe richting binnen de maritieme ge¬ 
schiedschrijving, waarbij wel moet worden op¬ 
gemerkt dat het wetenschappelijke gehalte er¬ 

van door J.C. van Dillen is bekritiseerd.20 Kern¬ 
kamp richtte zich in zijn onderzoek en publica¬ 
ties meer op zestiende- en zeventiende-eeuwse 
kooplieden en scheepvaart. Zijn studie over De 
handel op den uijand 1572-1609 (1931-1934) is 
nog steeds een belangrijke bron van informatie 
over de handel en scheepvaart tussen de Noor¬ 
delijke Nederlanden en het Iberisch schierei¬ 
land. Kernkamp had speciale belangstelling 
voor kooplieden als Jacques della Faille, Hans 
van der Veken en Daniël van der Meulen, die de 
weg hebben gebaand voor de Nederlandse han¬ 
del en scheepvaart op het Middellandse Zeege¬ 
bied en de landen buiten Europa.21 Het was geen 
toeval dat Kernkamp en andere economisch 
historici bestuursfuncties hebben vervuld in de 
Linschoten-Vereeniging en in andere organisa¬ 
ties van het maritiem-historisch netwerk. 

Een laatste categorie waaraan wij in deze pa¬ 
ragraaf aandacht willen schenken, is de kolo¬ 
niale geschiedenis die onlosmakelijk verbonden 
is met de geschiedenis van de VOC, de West-In- 
dische Compagnie (WIC) en andere scheep- 
vaartondernemingen die handel dreven met 
buiten-Europese gebieden. In de negentiende 
eeuw werd in de koloniale geschiedenis vooral 
de nadruk gelegd op het ontsluiten van zeldza¬ 
me publicaties en bronnenmateriaal.22 Historici 
hebben dat werk in de twintigste eeuw voortge¬ 
zet, maar daarnaast in toenemende mate onder¬ 
zoek gedaan naar en monografieën geschreven 
over tal van maritieme aspecten van het ko¬ 
loniale verleden. S. van Brakel (1879-1953) en 
W.M.F. Mansvelt (1891-1945) bijvoorbeeld, be¬ 
studeerden diepgaand de ondernemingsvor¬ 
men en financiële resultaten van de grote han¬ 
delscompagnieën.23 Hun onderzoek en dat van 
anderen werd sterk gestimuleerd door de in¬ 
stelling van een leerstoel koloniale geschiede¬ 
nis in 1902 aan de Universiteit van Leiden. 

In de periode 1900-1940 heeft het vak zeege¬ 
schiedenis zich van een sterk beschrijvende en 
op grootse daden gerichte vorm van geschied¬ 
schrijving ontwikkeld tot een professionele 
sector van geschiedeniswetenschap, waarbin¬ 
nen de beoefenaars ook oog hadden gekregen 
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voor economische, koloniale en andere aspec¬ 
ten van de zeevaart. Natuurlijk bleven naast we¬ 
tenschappelijke studies met interessante en 
nieuwe vraagstellingen ook populaire boeken 
verschijnen over zeeslagen en zeehelden. Het 
uitbreken van de Tweede Wereldoorlog heeft 
aan de verdere verbreding en verdieping van de 
maritieme geschiedschrijving tijdelijke een 
halt toegeroepen. Tijdens de Duitse bezetting 
werden instituten gesloten en werd het onder¬ 
zoek bemoeilijkt. Er werd overigens wel gepu¬ 
bliceerd, onder meer door de Linschoten-Ver¬ 
eeniging, maar dat waren vooral werken over 
een groots maritiem verleden die de Nederlan¬ 
ders in bezettingstijd moesten bemoedigen. 
Pas na oorlog kon de draad van het maritiem- 
historisch onderzoek weer serieus worden op¬ 
gepakt. 

Van zeeheld naar ZEEMAN (1945-HEDEN) 

In zijn inleiding tot het Second International 
Congress ofMaritime History te Amsterdam en 
Rotterdam in juni 1996 vergeleek J.R. Bruijn de 
toestand van de maritieme historie op het fees¬ 
telijke moment waarop hij sprak met de wat 
zorgelijker situatie waarin de zeegeschiedenis 
zich in 1961 bevond. Dat jaar was het oprich¬ 
tingsjaar van de Nederlandse Vereniging voor 
Zeegeschiedenis, die in 1996 met een groots in¬ 
ternationaal congres haar 35' verjaardag vier¬ 
de. De oprichting van de zeehistorische vereni¬ 
ging was vooral bedoeld om in Nederland de 
bedrijvigheid op maritiem-historisch terrein 
aanmerkelijk op te voeren.24 Die opzet slaagde, 
zoals Bruijn in zijn lezing aantoonde, maar niet 
alleen door de activiteiten van de vereniging. In 
deze paragraaf wordt een beeld gegeven van de 
ontwikkeling van de maritieme geschiedschrij¬ 
ving in Nederland van 1945 tot heden, met aan¬ 
dacht voor auteurs, hun onderwerpen en hun 
publicaties. 

In 1946 werd aan de Leidse universiteit T.H. 
Milo (1906-1960) benoemd tot hoogleraar in de 
geschiedenis der overzeese gebiedsdelen en 

van het zeewezen. In hetzelfde jaar besloot de 
minister van Marine tot de oprichting van een 
historische sectie bij de Marinestaf, die als op¬ 
dracht de beschrijving van verrichtingen van de 
Koninklijke Marine in de Tweede Wereldoor¬ 
log meekreeg.25 In 1952 kreeg Milo de taak, in 
samenwerking met de historische sectie van de 
Marinestaf, de geschiedenis van de marine en 
de koopvaardij in de oorlog te schrijven. Het 
leek er op, dat de maritieme geschiedschrijving 
de vooroorlogse concentratie op geschiedenis 
van de zeeoorlog zou voortzetten, nu dan voor¬ 
al gericht op recente jaren, maar ook op de 
zeventiende eeuw. De Commissie voor Zeege¬ 
schiedenis van de KNAW, bijvoorbeeld, ver¬ 
zorgde in de jaren veertig en vijftig drie uitga¬ 
ven, die aspecten van de zeventiende-eeuwse 
zeeoorlog tot onderwerp hadden. Binnen de 
commissie, opgericht in 1933, werd wel van ge¬ 
dachten gewisseld over een bredere invulling 
van het begrip zeegeschiedenis, maar die dis¬ 
cussie zou lang zonder gevolgen blijven. In 
i960 overleed Milo, collega J.H. Kernkamp 
nam daarna zijn onderwijstaken min of meer 
waar. De geschiedschrijving van zeevarend Ne¬ 
derland in oorlogstijd zou later door anderen 
worden uitgevoerd. 

Het jaar 1961 markeerde, zoals nu in terug¬ 
blik kan worden vastgesteld, het begin van een 
omslag in het denken over de inhoud van mari¬ 
tieme historie en een opleving van de belang¬ 
stelling voor deze tak van de geschiedweten¬ 
schap. Zoals we al eerder zagen, werd in dit jaar 
de Nederlandse Vereniging voor Zeegeschiede¬ 
nis opgericht. In de jaren zestig bleef bij de 
Leidse universiteit, ondanks het wegvallen van 
de hoogleraar, de beoefening van de zeege¬ 
schiedenis gehandhaafd. Aan het Koninklijk 
Instituut voor de Marine werd een universitair 
gevormd historicus als docent aangesteld, ter¬ 
wijl het bureau Maritieme Historie van de mari¬ 
ne bescheiden naar buiten trad met de serie 
‘Bijdragen tot de geschiedenis van het zeewe¬ 
zen’. Een forse toename van zeehistorische ac¬ 
tiviteit en publicaties lieten de jaren zeventig en 
tachtig zien. Die toename was mede te danken 
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aan uitgevers die een belangrijke rol speelden 
in de verspreiding van maritiem-historische 

kennis. Een van die uitgevers, die goede con¬ 
tacten had met zeehistorici en met mensen uit 
de Nederlandse maritieme wereld, was N.H. 
Witteman, verbonden aan Unieboek te Bus- 

sum. Hij zag kans om in ongeveer twintig jaar 
in en buiten het fonds De Boer Maritiem zo’n 
400 boeken op maritiem terrein op de markt te 
brengen. Daaronder was veel watersport en 
maritieme actualiteit, maar ook belangrijk zee- 
historisch werk, zoals de al eerder genoemde 
Maritieme Encyclopedie en de Maritieme Geschiede¬ 
nis der Nederlanden. Naast Unieboek speciali¬ 
seerden ook andere uitgeverijen zich op zeehis- 
torisch terrein. Voorbeelden zijn De Walburg 

Pers te Zutphen, sinds 1985 uitgever van de 
werken van de Linschoten-Vereeniging; We¬ 
ver, sinds 1988 Van Wijnen, in Franeker, zich 
toeleggend op onder meer facsimile-uitgaven; 
De Bataafsche Leeuw onder leiding van W.R. 
Wybrands Marcussen, die vanaf 1982 ruim 125 
maritiem-historische publicaties uitbracht. 

In 1977 werd een van de hoofdredacteuren 

van de MGN, J.R. Bruijn, lector in de zeege¬ 
schiedenis aan de Rijksuniversiteit Leiden. Bij 
deze benoeming werd zeegeschiedenis ge¬ 

scheiden van de geschiedenis van de overzeese 
gebiedsdelen. In de rede waarmee Bruijn zijn 
ambt aanvaardde, zette hij de toon voor zijn be¬ 
nadering van de zeegeschiedenis. In Het gelag 
der zeelieden ging het over de werving en aan¬ 

monstering van zeelieden in Nederland en hun 
huisvesting en verzorging aan de wal.26 De zee¬ 
lieden waren mannen van marine en koopvaar¬ 

dij uit drie eeuwen. Niet de zeeheld, maar de 
zeeman kreeg nu alle aandacht. De inhoud van 
het vak zeegeschiedenis werd in Leiden ruimer 
dan voorheen gedefinieerd, waardoor sociale 
en economische aspecten meer in het onder¬ 
zoek werden betrokken. Ook werd het histo¬ 
risch onderzoek moderner aangepakt: in pro- 
jectvorm en zowel kwalitatief als kwantitatief. 
Samen met I. Schöffer en F.S. Gaastra werkte 
Bruijn in de jaren zeventig en tachtig aan het in 
kaart brengen van de Nederlandse scheepvaart 

op Azië in de twee eeuwen tussen 1595 tot 1795. 
Het resultaat van dit werk, Dutch-Asiaric Shipping 

in the 17th and 18th centuries (DAS), in drie delen 
in 1979-1987 uitgegeven, is evenzeer als de 

MGN een merkpaal in de overgang van de tradi¬ 
tionele zeehistoriografie naar de meer veelzij¬ 
dige, door cijfermateriaal ondersteunde be¬ 

schrijving van de maritieme historie. 
Onderwerpen die sinds de jaren zeventig 

door historici zijn aangepakt, werden in een 
overzichtsartikel door Bruijn in vier thema’s on¬ 

dergebracht: schepen, havens, zeevaartkunde 
en zeelieden.27 De meeste aandacht kregen de 
zeelieden, maar ook zeevaartkunde is zorgvul¬ 

dig bestudeerd en over de resultaten daarvan is 
uitvoerig gepubliceerd, vooral door C. A. Davids 

en W.F.J. Mörzer Bruyns.28 Bruijn onderscheid¬ 
de vijf takken van zeevaart en constateerde dat de 
walvisvaart en de Verenigde Oost-Indische 
Compagnie intensief zijn bestudeerd, dat aan 

bepaalde aspecten van koopvaardij en marine 
veel aandacht is besteed, maar dat de visserijge- 
schiedenis het minst aan bod is gekomen. 
Bruijn noemde met waardering twee opvallen¬ 
de voorbeelden van koopvaardijgeschiedenis: de 

proefschriften van F.J.A. Broeze (1945-2001) en 

J.N.F.M. a Campo.29 Broeze begaf zich op een 
breder terrein dan dat van de Nederlandse zee- 
historie en ontwikkelde zich tot een maritiem- 

historicus van internationale allure. De visserij 
mag dan, zoals Bruijn vaststelde, lang onderbe¬ 
licht zijn gebleven, het was wel in het Vlaardings 

Visserijmuseum dat in 1970 de basis werd ge¬ 
legd van een documentatiesysteem van visserij- 

literatuur (Visdoc), dat later evolueerde tot Mar- 
doc, een documentatiesysteem van maritiem- 
historische documenten en objecten. Mardoc is 

voortgezet in Maritiem Digitaal, waar de gege¬ 

vens van de collecties van dertien maritieme mu¬ 
sea en het maritieme beeldmateriaal van het Ne¬ 
derlands InstituutvoorMilitaire Historie (NIMH) 

zijn opgeslagen en dat via internet door iedere 
belangstellende is te raadplegen. 

Naast de zeehistorische kern in Leiden ont¬ 
stond in 1970 in Groningen het aan de Rijks¬ 
universiteit in die stad verbonden Arctisch Cen- 
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Ajb. 4. Bouw van de replica van De Zeven Provinciën, het vlaggenschip van admiraal De Ruyter, op de Bataviaiverfte 
Lelystad. Foto: Bataviaiverfte Lelystad. 

tram.50 In dit centrum - een interfacultaire werk¬ 

groep van de Groningse universiteit onder leiding 

van L. Hacquebord, wetenschappelijk gericht op 
de poolstreken - werd en wordt onder meer mul¬ 

tidisciplinair onderzoek gedaan naar de ge¬ 

schiedenis van de walvisvaart en de historische 
ontwikkeling van handelsrelaties binnen het arc¬ 
tisch gebied. De multidisciplinaire aanpak levert 

verrassende resultaten op, die niet alleen uit his¬ 
torisch oogpunt van belang zijn. Bij het historisch 
onderzoek van het Arctisch Centrum spelen ar¬ 

cheologische opgravingen een belangrijke rol. 
Archeologie, en met name scheepsarcheologie, 
heeft in de decennia na de inpoldering van de Zui¬ 
derzee in het maritiem-historisch onderzoek een 

steeds grotere plaats verworven. Archeologische 
vondsten werden vanaf 1971 bewaard en ten¬ 

toongesteld in het Museum voor Scheepsar¬ 
cheologie in Ketelhaven. Na een aantal organi¬ 

satorische omzwervingen is de collectie thans on¬ 
dergebracht in RACM Lelystad, een onderdeel 
van de Rijksdienst voor Archeologie, Cultuur¬ 

landschap en Monumenten (RACM). Een groot 
bevorderaar van onderwater- en scheepsar¬ 

cheologisch onderzoek was in de jaren tachtigen 
negentig Th. J. Maarleveld; hij promoveerde in 
1998 op een proefschrift over beheer van erfgoed 
onder water. Een academische verankering 

kreeg de scheepsarcheologie, zij het niet de Ne¬ 
derlandse, in 1992 met de benoeming van 
F.J.A.M. Meijer tot hoogleraar maritieme ge¬ 

schiedenis en archeologie van de klassieke 
Oudheid aan de Universiteit van Amsterdam. Aan 

de Rijksuniversiteit Groningen was al eerder, in 
1989, H.R. Reinders, die zich onder meer toe¬ 

legde op scheepsarcheologisch onderzoek in de 
IJsselmeerpoIders, benoemd tot hoogleraar ar¬ 
cheologie van Eurazië. 
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Ajb. 5. Prqf.dr. J.R. Bruijn aan het werk tijdens de Work¬ 
shop The European Sailors, 1570-1870’ bij het voormalige 
Instituut uoor Maritieme Historie in 1994. Foto: Neder¬ 
lands Instituut voor Militaire Historie te Den Haag. 

Een enigszins met scheepsarcheologie ver¬ 
wante onderneming is de reconstructie of res¬ 
tauratie van historische schepen. In 1974 ver¬ 
wierf het Maritiem Museum ‘Prins Hendrik’ in 

Rotterdam het voormalig ramschip Buffel dat 
vervolgens werd gerestaureerd. In 1982 begon 

in Vlissingen de restauratie van het ramschip 
Schorpioen en driejaar later startte in Lelystad de 
bouw van de Oostindiëvaarder Batavia. Het na¬ 
bouwen van de oorspronkelijke Batavia en van 
het vlaggenschip van admiraal De Ruyter, De Ze¬ 

ven Provinciën, dat thans op de werf in Lelystad 
gaande is, vermeerdert kennis en inzicht om¬ 
trent de zeventiende-eeuwse bouw van houten 
schepen. Overigens blijft de belangstelling 

voor klassieke vaartuigen niet beperkt tot repli¬ 
ca’s. Onder de noemer Varend Erfgoed zijn in 
Nederland 85 verenigingen en stichtingen sa¬ 
mengebracht, waaronder de Federatie Oud Ne¬ 
derlandse Vaartuigen, een verband van vijftien 
organisaties met een maritieme behoudstaak. 
Het nationaal register varende monumenten 
telde in september 2006 2.500 schepen.31 

In de jaren tachtig en daarna werd de Neder¬ 
landse maritiem-historiografische infrastruc¬ 

tuur verder versterkt. In 1985 ging de afdeling 
Maritieme Historie van de Marinestaf met hulp 

van een uitgever over op uitgaven in boekvorm 
in een serie ‘Bijdragen tot de Nederlandse Ma- 
rinegeschiedenis’. Bij het Koninklijk Instituut 

voor de Marine werd G. Teitler in 1980 als lec¬ 
tor, later hoogleraar militaire geschiedenis be¬ 

noemd. In hetzelfde jaar werd lector J.R. Bruijn 
aan de Leidse universiteit hoogleraar zeege¬ 

schiedenis. Bruijn maakte school in Leiden, 
maar was ook prominent aanwezig in het mari- 
tiem-historische netwerk in Nederland en 
daarbuiten. Hij was vanaf de oprichting lid van 
de Nederlandse Vereniging voor Zeegeschiede¬ 

nis en van 1979 tot 1988 bestuursvoorzitter, bo¬ 
vendien was hij van 1984 tot 2004 voorzitter van 
de Commissie voor Zeegeschiedenis. Bruijn 
wist een groot aantal studenten en afgestudeer¬ 

den te winnen voor het vak zeegeschiedenis. 
Velen van hen bleven dat vak trouw, vonden 
werk in hun vakgebied, publiceerden en pro¬ 

moveerden op een scala van onderwerpen. 
De uitgave van de Mededelingen van de Neder¬ 

landse Vereniging voor Zeegeschiedenis werd 
in 1982 voortgezet in de vorm van het halfjaar¬ 

lijks verschijnende Tijdschrift uoor Zeegeschiedenis. 
Maritiem-historische artikelen verschenen, be¬ 

halve in dit tijdschrift, sporadisch in de weten¬ 
schappelijke vaktijdschriften en van tijd tot tijd 
in maandbladen als het Marineblad, Zeewezen en 
De Blauwe Wimpel. De geschiedschrijving van de 

oorlog ter zee tijdens de Tweede Wereldoorlog 
werd in afzonderlijke studies van verschillende 

auteurs gepubliceerd. Ph.M. Bosscher promo¬ 
veerde in 1983 bij Bruijn op het eerste deel van 
zijn driedelige De Koninklijke Marine in de Tweede 

Wereldoorlog en voltooide het werk in 1990. L.L. 
von Münching (1914-2007) schreef De Neder¬ 
landse koopvaardijvloot in de Tweede Wereldoorlog. 
Zijn twee delen kwamen uit in 1978 en 1986. 
Over de marine en de koopvaardij in oorlogs¬ 
tijd schreef K.W.L. Bezemer (1899-1991) tussen 
1954 en 1990.32 Bezemers werkwijze leverde 
een traditioneel oorlogsjournaal op dat door een 

breed publiek werd gewaardeerd. 
Aan de Erasmus Unversiteit te Rotterdam 
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werd in de jaren negentig het historisch onder¬ 
zoek onder meer gericht op de maritieme ge¬ 
schiedenis van Rotterdam, met bijzondere aan¬ 
dacht voor de spectaculaire groei van de haven 
van de Maasstad in de jaren na de Tweede We¬ 
reldoorlog. Aan de Rotterdamse havengeschie¬ 
denis worden bijdragen geleverd door een aan¬ 
tal historici onder wie P.T. van de Laar, die in 
1997 tot hoogleraar geschiedenis van Rotter¬ 
dam werd benoemd. 

Het doen van historisch onderzoek behoort 
traditioneel ook tot de taken van maritieme mu¬ 
sea. Objecten of archiefmateriaal uit de eigen 
collectie maken daarbij deel uit van het onder¬ 
zoeksmateriaal. Het onderzoek dient ter voor¬ 
bereiding van exposities, maar de resultaten 
kunnen ook worden weergegeven in publica¬ 
ties. Het Nederlands Scheepvaartmuseum Am¬ 
sterdam publiceert sinds 1991, samen met de 
Vereeniging ‘Nederlandsch Historisch Scheep¬ 
vaart Museum’, onderzoeksresultaten in een 
aantrekkelijk uitgevoerde serie jaarboeken. Dat 
kleinere maritieme musea hiertoe ook in staat 
kunnen zijn bewijzen hetFries Scheepvaart Mu¬ 
seum, het Noordelijk Scheepvaartmuseum en 
het Visserijmuseum en Vlaardings Museum. 

Conclusie 

Waar staat de maritieme geschiedschrijving met 
de ondersteunende infrastructuur nu, aan het al 
wat gevorderde begin van de eenentwintigste 
eeuw? In 2003 nam Bruijn afscheid als hoogle¬ 
raar in Leiden. Zijn afscheid was indrukwekkend; 
vele vrienden en promovendi schreven voor hem 
een bundel maritiem-historische studies.33 Uit de 
inhoud van deze bundel blijkt op welkveelzijdig 
terrein van de maritieme geschiedenis Bruijn en 
zijn volgelingen zich hebben begeven. In zijn 
kielzog slaagden bijna vijftig zeehistorici in het 
voltooien van een proefschrift. Als voorzitter van 
de Commissie voor Zeegeschiedenis was Bruijn 
mede verantwoordelijk voor de publicatie van een 
herdruk en vier nieuwe studies in de serie wer¬ 
ken van de commissie. Slechts een van deze vier 

werken had betrekking op zeekrijgsgeschiede- 
nis. Onder Bruijns leiding was de Commissie 
voor Zeegeschiedenis een ruim zeehistorisch 
vaarwater gaan bevaren. 

Gelukkig bleef de leerstoel zeegeschiedenis 
in Leiden behouden en werd Bruijn als hoogle¬ 
raar opgevolgd, door F.S. Gaastra, met wie hij 
al vele jaren had samengewerkt. Het vak zeege¬ 
schiedenis heeft bij de Leidse universiteit naam 
gemaakt en is daar voorlopig veilig gesteld. G. 
Teitler trad terug als hoogleraar in 2005. Ook 
hij kreeg een liber amicorum van vrienden en 
collega’s; ook hij werd afgelost, maar niet door 
een militair historicus met eenzelfde belang¬ 
stelling voor marinegeschiedenis.34 F.J.A.M. 
Meijer verliet in 2007 als emeritus de Universi¬ 
teit van Amsterdam, H.R. Reinders in Gronin¬ 
gen ging in 2006 met emeritaat. Een benoe¬ 
ming van een bijzonder hoogleraar maritieme 
archeologie aan de Groningse universiteit is in 
2008 te verwachten. 

In 2005 fuseerde, bij een reorganisatie van 
het Ministerie van Defensie, het Instituut voor 
Maritieme Historie van de marine met de histo¬ 
rische afdelingen van de andere krijgsmacht¬ 
delen tot het Nederlands Instituut voor Militai¬ 
re Historie. Daarmee werd in zekere zin de 
marinegeschiedenis van de zeegeschiedenis 
gescheiden en bij de krijgsgeschiedenis onder¬ 
gebracht. Gelet op de wijze waarop zeegeschie¬ 
denis in Nederland na 1945 geleidelijk aan is 
gedefinieerd, is deze fusie voor de wetenschap¬ 
pelijke maritiem-historische wereld een stap 
terug. 

De Nederlandse Vereniging voor Zeegeschie¬ 
denis organiseert twee maal per jaar bijeen¬ 
komsten, waar vrijwel altijd tussen de 80 tot 
100 leden aan deel nemen, en geeft nog steeds 
twee, soms drie keer per jaar haar tijdschrift 
uit. Andere maritieme tijdschriften besteden 
wat minder dan voorheen aandacht aan zeege¬ 
schiedenis. Verschillende uitgeverijen zijn ge¬ 
heel of gedeeltelijk gespecialiseerd in maritie¬ 
me historie. De Arbeiderspers had succes met 
biografieën van Nederlandse vlagofficieren van 
de hand van R. B. Prud’homme van Reine. 
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De maritiem-historische infrastructuur is 

nog steeds in tact en de belangstelling voor ge¬ 
schiedenis in het algemeen en voor zeegeschie¬ 

denis in het bijzonder lijkt niet af te nemen. Op 
een totaal van circa 750 musea in Nederland 
zijn er ruim 50 met een geheel of gedeeltelijk 
maritieme collectie. Wetenschappelijk zeehis- 

torisch onderzoek wordt in werkverbanden bij 
drie universiteiten (Leiden, Groningen en Rot¬ 
terdam), twee Defensie-instituten (het NIMH 

en het KIM) en bij de locatie Lelystad (Maritiem 
Erfgoed) van de Rijksdienst voor Archeologie, 
Cultuurlandschap en Monumenten uitgevoerd. 

Een tiental maritieme fondsen stelt geld be¬ 
schikbaar voor maritiem-historisch onderzoek 

en voor uitbreiding van collecties. 
De belangstelling voor het maritieme verle¬ 

den blijkt uit de betrokkenheid van omstreeks 
25.000 mensen die lid zijn van zeehistorische 
verenigingen of stichtingen of een abonne¬ 
ment hebben op een maritiem tijdschrift. Het 

getal 25.000 is overigens inclusief dubbeltel¬ 
lingen. De maritieme musea worden jaarlijks 
door 1,2 miljoen mensen bezocht, vijf procent 
van het totaal aantal jaarlijkse museumbezoe¬ 
kers. De al genoemde vloot varend erfgoed is 

de grootste in haar soort ter wereld. 
Maritieme geschiedenis leeft in Nederland, 

kan de conclusie zijn. Maar in de professionele 
zeehistorische wereld zijn er toch wat zorgen. 
Over de vergrijzing van de belangstellenden, de 

versnippering in specialismen onder weten¬ 
schappelijke onderzoekers, het isolement 

waarin veel verenigingen, stichtingen en fond¬ 

sen werken en de traditionele wijze van presen¬ 
teren van de museale collecties.55 Een zekere 
stagnatie in maritiem-historisch Nederland 

kan worden doorbroken door vernieuwing van 
museale presentaties, samenwerking tussen 
instellingen zoals musea en universiteiten en 
vernieuwend denken over het bundelen van 
maritieme fondsen, stichtingen, verenigingen, 

behoudsorganisaties, tijdschriften.56 
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