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De illegale goederen- en slavenreis van het fregat 
de Peerl, 1700-1702 
Ruud Paesie 

Inleiding 

Volgens het octrooi dat de Staten-Generaal op 
3 juni 1621 aan de West-Indische Compagnie 
(WIC) verleenden en dat tot 1730 onveranderd 
van kracht bleef, verwierf de Compagnie het al¬ 
leenrecht op de scheepvaart en handel in het 
Atlantisch gebied. Maar vanaf haar oprichting 
werd de WIC geconfronteerd met een omvang¬ 
rijke ontduiking van dit handelsmonopolie. 
Particuliere kooplieden uit de Republiek, in het 
bijzonder uit Zeeland, reedden schepen uit 
naar de kusten van West-Afrika en Amerika als¬ 
of er geen WIC bestond. Deze koopvaart was il¬ 
legaal en overtreders werden bestraft met con¬ 
fiscatie van schip en goederen. Bovendien 
riskeerde men strafrechtelijke vervolging.1 

Reeds in de jaren dertig van de zeventiende 
eeuw was binnen compagniekringen het besef 
gerijpt dat controle op de naleving van het mo¬ 
nopolie, door de uitgestrektheid van het gebied 
en het gebrek aan financiële middelen, onmo¬ 
gelijk was. Daarom werd de handel op grote 
delen van Amerika vrijgegeven tegen betaling 
van recognitie aan de Compagnie. Het zeege¬ 
bied voor de West-Afrikaanse kust, gelegen 
tussen de kreeftskeerkring en dertig graden 
zuiderbreedte, bleef onverminderd een mare 
clausum voor kooplieden uit de Republiek. Met 
deze gedeeltelijke openstelling viel het mono- 
poliegebied van de WIC dus in twee klassen uit¬ 
een. 

De Compagnie behield, na haar faillissement 
en heroprichting in 1674, het monopolie op de 
vaart op Afrika en de slavenhandel. De strijd te¬ 
gen de smokkelhandel werd opgevoerd. Zo 
richtte de WIC een commissie op ter bestrij¬ 
ding van de illegale handel en reedde zij kost¬ 
bare compagniekruisers uit die langs de West- 

Afrikaanse kust patrouilleerden om smokke¬ 
laars te betrappen. Bovendien vaardigden de 
Staten-Generaal in oktober 1680 een nieuw 
plakkaat uit, dat overtreders van het compag- 
niemonopolie nog zwaardere straffen in het 
vooruitzicht stelde. Smokkelaars riskeerden 
zelfs de doodstraf. Desondanks werd het oc¬ 
trooi stelselmatig geschonden. Met name in 
vredestijd zochten Zeeuwse reders, die tijdens 
oorlogen veelal actief waren in de kaapvaart en 
daarbij enorme winsten maakten, naar nieuwe 
investeringsmogelijkheden. Deze relatie tus¬ 
sen kaapvaart en smokkelhandel is in eerdere 
publicaties duidelijk aangetoond. Zowel J. Ver- 
hees-van Meer als J. Francke hebben in hun 
studies, naar respectievelijk de Zeeuwse kaap¬ 
vaart tijdens de Spaanse Successieoorlog 
(1702-1713) en de Negenjarige Oorlog (1688- 
1697), het verband aangetoond tussen deze 
twee risicovolle scheepvaartactiviteiten.2 

De smokkelhandel op West-Afrika nam aan 
het einde van de zeventiende eeuw zeer sterk 
toe. Volgens WIC-koopman Willem Bosman 
was de goudsmokkel in die periode gelijk aan 
de goudexport van de Compagnie.3 Na beëin¬ 
diging van de Spaanse Successieoorlog zou de 
illegale goederen- en slavenhandel nog verder 
toenemen. Het aantal lorrendraaiers werd ge¬ 
schat op minstens twintig per jaar.4 Berichten 
over smokkelschepen duiken geregeld op in 
bewaard gebleven missiven van directeurs-ge- 
neraal te Elmina, gericht aan de bewindheb¬ 
bers in patria. Soms worden daarin namen van 
smokkelschepen of schippers vermeld, maar 
meestal ontbreken nadere gegevens. Dit is niet 
verwonderlijk, want de handel was tenslotte il¬ 
legaal en de reders hielden hun boekhouding 
geheim. Enkele uitzonderingen hierop vormen 
de journalen, cargalijsten en scheeps- en in- 
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structiebrieven die op geconfisqueerde lorren¬ 
draaiers werden aangetroffen. Maar ook daarin 
blijven de onthullingen veelal beperkt tot de in¬ 
koop van goederen. 

Toch tasten we niet geheel in het duister, 
want er is een uniek document bewaard geble¬ 
ven dat een tipje van de sluier over deze illega¬ 
le handelsactiviteiten oplicht. In het Zeeuws 
Archief bevindt zich namelijk het rekening¬ 
boek van de de Peerl, een Zeeuws fregat dat zo¬ 
wel in de Negenjarige Oorlog als in de Spaanse 
Successieoorlog als commissievaarder dienst 
heeft gedaan. Een groot deel van dit rekening¬ 
boek is door Verhees-van Meer in 1986 in haar 
dissertatie besproken.5 Het betreft hier de 
kaapvaartactiviteiten van het schip tijdens de 
Spaanse Successieoorlog. In dit artikel zullen 
wij ons daarom beperken tot de vijfde reis van 
de Peerl, de enige driehoeksreis die het fregat 
tussen december 1700 en juni 1702 samen met 
de Fortuijn naar West-Afrika en St. Eustatius 
heeft gemaakt.6 Deze nog niet eerder bespro¬ 
ken illegale goederen- en slavenreis geeft een 
goed beeld van het volledige handelsproces, 
dat begon met de uitreding van de schepen en 
eindigde met de openbare verkoop van geïm¬ 
porteerde goederen. Wat ontbreekt in de 
boekhouding van de Peerl, later Kleine Peerl ge¬ 
noemd nadat in 1706 een nieuw fregat met de¬ 
zelfde naam in de vaart werd genomen, zijn de 
kosten voor de aanschaf en uitrusting van het 
schip. Destijds hanteerde men een zogeheten 
kameralistische boekhouding, waarin alleen 
inkomsten en uitgaven werden opgetekend. 
De aanschafprijs van het schip met uitrusting 
werd in een keer op de eerste equipage afge¬ 
schreven, die daardoor erg hoog was. De reke¬ 
ningen van de daaropvolgende reizen werden 
niet belast met een balanswaarde van het 
schip, maar slechts met de uitredingkosten 
daarvan, waardoor de winst per reis hoger uit¬ 
viel. 

De smokkelschepen en hun 

BEMANNING 

De Zeeuwse smokkelschepen werden alom ge¬ 
roemd om hun uitstekende zeilkwaliteiten. 
Meermaals werden die in de rapporten of ver¬ 
slagen aan de bewindhebbers in de Republiek 
vermeld. Jan van der Hoeven, kapitein van de 
compagniekruiser Faam, schreef bijvoorbeeld 
in 1717 dat lorrendraaiers doorgaans snelle 
welbezeilde fregatten waren met grote zware 
zeilen om zo “eenig voordeel in de vlugt op de 
vervolging van Compagnie Cruijssers te heb¬ 
ben”.7 Van der Hoeven sprak uit ervaring; hij 
was namelijk de meest succesvolle kruiserkapi- 
tein die de WIC ooit in dienst heeft gehad, zo¬ 
als Yves Delepeleire in een artikel in dit tijd¬ 
schrift beschrijft. 

Snelheid en een goede bewapening waren 
voor smokkelschepen onontbeerlijk om com¬ 
pagnieschepen, zeerovers en Franse oorlog- en 
kaperschepen de loef af te kunnen steken. De 
gebruikte vaartuigen waren veelal voormalige 
kapers of koopvaarders met commissie; sche¬ 
pen die waren gebouwd voor snelle en wendba¬ 
re zeilacties. Uit overzichten van opgebrachte 
smokkelschepen blijkt dat het fregatschip het 
meest voorkomende scheepstype was. Van 49 
opgebrachte lorrendraaiers waarvan het 
scheepstype bekend is, was ruim de helft (25) 
een fregat.8 Naast snelheid en wendbaarheid 
leenden deze schepen zich goed voor het At¬ 
lantische vaarwater door hun gevechtswaarde. 
Fregatten waren namelijk lager gebouwd dan 
andere schepen, waardoor zwaardere stukken 
geschut op het lager gelegen benedendek kon¬ 
den worden geplaatst. Daarentegen was het 
laadvermogen beperkt, wat voor de handel na¬ 
tuurlijk een nadeel was.9 De meeste Zeeuwse 
fregatten waren in Holland gebouwd.10 

Volgens Jean Barbot maakten de Zeeuwse 
smokkelaars in het algemeen “use of ships of 
small burden, and good sailors, well fitted and 
mann’d, the better to make their escape, or 
stand upon their defence, if attack’d by the 
company’s ships”.11 Ook uit andere bronnen 
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blijkt dat er een duidelijke voorkeur bestond 
voor snelle, middelgrote schepen met een 
lengte die varieerde tussen de zestig en negen¬ 
tig voet.12 Soms werden grote schepen ingezet 
voor de illegale goederen- en slavenhandel. 
Een goed voorbeeld daarvan is de Peerl, een fre¬ 
gat dat tijdens de Negenjarige Oorlog werd ge¬ 
bouwd. Deze kaapvaarder had een lengte van 
115 voet en was uitgerust met ruim dertig stuk¬ 
ken geschut. Tijdens de oorlogsjaren voerde de 
Zeeuwse kapitein Geleijn Ockerman het bevel, 
maar na 1700 bleef hij aan de wal. Wel was hij 
als belanghebbende bij de uitreding van het 
schip betrokken. Vervolgens kreeg Willem 
Credo het commando over de Peerl. Credo, die 
tijdens de Negenjarige Oorlog al een reputatie 
als kaperkapitein had opgebouwd, zou tijdens 
de Spaanse Successieoorlog zijn roem vergro¬ 
ten. Ruim honderd vijandelijke schepen stre¬ 
ken voor hem het zeil en de netto opbrengst be¬ 
droeg ruim 2.265.000 gulden.13 

Op de Fortuijn, het snauwschip dat samen 
met de Peerl de smokkelreis ondernam, werd 
Jan Andriessen als gezagvoerder aangesteld. 
Andriessen zou na deze reis een opmerkelijk 
carrière doormaken waarbij hij diverse malen 
van werkgever veranderde. Zo trad hij in 1706 
in dienst van de WIC en was eerste stuurman 
op het compagnieschip Justitia. Daarmee 
maakte hij een driehoeksreis naar Suriname. 
Vanaf 1712 was hij commissievaarder op de 
Zeeuwse Galeij, waarmee hij opnieuw op West- 
Afrika voer. In 1715 werd hij met datzelfde fre¬ 
gat door een compagniekruiser voor de West- 
Afrikaanse kust opgebracht. Daarmee was zijn 
loopbaan als smokkelaar niet teneinde, want in 
de daaropvolgende jaren maakte hij nog ten¬ 
minste één smokkelreis naar West-Afrika en 
St. Eustatius. In 1721 namen de bewindhebbers 
van de WIC hem opnieuw in dienst en werd hij 
kapitein op de Sem Galeij.14 

De inbreng van de Fortuijn was tijdens de 
smokkelreis naar West-Afrika en Amerika be¬ 
perkt. De snauw diende voornamelijk als ge¬ 
schenk voor de commandeur van St. Eustatius, 
die het schip voor “eenige gedane diensten” 

ontving. Het was overigens gebruikelijk dat 
Zeeuwse reders door middel van omkoping hun 
belangen probeerden te behartigen. Meermaals 
duiken er in achttiende-eeuwse documenten 
berichten op dat het compagniepersoneel in 
Afrika of elders geschenken ontving van lorren¬ 
draaiers.15 Omdat het laatstgenoemde schip 
voor een ander doel was uitgereed, was de la¬ 
ding beperkt. Van het totale “cargasoen” dat 
een waarde had van 75.318 gulden, werd slechts 
voor 2.575 gulden aan goederen in het ruim van 
de Fortuijn geladen. Dit was 3,4 procent van de 
totale lading. Een andere reden voor de geringe 
lading was de matige staat van de snauw. Tij¬ 
dens de langdurige reis naar Afrika en Amerika 
heeft het schip vermoedelijk veel schade gele¬ 
den, want het werd kort na aankomst op het ei¬ 
land St. Eustatius gesloopt.16 Uiteindelijk had 
dit geschenk dus geringe waarde. 

Ondanks de risico’s was het voor beman¬ 
ningsleden aantrekkelijk om op smokkelsche¬ 
pen te monsteren. Naast hun gage hadden zij 
namelijk extra inkomsten aan emolumenten of 
winst op de verkoop van eigen goederen. Daar¬ 
naast was er nog een vorm van bodemerij die 
meestal met “halve-winst goederen” werd aan¬ 
geduid. Dit waren exportproducten die door 
anderen waren gekocht en waarvan de zeeman 
de helft van de opbrengst mocht behouden.17 
Met name officieren profiteerden van de ver¬ 
schillende regelingen. Zo ontving Willem Cre¬ 
do aan het einde van de smokkelreis 1.670 gul¬ 
den voor onder andere “premie van sijn slaven 
en eenderde part in d’overwight van ’t gout”. 
Bovendien beloonden de reders hem met een 
“vereeringe” ter waarde van duizend gulden. 
Schipper Jan Andriessen en de twee opper- 
stuurlieden Pieter Maertense en Jan Provoo kre¬ 
gen ieder een bedrag variërend van 180 tot 240 
gulden als compensatie van inkomstenverlies, 
omdat zij geen eigen winst goederen konden 
meenemen. De totale waarde van eigen en hal¬ 
ve-winst goederen aan boord varieerde per 
smokkelreis, maar gemiddeld bedroeg zij on¬ 
geveer eenderde van de lading die door de re¬ 
ders was ingekocht.18 

RUUD PAESIE/ DE ILLEGALE GOEDEREN- EN SLAVENREIS VAN HET FREGAT DE PEERL 169 



Middelburg. Kopergravure uit: Cronyk van Zeeland uan Mattheus Smalleyange. Middelburg 1696. (Particuliere collectie) 

De reders 

De smokkelhandel was, net als kaapvaart, een 
riskante onderneming die investeerders grote 
winsten, maar ook enorme verliezen kon ople¬ 
veren. Daarom waren de organisatie en finan¬ 
ciering in handen van meerdere personen. In¬ 
vesteerders in de smokkelhandel verenigden 
zich in zogenaamde partenrederijen, waarin zij 
elk een deel van de kosten voor hun rekening 
namen. Deze investeringsvorm was niet ty¬ 
pisch voor de kaap- of smokkelvaart; ook in de 
gewone handelsvaart en in de visserij was het al 
sinds de vijftiende eeuw gebruikelijk om risi¬ 
co’s via het systeem van partenrederij over 
meerdere personen te spreiden. Een bijko¬ 
mend voordeel was dat ook minder kapitaal¬ 
krachtigen, zoals ambachtslieden en schip¬ 
pers, in de uitreding van smokkelschepen 

konden participeren. Bovendien konden 
scheepsparten net als aandelen worden door¬ 
verkocht of vererfd. Na afloop van de reis deel¬ 
den de reders in de winst of het verlies van de 
smokkeltocht naar rato van hun geldelijke in¬ 
breng in de onderneming. De scheepsparten 
van lorrendraaiers konden sterk in grootte va¬ 
riëren, maar voor zover bekend schommelden 
zij bij de meeste smokkelschepen tussen een 
kwart en een zestiende part. Ook de scheeps¬ 
parten van de Peerl en Fortuijn waren op de 
laatstgenoemde wijze verdeeld. Bij deze uitre¬ 
ding waren elf Zeeuwse aandeelhouders be¬ 
trokken, waarvan boekhouder Jan Walrand 
Sandra met een aandeel van zes zestiende de 
grootste investeerder was.'5 

Als boekhouder was Sandra belast met de or¬ 
ganisatie van de uitreding. Naast de leiding over 
de uitrusting van het schip en de werving van de 
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bemanning, was hij ook verantwoordelijk voor 
de financiële administratie. Daarvan legde hij 
verantwoording af tegenover de overige reders. 
Normaal kreeg de boekhouder een provisie van 
één procent over zowel de uitredingkosten als 
over de bruto-opbrengst, maar bij de uitreding 
van de smokkelschepen Peerl en Fortuijn werd al¬ 
leen provisie berekend over de opbrengst. De 
meeste boekhouders waren lieden van gewicht 
binnen de Zeeuwse samenleving. Zij waren 
daardoor in staat de belangen van de rederij tot 
bij de hoogste instanties te behartigen. Daar¬ 
naast waren zij zeer deskundig in de handel en 
in zaken betreffende de scheepvaart. Boekhou¬ 
ders van smokkelschepen moesten bijvoor¬ 
beeld goed geïnformeerd zijn over de Afrikaan¬ 
se vraag naar koopmanschappen en de politieke 
situatie op de West-Afrikaanse kust. Een van 
hun taken was namelijk het opstellen van de in- 
structiebrief voor de schipper, met daarin aan¬ 
wijzingen die bepalend konden zijn voor het 
welslagen van de reis. Om die reden hadden veel 
Zeeuwse reders en met name boekhouders be¬ 
langen in de WIC. Door aandelenbezit hadden 
zij namelijk toegang tot waardevolle informatie 
over de West-Afrikaanse markten, die hen in 
staat stelde courante goederen naar Afrika te 
verschepen.20 

Ook Sandra behoorde tot de groep vooraan¬ 
staande Zeeuwse kooplieden met belangen in 
verschillende soorten handelsactiviteiten, en 
met goede contacten in het uitgebreide net¬ 
werk van kooplieden, reders en regenten. Van 
1702 tot aan zijn overlijden in 1712 was Sandra 
lid van de stadsregering van Middelburg. Te¬ 
vens had hij, naast zijn succesvolle kaapvaart- 
activiteiten waarvan de opbrengst op bijna drie 
miljoen gulden werd geschat, belangen in de 
buskruitfabricage. Daarnaast was hij lid van 
het college van directeuren van de Levantse 
Handel en handelde hij op Vlaanderen en Bra¬ 
bant in producten die uit het Middellandse Zee¬ 
gebied afkomstig waren. Ten slotte was hij 
hoofdparticipant van de WIC, met een in het 
aandelenregister ingeschreven familiekapitaal 
van achtduizend gulden.21 

In de partenrederij was het gebruikelijk dat 
een deel van de partenreders uit familieleden 
bestond, want in de handel waren persoonlijke 
relaties, vooral vanwege de grote risico’s die 
aan de onderneming kleefden, van groot be¬ 
lang. Daarbij speelde vertrouwen een belangrij¬ 
ke rol en in principe was dat het sterkst onder 
naaste verwanten.22 

Bij de uitreding van de Peerl en Fortuijn waren 
zes van de elf partenreders met elkaar geparen¬ 
teerd. Zo was Sandra’s eerste echtgenote Maria 
Magdalena, dochter van zijn zakenpartner Pie¬ 
ter Buteux. Naast kaapvaartreder en belang¬ 
hebbende in de uitreding van de Peerl en Fortuijn 
was zijn schoonvader ook hoofdparticipant van 
de WIC. In 1698 trouwde Sandra voor de vierde 
maal en wel met Sara van Hoorn, dochter van 
de Vlissingse burgemeester en VOC-bewind- 
hebber Jacob van Hoorn. Haar broer, Cornelis 
van Hoorn, behoorde eveneens tot de groep be¬ 
langhebbenden in beide smokkelschepen.23 
Andere verzwagerde partenreders waren Pieter 
Macaré Jacobi, Lambert Bustijn en Hendrik van 
Dusseldorp. Macaré was de zoon van Jacobus 
Macaré en Jacoba Sandra, de oudste zus van Jan 
Walrand Sandra. Hij bezat de brouwerij ‘De 
Tinnen Pot’ in Middelburg en moet niet ver¬ 
ward worden met de gelijknamige koopman 
die zijn neef was. De laatste trad in 1702 in 
dienst van de VOC en vertrok een jaar later als 
independent-fiscaal naar Ceylon.24 Sandra’s 
tweede zus Anna was getrouwd met de wijn¬ 
handelaar Lambert Bustijn. En zijn laatste zus 
Marguerite was in de echt verbonden met 
Hendrik van Dusseldorp, de muntmeester van 
Zeeland. De vijf genoemde partenreders beza¬ 
ten ieder een zestiende part in beide smokkel¬ 
schepen.25 

De overige partenreders waren net als Sandra 
belangrijke Zeeuwse kooplieden. De Middel¬ 
burgse koopman Pieter de Ia Rue bijvoorbeeld 
had belangen in de kaapvaart, de buskruitfabri¬ 
cage en de wijnhandel. Bovendien was hij van¬ 
af 1707 directeur van de Levantse Handel. In 
1720 behoorde De la Rue tot een van de mede¬ 
oprichters en directeuren van de Middelburgse 
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Commercie Compagnie.26 Maar zijn belang¬ 
rijkste functie voor de illegale handel op Afrika 
was die van voorzitter van de WIC-hoofdparti- 
cipanten, een functie waarin hij in 1699 werd 
verkozen.27 In die hoedanigheid beschikte De la 
Rue over zeer betrouwbare informatie over de 
West-Afrikaanse goederen- en slavenhandel. 
Hij zou zich gedurende de eerste twee decennia 
van de achttiende eeuw ontwikkelen tot een van 
de belangrijkste ondernemers in de smokkel¬ 
handel. Van Pieter de la Rue is bekend dat hij in 
tenminste zestien smokkelschepen partici¬ 
peerde die veelal meerdere smokkelreizen naar 
West-Afrika ondernamen.28 Van de meeste 
schepen was hij de boekhouder, of hij stelde 
zich borg voor de uitreding. Een andere parten¬ 
reder met een flink pakket WIC-aandelen was 
Pieter Scheurwater.29 Naast koopman was 
Scheurwater kassier van de Wisselbank van 
Middelburg. De overige partenreders waren de 
eerder genoemde kapitein Geleijn Ockerman 
alsmede Mattheus van Vendro en de weduwe 
van Herman Wasier. 

Naast de handtekeningen van de elf partenre¬ 
ders bevat het rekeningboek van de Peerl tevens 
die van Gillis Thijssen. Thijssen was notaris in 
Veere en stelde in de achttiende eeuw diverse 
notariële akten op voor reders van lorrendraai¬ 
ers en voor hun bemanningsleden. Uit de ove¬ 
rige stukken in het rekeningboek blijkt dat hij 
ook ditmaal als notaris optrad, en niet tot de 
belanghebbenden in de Peerl en Fortuijn behoor¬ 
de. Wel verhuurde hij later een pakhuis aan de 
partenreders, die daarin een deel van de retour¬ 
goederen van de Peerl opsloegen. Notaris Thijs¬ 
sen moet overigens niet worden verward met 
zijn Vlissingse naamgenoot, die regent en 
wijnkoopman was en ook in de illegale goede¬ 
ren- en slavenhandel investeerde. Uit een ver¬ 
gelijkend onderzoek naar de handtekeningen 
in het rekeningboek van de Peerl en naar onder¬ 
schriften op latere notariële akten, kan met ze¬ 
kerheid worden vastgesteld dat de Veerse nota¬ 
ris bij de uitreding van beide smokkelschepen 
betrokken was en niet de Vlissingse regent.30 
Later zou notaris Thijssen, die eveneens hoofd¬ 

aandeelhouder van de WIC was, ook direct be¬ 
trokken raken bij de smokkelhandel.31 In 1713 
trad hij als boekhouder op van de JomjeJan en Ja¬ 
cob, een fregat dat enkele maanden later voor de 
West-Afrikaanse kust door een compagnie¬ 
schip werd opgebracht.32 

De reis 

Nadat de Peerl in februari 1700 van haar vierde 
reis naar St. Remo in Middelburg was gearri¬ 
veerd, werd het schip gelost en in de daarop¬ 
volgende maanden gekalfaterd en reisklaar ge¬ 
maakt voor de handelsmissie naar West-Afrika 
en Zuid-Amerika.33 De voorbereiding van een 
slavenreis was een langdurig proces dat zich 
over verscheidene maanden kon uitstrekken.34 
Ergens in datzelfde jaar werden beide schepen 
in opdracht van boekhouder Sandra met koop¬ 
manschappen geladen. Wanneer dat precies 
heeft plaatsgevonden is onbekend, want de 
aankoopdata van handelsgoederen ontbreken 
in het rekeningboek. Wel zijn de leveranciers, 
de hoeveelheden en betaalde prijzen genoteerd 
(zie tabel 1). Daaruit blijkt dat het merendeel 
van de koopmanschappen door Zeeuwse koop¬ 
lieden werd geleverd. Enkele leveranciers die 
buiten Zeeland woonden, waren Jan en Hen¬ 
drik Uijlenbrouck en Jacob Loten uit Amster¬ 
dam, en de Rotterdamse koopman Pieter Bael- 
de. De Amsterdammers leverden voor 11.656 
gulden koperwaar en textiel, en Baelde ver¬ 
kocht voor een bedrag van 4.100 gulden aan 
brandewijn en koperen armbanden. Daarnaast 
leverde zowel de Zeeuwse als de Amsterdamse 
kamer van de VOC katoenen stoffen uit Azië ter 
waarde van 4.500 gulden. De overige produc¬ 
ten kwamen van 21 verschillende Zeeuwse leve¬ 
ranciers, hoofdzakelijk uit Middelburg afkom¬ 
stig. Daaronder bevonden zich enkele 
partenreders zoals Pieter Macaré Jacobi, Lam¬ 
bert Bustijn, Hendrik van Dusseldorp en de ge¬ 
wezen kaperkapitein Geleijn Ockerman. De 
laatste verhuurde, net als Pieter de la Rue, op¬ 
slagruimten in kelders of pakhuizen. 
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Kaartvan Guinea uit 1743. Johann MatthiasHase, Homann Heirs. (Particulierecollectie) 

Enkele grote Zeeuwse leveranciers waren 
Jannes Wijmers en Hermanus van der Putte. De 
eerste leverde een grote hoeveelheid vuurwa¬ 
pens, bestaande uit meer dan vierduizend 
“roers en carabijns”. En van de tweede leveran¬ 
cier betrok Sandra 34.325 pond buskruit, waar¬ 
voor kuiper Pieter de Konink de vaatjes maak¬ 
ten. Ook voor het transport van de geweren en 
andere koopmanschappen werden kassen en 
vaatwerk vervaardigd. In totaal was met deze 
extra kosten, die verder uit opslag, sleep- of ar¬ 
beidsloon en belastingen bestond, een bedrag 
gemoeid van 2.540 gulden. Aan uitgaande 
rechten bijvoorbeeld werd 680 gulden betaald. 
Deze extra kosten bedroegen 3,4 procent van 
de totale uitreding. 

Op 16 april 1701, vier maanden na vertrek van 
beide schepen naar Afrika, werd de rekening 
van de uitreding opgemaakt. Nadat de parten¬ 

reders het kasboek gecontroleerd en voor ak¬ 
koord hadden getekend, volgde de betaling 
volgens de verdeelsleutel van een zestiende 
part oftewel 4.709 gulden per aandeel. Op 8 
juni 1701 werd het kasboek gesloten. 

Over het aantal bemanningsleden zijn geen 
gegevens bekend. Toch is dat met behulp van 
de uitgekeerde gage wel bij benadering vast te 
stellen. Aan het einde van de reis werd aan de 
bemanning van de Peerl 17.745 gulden uitbe¬ 
taald. Dat was per maand circa duizend gulden, 
wat overeenkwam met de gage van ongeveer 55 
tot 60 bemanningsleden.35 

Op 15 december 1700 liep de Fortuijn in zee, 
een dag later gevolgd door de Peerl. Helaas ont¬ 
breken de scheepsjournalen en negotieboeken 
van deze reis, zodat informatie betreffende de 
Afrikaanse kusthandel en de verkoop van sla¬ 
ven in St. Eustatius aangevuld moeten worden 
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Tabel 1 Cargasoen van de Peerl en Fortuijn in 1700. 

Product 

textiel 
buskruit 

vuurwapens 
onbewerkt ijzer 
bewerkt metaal 
alcoholica 
kralen 

waarde in guldens 

44-974 
7.322 

12.450 
1.200 
6.186 

2.406 
780 

totaal 75-3i8 

Bron: Zeeuws Archief, Handschriften 204 

uit andere bronnen. Bekend is dat beide sche¬ 
pen enkele maanden later op de kust van Gui¬ 
nea arriveerden, waar de bemanning begon 
met het inkopen van stofgoud, ivoor en was. 
Beide schepen werden door de WIC opge¬ 
merkt, maar de kapitein van de compagnie- 
kruiser Tijger durfde niets tegen de smokkel- 
schepen te ondernemen. Fiscaal Johan 
Radermacher schreef daar later over: “dat Cre¬ 
do hier ter custe mede niet wijnig [heeft] ge¬ 
braveerd, dervende gloriëren dat de compag- 
niekruijssers hem niet hebben derven 
aandoen”. Afsluitend voegde hij daar nog en¬ 
kele spottende opmerkingen aan toe. Zo sprak 
hij onder andere zijn hoop uit dat de Compag¬ 
nie het volgend jaar niet weer een “luijen Tij¬ 
ger” zou uitreden, maar een schip van zo’n 
“weergaloos geseijldheijt” zoals sommige lor¬ 
rendraaiers en “gecommandeert door soo een 
zeeleeuw”. Met dat laatst doelde hij op Willem 
Credo, de schipper van de Peerl.36 Na Guinea 
zeilden de Peer! en Fortuijn verder naar Angola 
waar slaven, ivoor, sandelhout en koper wer¬ 
den ingekocht. In totaal werden op de West- 
Afrikaanse kust ruim vijfhonderd slaven ge¬ 
kocht, alsmede 145 mark stofgoud, 10.770 
pond ivoor, 2.350 pond was, 91.116 pond san¬ 
delhout en 490 pond koper. Daarna volgde de 
oversteek naar St. Eustatius. 

Op 18 maart 1702 berichtte Isaac Lamont, 
commandeur van het Caribische eiland, dat de 
Peerl op de “Tommeldendijck” voor anker lag. 

percentage 

59,7°/° 
9,8% 

16,5% 

1,6% 
8,2% 
3,2% 

1% 

100% 

De Tommelendijkbaai was een geschikte an¬ 
ker- en rendez-vous-plaats voor lorrendraaiers 
die daar bovendien buiten het bereik van het 
geschut van Fort Oranje lagen.37 Het fregat 
heeft daar geruime tijd gelegen om de slaven te 
verhandelen. In de daaropvolgende brief van 
Lamont, gedateerd op 30 mei 1702, werd mel¬ 
ding gemaakt van twee nieuwe lorrendraaiers 
en wederom van de Peerl. Maar omstreeks die 
tijd was Credo allang vertrokken, want hij arri¬ 
veerde enkele dagen na de datering van de brief 
in Zeeland. De twee genoemde lorrendraaiers 
waren het Zeeuwse schip de Rode Leeuw van 
schipper Jacob Claasen en het Amsterdamse 
smokkelschip Vier Gebroeders van Lucas Osdorp. 
In dezelfde missive meldde Lamont bovendien 
dat de lorrendraaiers al hun slaven hadden ver¬ 
handeld.38 

Uit het rekeningboek van de Peerl blijkt dat 
het merendeel van de verkochte slaven tegen 
suiker, cacao en andere West-Indische produc¬ 
ten is geruild of verkocht. Het verkregen munt¬ 
geld, dat onder andere uit gouden Franse en 
Spaanse pistolen en dukaten en zilveren stuk¬ 
ken van acht en leeuwendaalders bestond, had 
een waarde van 30.425 gulden. In het totaal 
werden 839 okshoofden suiker met een ge¬ 
wicht van 261.495 pond en 164 balen cacao met 
een gewicht van 31.894 pond ingekocht. De 
overige West-Indische producten bestonden 
uit 97 balen katoen met een gewicht van 10.542 
pond en 117 rollen tabak wegende 1.920 pond. 
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Na een reisduur van zeventien maanden en 
negentien dagen, arriveerde de Peerl op 4 juni 
1702 in Middelburg. Ruim drie weken later 
volgde de veiling. Niet alle koopmanschappen 
waren aan de West-Afrikaanse kust verhan¬ 
deld. De verkoop daarvan werd na thuiskomst 
door makelaar Francois Wilsen geregeld, die 
de goederen “uijt de hant” verkocht voor een 
bedrag van 7.730 gulden. Deze retourgoederen 
werden verkocht aan kooplieden die hierover 
als eerste waren geïnformeerd, dus was het niet 
verwonderlijk dat de partenreders tot de kopers 
behoorden. Met name Pieter de la Rue bleek 
een grote opkoper te zijn. Hij nam voor circa 
4.100 gulden textiel, metaalwaren en karabij¬ 
nen over. De overige vuurwapens, ruim 900 
stuks, werden onder de andere reders verdeeld. 
Van de uitgevoerde vuurwapens bleek 21,6 pro¬ 
cent onverkocht te zijn. Andere opkopers wa¬ 
ren Pieter en Francois van der Banck, Abraham 
Sluijters en Jan van Beeckhoven. Zij kochten 
onder meer textiel en overgebleven metaalwa¬ 
ren, voornamelijk koperen armbanden waar¬ 
van ruim 63 procent retour kwam. Deze kope¬ 
ren ringen, die niet of nauwelijks aan slijtage 
onderhevig waren en dus goeddeels hun waar¬ 
de behielden, werden verkocht voor 36,25 gul¬ 
den per honderd pond. Dat was een korting van 
bijna vijftien procent op de aankoopprijs van 
42,5 gulden in 1700. De prijsreducties voor an¬ 
dere producten varieerden. De eerder genoem¬ 
de vuurwapens werden voor 24 stuivers per 
stuk verkocht. De roers (geweren met lange lo¬ 
pen), die ooit voor 55 stuivers of 2,75 gulden 
waren aangeschaft, werden dus met een kor¬ 
ting van 5 6,4 procent doorverkocht. We mogen 
aannemen dat sterke oxidatievorming de waar¬ 
devermindering heeft veroorzaakt. Voor de di¬ 
verse soorten textiel werden de prijzen met 25 
tot 30 procent verminderd. 

Op 26 juni 1702 vond de veiling van de West- 
Indische producten plaats (zie tabel 2). Voor de 
bekendmaking werden advertenties en boekjes 
gedrukt. De plaats van handeling werd niet ver¬ 
meld, maar we mogen aannemen dat de open¬ 
bare verkoop in de herberg ‘Het Schild van 

Vrankrijk’ te Middelburg heeft plaatsgevon¬ 
den. Dit logement was in het begin van de acht¬ 
tiende eeuw de gebruikelijke veilingplaats.39 Op 
de veiling hebben 49 verschillende kooplieden 
goederen gekocht. Tot de grootste afnemers 
behoorden de Spaanse consul Isaak Semach 
Ferro, de reder Hendrik van Dusseldorp en het 
handelshuis Copijn & Terwe. De eerstgenoem¬ 
de kocht al het gemunte en ongemunte goud. 
Daarvoor betaalde hij ruim 63.100 gulden. Fer¬ 
ro was een vooraanstaande Sefardische koop¬ 
man die een groot pand aan de Rouaansche 
kaai te Middelburg bezat, waarin tevens de sy¬ 
nagoge was ondergebracht.40 Naast handelaar 
in geld en ongemunte edelmetalen, waarmee 
veel Sefardische en Asjkenazische joden in 
West-Europa zich overigens bezighielden, was 
hij nauw betrokken bij de manufacturenhan- 
del. Hij behoorde tot de geregelde bezoekers 
van vendu’s tijdens de Negenjarige Oorlog, 
waar prijsgoederen van genomen schepen wer¬ 
den verkocht. Tijdens die oorlog trad hij tevens 
op als procuratiehouder voor buitenlandse re¬ 
ders, die tegen de inbeslagneming van hun 
schip door Zeeuwse kapers reclameerden.41 
Van Dusseldorp verwierf het zilvergeld en 
kocht bovendien een aanzienlijke hoeveelheid 
katoen, cacao en sandelhout. De eerder ge¬ 
noemde handelsfirma Copijn & Terwe was 
voornamelijk in suiker geïnteresseerd en nam 
de helft van het aanbod af. Naast Van Dussel¬ 
dorp behoorden ook andere partenreders, zo¬ 
als Pieter Buteux, Cornelis van Hoorn en Jan 
Walrand Sandra, tot de opkopers. Boekhouder 
Sandra kocht bijvoorbeeld al het Angolese ko¬ 
per en een flinke partij tabak en katoen. De ove¬ 
rige reders kochten alleen geringe hoeveelhe¬ 
den tabak, vermoedelijk voor eigen 
consumptie, en zijn niet bij de opkopers gere¬ 
kend. 

Naast inkomsten uit de verkoop van goederen 
waren er ook kosten gemaakt. De grootste uit¬ 
gavenpost was de uitbetaling van gage aan de 
bemanningsleden en de eerder genoemde bo¬ 
nussen. Verder waren er nog onkosten voor za¬ 
ken als vletloon, opslag in pakhuizen, weeg- en 
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Tabel 2 Opbrengst van retourwaren van de Peerl in 1702. 

Goederen waarde in guldens percentage 

goud 63.102 
zilver 15.284 
koper 144 

ivoor 8.855 

was 1.222 
suiker 71.348 

cacao 19.750 
katoen 7*563 
tabak 2.268 

sandelhout 9.156 
cargasoen 7*73° 

totaal 206.422 

Bron: Zeeuws Archief, Handschriften 204 

makelaarsloon en “verteert gelagh” tijdens de 
openbare verkoop. Bovendien betaalde de 
boekhouder 900 gulden aan inkomende rechten 
aan de bewindhebbers van de WIC. Dit was in- 
voerbelasting, verhoogd met recognitie of last¬ 
geld over de invoer van suiker en andere pro¬ 
ducten die uit het Caribisch gebied afkomstig 
waren. Of de import van Afrikaanse exportpro¬ 
ducten ook werd aangeslagen, is onduidelijk. 
Een specificatie werd niet opgegeven. We mo¬ 
gen aannemen dat deze producten buiten de in¬ 
voerrechten vielen omdat ze illegaal waren. De 
Compagnie droeg vervolgens een deel van de 
heffing af aan de admiraliteit. 

Alle onkosten tezamen beliepen 25.762 gul¬ 
den. Daarenboven rekende boekhouder Sandra 
nog één procent provisie over de geveilde re¬ 
tourwaren, waardoor de totale uitgaven op 
27.826 gulden kwamen. De uitbetaling aan de 
reders was 11.162 gulden per een zestiende 
part. Als men de eerder gemaakte uitreding- 
kosten in mindering brengt, volgt een winstne- 
ming op deze goederen- en slavenreis van ruim 
6.450 gulden per een zestiende part investe¬ 
ring. Boekhouder Jan Walrand Sandra, die zes- 
zestiende aandeel bezat, verdiende dus 40.780 
gulden aan deze onderneming.42 De rentabili¬ 
teit bedroeg 137 procent. In werkelijkheid ech- 

30,57% 
7,40% 
0,07% 
4,29% 
0,59% 

34,56% 

9.57% 

3,66% 
1,10% 

4,44% 

3,75% 

100% 

ter viel de behaalde netto winst lager uit, omdat 
de afschrijving van het schip en de uitrusting 
niet zijn meegerekend. Voor deze afschrijving 
moet men enkele duizenden guldens reke¬ 
nen.43 

Op 5 april 1703 werd het kasboek gesloten. 
Dit gebeurde nadat de rekening door de reders 
was goedgekeurd en voor akkoord was gete¬ 
kend. En net als bij de afsluiting op 8 juni 1701 
hield notaris Gilles Thijssen ook ditmaal toe¬ 
zicht op de gang van zaken.44 

Besluit 

De illegale goederenhandel was gedurende de 
zeventiende- en achttiende eeuw niet constant. 
Tijdens oorlogen legden veel Zeeuwse reders 
zich toe op de kaapvaart en nam de illegale 
handel af. Zodra de vrede was gesloten, leefde 
de smokkelhandel weer op, waarmee meer 
winst gemaakt kon worden dan in de reguliere 
handel. Een goed voorbeeld daarvan is de uitre- 
ding van het voormalige kaperschip Peerl, dat in 
december 1700 samen met de Fortuijn, een ge¬ 
slaagde driehoeksreis naar West-Afrika en St. 
Eustatius ondernam. 

De Zeeuwse partenreders van beide smokkel- 
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schepen behoorden, net als veel andere Zeeuw¬ 
se reders van smokkelschepen, tot de sociaal- 
economische bovenlaag van het gewest. Alle 
belanghebbenden van de Peer! en Fortuijn waren 
Middelburgse kooplieden, veelal in de wijn- en 
buskruithandel, die tijdens de voorafgaande of 
daaropvolgende oorlogsjaren bij de kaapvaart 
waren betrokken. Over deze groep van parten¬ 
reders kan verder worden opgemerkt dat ruim 
de helft door middel van familiebetrekkingen 
met elkaar verbonden was. Bovendien hadden 
acht van de elf belanghebbenden aandelen in 
de WIC, en daarvan waren er tenminste vier lid 
van het college van hoofdparticipanten. Som¬ 
migen zaten in stedelijke of provinciale be¬ 
stuursorganen of hadden bestuursfuncties in 
belangrijke maatschappelijke instellingen. 
Ook voor de bemanningsleden van smokkel¬ 
schepen had de illegale goederen- en slaven¬ 
handel zijn aantrekkelijke kanten. Naast gage 
ontvingen zij immers extra inkomsten uit ver¬ 
schillende bronnen, wat mede verklaard dat 
sommigen meermaals bij de smokkelhandel 
op West-Afrika betrokken waren. 

De uitreding van de Peerl is ook in een ander 
opzicht een goed en verhelderend voorbeeld 
van de Zeeuwse lorrendraaierij. Wanneer in de 
literatuur de smokkelhandel op West-Afrika 
ter sprake komt, wordt meestal een tweedeling 
aangebracht.45 Het merendeel van de smokkel¬ 
schepen zou voor de goederen- of retourhandel 
zijn uitgereed en slechts enkelen voor de sla¬ 
ven- ofdriehoekshandel. Toch is deze voorstel¬ 
ling van zaken niet geheel juist. In tegenstel¬ 
ling tot de WIC, waar de schepen in de regel 
voor een retourreis of driehoeksreis werden 
uitgerust, handelden lorrendraaiers zowel in 
goederen als in slaven. De scheidslijn tussen 
goederen- en slavenhandel is dus minder een¬ 
voudig te trekken. Wel kan gesteld worden dat 
smokkelschepen voor een primair doel, bij¬ 
voorbeeld de Atlantische slavenhandel, werden 
uitgereed. Maar de schippers beperkten zich 
niet alleen tot de slavenhandel, zij kochten in 
Afrika ook goederen. 

Na een reisduur van ruim zeventien maanden 

liep de Peerl in Zeeland binnen. Korte tijd later 
werden de West-Indische producten voor goe¬ 
de prijzen in Middelburg geveild. Geconclu¬ 
deerd kan worden dat de uitreding van de Peerl 
een geslaagde en winstgevende onderneming 
is geweest met een hoog rendement. We mo¬ 
gen zelfs niet uitsluiten dat deze succesvolle 
smokkelreis andere Zeeuwse kooplieden heeft 
aangezet om in de risicovolle smokkelhandel te 
investeren. We kunnen slechts constateren dat 
de Zeeuwse illegale goederen- en slavenhandel 
gedurende de eerste twee decennia van de acht¬ 
tiende eeuw een hoge vlucht nam. 
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Kruisers tegen lorrendraaiers 
De strijd uan de Tuieede WIC tegen de Zeeuwse smokkeluaart op West-Afrika in 1715 

Yves Delepeleire 

De smokkelhandel op West-Afrika moet voor 
veel Nederlandse kooplieden een lucratieve 
aangelegenheid zijn geweest. Alleen dat im¬ 

mers kan verklaren waarom gedurende de ze¬ 
ventiende eeuw en de eerste drie decennia van 
de achttiende eeuw zoveel smokkelreizen van¬ 

uit de Republiek werden ondernomen. Het 
voordeel van de lorrendraaiers was dat zij, in 
tegenstelling tot de WIC, geen duur overzees 
handelsapparaat van forten en factorijen be¬ 

hoefden te onderhouden, waardoor zij hun 
handelswaren voor een goedkopere prijs kon¬ 
den aanbieden. De Compagnie daarentegen 
moest de lasten van het personeel en het han¬ 

delsapparaat in Afrika altijd in de prijzen van 
goederen verdisconteren. Smokkelaars waren 
dus ook voor Afrikanen aantrekkelijke han¬ 
delspartners. 

Vanaf het eind van de zeventiende eeuw zag 
de WIC haar handelsomzetten snel slinken 
door de activiteiten van lorrendraaiers, die juist 

toen hun vaart op West-Afrika begonnen te in¬ 
tensiveren. Het leeuwendeel van de Nederland¬ 
se smokkelhandel werd, zo blijkt uit het artikel 

van Ruud Paesie in dit tijdschrift, door Zeeu¬ 
wen bedreven. Jaarlijks werden vanuit Zeeuwse 
havens lorrendraaiers naar Afrika uitgereed, 
maar hun aantal kon sterk variëren. Tijdens de 

Hollandse Oorlog (1672-1678), de Negenjarige 
Oorlog (1688-1697) en de Spaanse Successie¬ 
oorlog (1702-1713) vormde de kaapvaart een 

aantrekkelijk alternatief. In die perioden signa¬ 
leerde de WIC in West-Afrika dan ook heel wei¬ 
nig smokkelaars. Maar zodra er vrede was ge¬ 
sloten, legden de Zeeuwse reders zich weer toe 

op de smokkelvaart. Vooral na de Spaanse Suc¬ 
cessieoorlog ontstond er vanuit Zeeland een 
ware wedloop op West-Afrika. Terwijl het aan¬ 
tal smokkelreizen in de zeventiende eeuw een 

dozijn per jaar bedroeg, mag de omvang van de 
smokkelvaart na 1713 op minstens twintig 
schepen per jaar worden geschat.1 Het is dan 

ook niet toevallig dat de WIC juist toen veel lor¬ 
rendraaiers wist te veroveren. Vooral in het jaar 
1715 was de vangst ongewoon groot. Dit blijkt 

uit het dagjournaal van Elmina en de vele brief¬ 
wisselingen van de directeur-generaal aan het 
thuisfront.1 

Hoe ging de WIC de strijd aan met deze 

smokkelaars, welke straffen deelde zij uit en 
welke resultaten werden er geboekt? Op deze 
en andere vragen wil dit artikel een passend 
antwoord formuleren. 

Wetgeving in de Republiek 

Aanvankelijk zag de WIC de frauduleuze con¬ 

currentie van de lorrendraaiers met lede ogen 
aan. Wetgevende bepalingen moesten een op¬ 
lossing bieden. Zo vaardigden de Staten-Gene- 
raal plakkaten uit, waarin het particuliere 
reders werd verboden om binnen het octrooi- 

gebied van de WIC handel te drijven op straffe 
van confiscatie van hun schepen en goederen. 
Dat men achtereenvolgens in de jaren 1624, 

1632 en 1657 diende over te gaan tot verscher- 
pingvan de “peynen en straffen”, wijst erop dat 
het slechts om een halfslachtige maatregel 
ging, die zijn doel miste.3 Zo was het in de ze¬ 

ventiende eeuw een publiek geheim dat de 
Compagnie niet in staat was de kustlijn van 
West-Afrika te bewaken; zij had onvoldoende 

middelen om zwaarbewapende oorlogsbo¬ 
dems uit te reden die de strijd met lorrendraai¬ 
ers konden aangaan. Smokkelaars die het aan¬ 

durfden om langs de West-Afrikaanse kust 
handel te drijven, hadden dan ook weinig kans 
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