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Zeeuwse smokkelhandel op West-Afrika (1674-1730).!

Henk den Heijer

Inleiding

Dit artikel beoogt inzicht te verschaffen in de
omvangrijke smokkelhandel die gedurende
vele jaren door Zeeuwse kooplieden op West-
Afrika werd gedreven. Aan het eind van de
zestiende eeuw ontwikkelde zich in korte tijd
een bloeiende handel tussen de Republiek en
West-Afrika. Het startschot daarvoor was in
1593 gelost door de Medemblikse schipper
Barent Ericksz.. Min of meer bij toeval had
deze Erickz. de rijkdommen van de Goudkust
ontdekt en de kennis daarover bij terugkeer in
de Republiek verspreid.2 Zijn berichten over
goud en ivoor misten hun uitwerking niet.
Weldra werden vanuit Amsterdam, Rotter-
dam en enkele Zeeuwse steden schepen naar
Guinea gezonden. De vaart op het nieuw ont-
dekte handelsgebied nam snel in omvang toe:
in de periode 1599-1607 werden naar schat-
ting tweehonderd schepen op West-Afrika
uitgereed.3 Maar de steeds feller wordende
concurrentie bedreigde de winst van alle
betrokkenen. Zij waren zich daarvan terdege
bewust en begonnen, mede op initiatief van
de Staten van Holland, onderhandelingen om
tot een gemeenschappelijke compagnie te
komen. Dit leidde tot een gedeeltelijk succes:
m 1599 besloten acht Hollandse onderne-
mingen met handelsbelangen in West-Afrika
een kartel te vormen. De Zeeuwse handels-
huizen echter bleven buiten het kartel en
weldra vormden zich ook nieuwe Hollandse
compagnieén die zelfstandig opereerden.4
Bundeling van krachten bleek wat betreft de
vaart op West-Afrika een onhaalbare kaart.
Aan deze versnippering van handelsbelangen
zou pas met de oprichting van de West-Indi-
sche Compagnie (WIC) in 1621 een einde
komen. Vanaf dat moment had de nicuwe
Compagnie het monopolie op de West-Afri-
kaanse handel, een recht dat de Staten-Gene-
raal haar tot 1730 hebben verleend.
Magistraten van praktisch alle steden in de

Republiek respecteerden het handelsmono-
polie en zorgden ervoor dat de vaart op West-
Afrika werd gestaakt. Van Amsterdamse Zij-
de werd meermalen een poging gedaan dit
alleenrecht te breken, maar telkens wisten
vertegenwoordigers van Zeeland en andere
gewesten die aanvallen op het WIC-monopo-
lie te pareren.5 Met name de Zeeuwse afge-
vaardigden ter Generaliteit hebben zich fel
verzet tegen het openstellen van de vaart op
West-Aftika. Een op zijn zachtst uitgedrukt
merkwaardige houding aangezien het juist
Zeeuwse kooplieden zijn geweest die het
monopolie van de Compagnie op grote schaal
hebben ontdoken. Deze paradoxale houding
van de Zeeuwen laat zich moeilijk raden.

Dat de Zeeuwen zich op grote schaal met
smokkelhandel op West-Afrika hebben inge-
laten, is wel verklaarbaar, Om te beginnen
hadden zij reeds in de zestiende eeuw een
zekere reputatie verworven op het terrein van
riskante scheepvaartactiviteiten. Kaapvaart
bijvoorbeeld was toen al een zaak waarmee
Zeeuwse kooplieden zich geregeld bezighiel-
den.5 Maar kaapvaart werd alleen bedreven
in tijden van oorlog als een belangrijk deel
van de reguliere handel noodgedwongen
gestaakt moest worden. Zodra het vrede was,
werd de handelsvaart weer hervat. En juist
dat laatste verliep steeds moeizamer. De
Zeeuwse kooplieden moesten het in de inter-
nationale handel steeds vaker afleggen tegen
hun concurrenten uit Amsterdam. Tijdens de
Opstand tegen Spanje profiteerden de Zeeu-
wen nog van de sluiting van de Schelde,
waardoor een belangrijk deel van de Vlaam-
se im- en export via Zecuwse steden verliep.
Maar gedurende het Twaalfjari g Bestand was
pijnlijk duidelijk geworden dat begindiging
van de blokkade grote schade zou toebrengen
aan de overslagfunctie van Zeeland. Het ein-
de van de oorlog betekende dan ook een
gevoelige klap voor de Zeeuwse economie.’
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Alternatieven ter compensatic van het verlies
aan  handelsactiviteiten waren dringend
gewenst. Het zal daarom geen toeval zijn
geweest, dat een jaar voor de ondertekening
van de Vrede van Munster het Juist de Zeeu-
wen waren die op grote schaal kaapvaartacti-
viteiten in het Atlantisch gebied ontplooiden.
Zeeuwse reders waren daartoe geautoriseerd
door de WIC, die zelf geen financile midde-
len meer had om kaapvaart tegen vijandelij-
ke Portugese schepen te bedrijven. Onder de
naam ‘Brasilse Directie’ werd in december
1646 te Middelburg een samenwerkingsver-
band van particuliere commissievaarders
opgericht.8 De schepen van deze organisatie
wisten in de jaren 1647-1648 niet minder dan
220 Portugese suikerschepen buit te maken.
En ook na het verlies van Brazilié aan de Por-
tugezen in 1654 bleven Zeeuwse kapers nog
Jaren actief in het Atlantisch gebied.?

Een andere lucratieve manier om de Zeeuw-
se scheepvaart rendabel te houden, was de
smokkelhandel op West-Afrika. Van de WIC
viel na de grote verliezen in Brazilia sinds de
Jaren veertig niet veel meer te vrezen. De
bewindhebbers van de Compagnie hadden
eenvoudig geen geld meer in kas voor de uit-
reding van kruisers om ‘lorrendraaiers’
(smokkelschepen) op te sporen. Hée om-
vangrijk de Zeeuwse smokkelhandel voor de
oprichting van de Tweede WIC in 1674 is
geweest, is wegens gebrek aan seriéle gege-
vens niet nauwkeurig vast te stellen. Franz
Binder heeft de illegale scheepvaart in de
twee decennia voorafgaand aan de oprichting
van de Tweede WIC, geschat op een dozijn
schepen per jaar. De uit Zeeland afkomstige
lorrendraaiers smokkelden tussen 1655 en
1675 naar schatting 11.000 mark goud uit
West-Afrika, terwijl de WIC in dezelfde
periode ongeveer 28.000 mark goud naar de
Republiek heeft geéxporteerd.!0 Daarnaast
werden aanzienlijke hoeveelheden ivoor,
grein (soort peper) en gom door smokkelaars
ingekocht. Zij hadden daarmee on geveer een
kwart van de goederenhandel tussen de
Republiek en West-Afrika in handen. Het ligt
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voor de hand dat het leeuwendeel van deze
handel zich buiten het gebied van de Goud-
en Slavenkust heeft afgespeeld. Ten slotte
was daar de minste weerstand te verwachten
wegens het nagenoeg ontbreken van com-
pagnievestigingen.

In 1674 werd de noodlijdende WIC failliet
verklaard, waarna onder dezelfde naam
meteen een nieuwe compagnie werd opge-
richt. De van schulden gezuiverde organisa-
tie beschikte nu over voldoende bedrijfskapi-
taal om de kustbewaking in Afrika te ver-
scherpen. Eindelijk was geld beschikbaar
voor de stationering van een kruiser in de
West-Afrikaanse kustwateren. Maar ondanks
de verscherpte controle zou snel duidelijk
worden dat de Compagnie niet in staat was de
illegale handel terug te dringen. Integendeel,
in plaats van een vermindering begon de
smokkelhandel zich vanaf 1674 Jjuist uit te
breiden. De reden daarvoor moet vooral wor-
den gezocht in de krimpende handel van het
Zeeuwse gewest. Tijdens de Hollandse Oor-
log (1672-1678), de Negenjarige Oorlog
(1688-1697) en de Spaanse Successieoorlog
(1702-1713) vormde kaapvaart nog een goed
alternatief voor het verminderen van de han-
del, maar in perioden van vrede lag smokkel-
handel op Afrika meer voor de hand.

Belanghebbenden

Ook na de heroprichting van de WIC bleven
de handel en scheepvaart op West-Afrika
verboden voor particuliere kooplieden uit de
Republiek. De teleurstelling over de handha-
ving van het monopolie was groot in Zeeuw-
se scheepvaartkringen. Desalniettemin werd
de illegale handel op West-Afrika met kracht
voortgezet. De omvang van de smokkelhan-
del in de periode 1674-1730 is, evenals in de
voorgaande periode, vanuit zijn aard slechts
indirect en bij benadering vast te stellen,
Bovendien zijn belangrijke stadsarchieven
die meer inzicht hadden kunnen bieden, ver-
loren gegaan. Dat betekent echter niet dat een
bespiegeling omtrent de smokkelhandel op
drijfzand is gebaseerd. Archiefstukken van de
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WIC, de Staten van Zeeland en de Staten-
Generaal bevatten veel gegevens over lorren-
draaiers en maken een goede beeldvorming
mogelijk. Bovendien zijn vanaf het eind der
zeventiende eeuw procesgegevens voorhan-
den van smokkelschepen die door de WIC
zijn geconfisqueerd.

Uit genoemde bronnen zijn voor de periode
1674-1730 honderdvijfenveertig namen van
lorrendraaiers opgediept. Daarnaast is sprake
van tientallen niet geidentificeerde smokkel-
schepen. Vaartuigen waarvan de herkomst
was te achterhalen, bleken voor driekwart in
Zeeuwse havens te zijn uitgereed. Naar we
mogen aannemen vormden de geconfis-
queerde en gesignaleerde lorrendraaiers het
topje van een forse ijsberg. Aannemelijk is
dat de illegale handel zich tot aan het begin
van de achttiende eeuw op het niveau van een
dozijn schepen per jaar heeft weten te hand-
haven. Vanaf het eind van de Spaanse Suc-
cessicoorlog in 1713 nam het aantal vermel-
de en door de WIC opgebrachte lorrendraai-
ers zo sterk toe, dat de omvang van de smok-
kelvaart op minstens twintig schepen per jaar
mag worden geschat.11

Hoewel particuliere handel op West-Afrika
verboden was, werden bij de uitreding van
lorrendraaiers nauwelijks maatregelen ge-
troffen om ontdekking te voorkomen. Inte-
gendeel, vaak gebeurde het klaarmaken voor
vertrek in alle openheid, waardoor bewind-
hebbers van de WIC al snel van voorgenomen
smokkelreizen op de hoogte waren. Belang-
rijke informatie voor het traceren van smok-
kelschepen was de lading die aan boord werd
gebracht. Vaartuigen met een uitgebreid
assortiment metaalwaren, alcoholica, textiel,
buskruit, kralen en kauries aan boord waren
bij voorbaat verdacht. Met name de laatste
twee artikelen werden alleen in Afrika ver-
handeld.!2 Dat reders van lorrendraaiers hun
activiteiten zo openlijk konden uitvoeren, is
verklaarbaar door de opstelling van stadsre-
geringen van Zeeuwse havensteden als Mid-
delburg, Vlissingen, Veere en Zierikzee. Van-
uit genoemde steden immers werden de
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smokkelschepen naar Afrika in zee gebracht.
Een markant voorbeeld is de uitreding van
het Vlissingse smokkelschip Vrientschap. De
inkt van het WIC-octrooi van 1674 was nog
niet droog of de Zeeuwse bewindhebber
Joachim van der Leijden bracht de Staten-
Generaal op de hoogte van een voorgenomen
smokkeltocht van de Vrientschap. Hij ver-
meldde daarbij dat van de scheepseigenaar,
een zekere Jacob Janssen, bekend was dat
deze regelmatig smokkelschepen op Afrika
liet varen. Om herkenning door WIC-kruisers
te voorkomen, voeren zijn schepen onder
Schotse vlag. Bovendien was een deel van de
bemanning van het schip uit Engeland en
Schotland afkomstig. Tevens werd de oor-
spronkelijke naam van het vaartuig in een
Schots klinkende naam gewijzigd. Alle reden
dus om de autoriteiten te waarschuwen. Maar
Van der Leijden had kennelijk zo weinig ver-
trouwen in de magistraat van Vlissingen, dat
hij de Staten-Generaal rechtstrecks vroeg de
Staten van Zeeland te manen zich aan de
octrooiafspraken te houden en de Vrient-
schap aan de ketting te leggen. Hadden de
Staten van dit gewest niet ingestemd met de
bekrachtiging van het WIC-octrooi en daar-
mee de verplichting “de overtreders van uw
Hoogmogende ordonnantien” te straffen?!3
Juridisch een juiste constatering, maar toch
werden door Zeeuwse bestuurders geen
maatregelen genomen om het vertrek van de
Vrientschap te verhinderen. De houding van
het Vlissingse stadsbestuur in bovenvermel-
de zaak is representatief voor die van veel
Zeeuwse autoriteiten. In december 1677 wer-
den te Vlissingen drie lorrendraaiers tegelijk
uitgereed en wederom weigerde de magi-
straat in te grijpen.14

Verschillende Zeeuwse stadsregeringen hiel-
den niet alleen de kooplieden die smokkel-
handel bedreven de hand boven het hoofd,
maar spanden zich ook in het WIC-monopo-
lie te breken. In het najaar van 1692 wilde het
stadsbestuur van Middelburg op aandringen
van een groep plaatselijke kooplieden zelfs
de “handel ende navigatie op de custe van

Africa alomme genougsaam open (...) stel-
len” en “het octroij bij den staat met gemeen
consent van de respective provincien aan de
Compagnie verleent” nietig verklaren.15
Door ingrijpen van de WIC werd dit plan in
de kiem gesmoord, maar in de praktijk bleven
de autoriteiten lorrendraaiers wel in bescher-
ming nemen tegen gerechtelijke vervolging.

De pakkans in Zeeuwse havens mocht dan
gering zijn, het risico door een WIC-kruiser in
de Afrikaanse kustwateren opgebracht te wor-
den, was aanzienlijk groter. Toch konden re-
ders van smokkelschepen ook dat risico ver-
kleinen door schip en lading voor vertrek te
laten verzekeren. Het staat vast dat meerdere
scheepseigenaren hun risico’s op deze wijze
hebben afgedekt.!o De WIC was weinig
gelukkig met deze ontwikkeling die in haar
ogen slechts de smokkelhandel zou stimule-
ren. Om dat gevaar te keren, lieten bewind-
hebbers van de kamer Amsterdam in 1715
beslag leggen op de gelden die Amsterdamse
assuradeuren aan Zeeuwse reders wilden uit-
keren voor het verlies van enkele lorrendraai-
ers.l7 De Zeeuwse belanghebbenden waren
woedend over deze actie en schakelden de Sta-
ten van Zeeland in, ten einde het arrest op de
gelden zo snel mogelijk op te heffen. De laat-
sten namen contact op met de Heren Tien, het
hoogste bestuurscollege van de WIC, en som-
meerden de bewindhebbers het arrest op te
heffen zodat de gedupeerde reders alsnog hun
schadevergoeding konden innen.!8 Tegelijker-
tijd werden de Staten van Holland gevraagd
het arrest nietig te verklaren. De Zecuwse
gecommitteerden verwezen daarbij naar een
in 1674 wssen Holland en Zeeland gesloten
akkoord, waarin was bepaald dat wederzijds
geen arrest gelegd kon worden op elkaars goe-
deren en kredieten. Verzekeringsgelden vielen
daar ook onder.!? In de juristerij die zich ver-
volgens tussen de Staten van Zeeland, de Sta-
ten van Holland en de vertegenwoordigers van
de WIC afspeelde, moest de Compagnie uit-
eindelijk het onderspit delven. Eind juni 1717
werd het arrest opgeheven en het verzeke-
ringsgeld alsnog uitgekeerd.20

Ondanks de bescherming van lokale overhe-
den en de mogelijkheid risico’s te verzekeren,
bleef smokkelhandel een riskante onderne-
ming die investeerders grote winsten, maar
ook forse verliezen kon opleveren. Het is dan
ook niet verwonderlijk dat de uitreding van
een lorrendraaier meestal een zaak was van
meerdere personen. Overigens geen typisch
kenmerk van de smokkelvaart; ook in de
gewone handelsvaart was het sinds de vijf-
tiende eeuw gebruikelijk de risico’s via het
principe van de partenrederij over een aantal
personen te spreiden. Degene die een aandecl
in een scheepsreis had ‘gekocht’, stond te
boek als reder en deelde in de baten en lasten
naar rato van zijn geldelijke inbreng in de
onderneming.2! De organisator of boekhou-
der van de reis zorgde voor de bemannin gen
uitreding van het schip en was verantwoorde-
lijk voor de financiéle afwikkeling van de
zaken.?? Ten slotte was in sommige gevallen
een borg bij de uitreding betrokken die een
borgsom ten kantore van de admiraliteit
moest deponeren. Of dat laatste ook altijd
werd gedaan is niet zeker; het is mogelijk dat
ondertekening van een borgakte door een sol-
vabel persoon voldoende was. Borgstelling
was nodig als een schip in oorlogstijd buskruit
vervoerde of de reders een commissiebrief
voor de kaapvaart aanvroegen.23 Zo’n com-
missiebrief werd dan gebruikt als dekmantel
voor het bedrijven van smokkelhandel.

Onder reders van smokkelschepen zaten
veel kooplieden die tot de maatschappelijke
middenlaag gerckend kunnen worden, maar
ook vooraanstaande regenten die wel een
gokje wilden wagen. Voorbeelden uit de eer-
ste categorie zijn de wijnkoopman Simon
Willem du Buisson en de reder Hermanus
Christiaensen uit Middelburg alsmede de
kooplieden Adriaan Teerling en Leendert
van Sonsbeeck uit Vlissingen. Niet geheel
toevallig waren genoemde lieden tijdens de
Spaanse Successicoorlog ook actief als
kaapvaartreders.? Zij hadden in de jaren
1702-1713 fortuinen verdiend met het
nemen van vijandelijke schepen en zochten
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na de beéindiging van de oorlog nieuwe
investeringsmogelijkheden.?> In de regulie-
re handel echter waren nauwelijks mogelijk-
heden. Zo was de vaart op Frankrijk, waarin
de Zeeuwen tot aan het eind van de zeven-
tiende eeuw nog een redelijk aandeel had-
den, tot een minimum gereduceerd.26 De
smokkelhandel op West-Afrika, waarmee
veel Zeeuwse kooplieden bekend waren,
bood daarvoor wel uitstekende mogelijkhe-
den. Overigens hadden genoemde kooplie-
den meer maritieme pijlen op hun boog.
Leendert van Sonsbeeck had aan het eind
van de zeventiende eeuw ook schepen op
Spaanse kolonién in West-Indié varen.2’
Adriaan Teerling had in 1718 kapitaal in een
Oostendse scheepvaartonderneming gesto-
ken die handel dreef op West-Afrika.28 Dit
zijn maar enkele voorbeelden van dwarsver-
banden in de maritieme wereld der Zeeu-
wen.

Vanuit gevestigde regentenkringen werd
eveneens kapitaal belegd in de smokkelhan-
del. Van de Vlissingse koopman en regent
Nicolaas van Hoorn is bekend dat hij in 1677
het fregat Ruijter naar de West-Afrikaanse
kust heeft gezonden om smokkelhandel te
bedrijven. Van Hoorn had voor zijn schip, dat
met 26 kanonnen was uitgerust en een
bemanning van tachtig koppen telde, bij de
Zeeuwse admiraliteit een commissiebrief
voor de kaapvaart aangevraagd en gekregen.
Hij had voorgewend tegen de Fransen ter
kaapvaart te gaan. Maar in plaats daarvan
was de Ruijter naar de Goudkust vertrokken,
waar de bemanning nota bene een Portugese
koopvaarder had aangevallen en van goud en
handelsgoederen beroofd.2% In 1679 had die-
zelfde Nicolaas van Hoorn vanuit Vlissingen
een pinas naar West-Afrika gezonden om
goud en slaven in te kopen. Vervolgens was
het schip naar de Spaanse havenstad Cadiz
gezeild, waar de negers op de lokale slaven-
markt werden verhandeld.3? Van Hoorn
dreef op dat moment een handelsonderne-
ming met de uit Cadiz afkomstige koopman
Diego Maget. In 1682 liepen wederom twee
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door Van Hoorn uitgerede lorrendraaiers met
Afrikaanse producten de havens van Cadiz
en La Coruiia binnen.3! Pogingen van WIC-
bewindhebbers om deze Vlissingse regent
aan te pakken, liepen op niets uit. In 1718
komen we Nicolaas van Hoorn zelfs als bur-
gemeester van Vlissingen tegen, waarmee
maar is aangetoond dat illegale activiteiten
een maatschappelijke carriére niet in de weg
behoefden te staan.32

Andere bekende regenten met belangen in de
smokkelhandel waren Appolonius Lampsins
en Hiéronymus Boudaen Courten, beide uit
Middelburg afkomstig. De eerste was een
telg uit een vooraanstaande regentenfamilie
met grote belangen in de handels- en kaap-
vaart.33 Van de lorrendraaiers waarin Appo-
lonius Lampsins financiéle belangen had,
werden de Herstel van Zeeland en Oranje-
boom in 1715 door een WIC-kruiser opge-
bracht en in beslag genomen.3* De totale
schade bedroeg 30.700 gulden, terwijl een
bedrag van 23.000 gulden aan winst was mis-
gelopen.3> Higronymus Boudaen Courten
was borg van de Negotie Galeij die in 1714
naar Afrika vertrok. Ook dit schip werd door
een WIC-kruiser onderschept, maar kon
dankzij de zware bewapening (24 stukken
geschut) na een vuurgevecht ontkomen.36
Het is opmerkelijk dat onder belanghebben-
den in de smokkelhandel ook aandeelhouders
van de WIC zaten. Enkelen van hen, zoals de
Middelburgse regenten Pieter de la Rue en
Willem Parker, behoorden zelfs tot de hoofd-
participanten. Tevens staat vast dat elf groot-
aandeelhouders met belangen in lorrendraai-
ers tussen 1700 en 1716 lid van het college
van hoofdparticipanten zijn geweest.37 Zo op
het eerste gezicht een vreemde zaak. Maar
een hoofdaandeelhouder had ook toegang tot
waardevolle informatie over de West-Afri-
kaanse markten die hem in staat stelde snel
courante goederen naar Afrika te verschepen.
Dankzij deze handelwijze bezaten smokke-
laars dikwijls ‘de preferentie van de markt’
waardoor zij de WIC een slag voor konden
blijven.38

Goederen en slaven

De West-Afrikaanse markten vormden een
belangrijk afzetgebied voor Europese en
Aziatische goederen. Smokkelaars namen
daarvan een belangrijk deel voor hun reke-
ning. Van 23 lorrendraaiers is de waarde van
het ‘cargasoen’ (de lading ruilgoederen)
bekend. Die schommelde tussen de vijf- en
vijftigduizend gulden per schip met een
gemiddelde waarde van vijfentwintigduizend
gulden.3® Naspeuringen in taxatierapporten
van in beslag genomen lorrendraaiers lever-
den een assortiment op van ruim honderd ver-
schillende ruilgoederen. Dit lijkt veel, maar
op handelslijsten van de WIC staan meer dan
tweehonderd artikelen vermeld.#? De goede-
ren die naar Afrika werden verscheept, ver-
schilden sterk in waarde en karakter. Zo wer-
den Indiase textielsoorten verhandeld naast
‘snaphanen’ (vuurwapens), trompetten en
‘quispel’ (kralen). De belangrijkste ruilgoe-
deren waren textiel (44%), metaalwaren
(14,6%), buskroit (13,9%), vuurwapens
(10,9%) en alcoholica (8%). Vergeleken met
handelsgegevens van de WIC en de Engelse
Royal African Company (RAC) geven de
gepresenteerde  percentages een redelijk

Hiéronymus Boudaen Courten (1678-172 7), regent te
Middelburg en belanghebbende in de smokkelhandel
op West-Afrika. Foto lconographisch Bureau, ’s Gra-
venhage.

betrouwbaar beeld.#! Alleen wat betreft de
export van vaurwapens en buskruit lopen de
cijfers van de smokkelschepen en officigle
handelsorganisaties substantieel uiteen. Mili-
taire goederen vormden bij de compagnieén
tussen de vijf en tien procent van het totale
cargasoen, terwijl bij sommige lorrendraaiers
meer dan vijftig procent van de lading uit
vuurwapens en kruit bestond. Een goed
voorbeeld is de lading van de Vlissingse lor-
rendraaier Drij Marries. Toen het schip in
1726 in Afrikaanse kustwateren door een
WIC-kruiser werd opgebracht, bevonden
zich 2.253 vuurwapens en 55.135 pond bus-
kruit aan boord.“? Beide producten vertegen-
woordigden in waarde uitgedrukt 52,9% van
de totale lading.

De smokkelhandel op West-Afrika beperkte
zich niet tot een bepaalde regio, maar strekte
zich uit van het eiland Arguin in het noorden,
tot Angola in het zuiden. Slechts de Goud-
kust, waar de WIC haar machtsbasis had,
werd zoveel mogelijk gemeden. Als lorren-
draaiers toch de Goudkust aandeden, zochten
zij bescherming bij Engelse en Brandenburg-
se forten. Tot grote ergernis van de WIC
waren haar concurrenten maar wat graag
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bereid met smokkelaars handel te drijven.43
Om aan deze praktijken een eind te maken,
heeft de WIC in 1679 een verdrag ter weder-
zijdse wering van lorrendraaiers met de RAC
gesloten.#4 In de praktijk echter ging de han-
del met Zeeuwse en andere smokkelaars
onverminderd door. Ook bij Europese vesti-
gingen elders op de West-Afrikaanse kust
waren lorrendraaiers geziene gasten. Zo
dreef de Brandenburgse vestiging op het
eiland Arguin, cen belangrijk leverancier van
gom, vanaf 1700 praktisch volledig op de
handel met uit de Republiek atkomstige
smokkelschepen. 45

De meeste Zeeuwse lorrendraaiers waren uit-
gerust voor de goederenhandel. Vooral goud
en ivoor waren felbegeerde producten. Vol-
gens WIC-koopman Willem Bosman was de
omvang van de smokkelhandel in goud aan
het eind van de zeventiende ecuw gelijk aan
die van de Compagnie.*¢ Dat impliceert dat
lorrendraaiers gedurende de laatste decennia
van de zeventiende eeuw ongeveer 1.500
mark goud per jaar uit Afrika haalden. Door
de vele oorlogen die zich na 1700 op de
Goudkust afspeelden en de toenemende
vraag naar slaven, verminderde het aanbod
van goud aanmerkelijk. De WIC exporteerde
tussen 1700 en 1730 gemiddeld 760 mark
goud per jaar vanaf de Goudkust.#7 Uitgaan-
de van Bosmans’ vooronderstelling, mogen
wij aannemen dat smokkelaars, die juist na
1700 hun activiteiten intensiveerden, min-
stens eenzelfde hoeveelheid goud naar de
Republiek brachten.

Hoewel de zucht naar goud de belangrijkste
reden was om smokkelhandel te bedrijven,
had West-Afrika meer producten te bieden.
Lorrendraaiers die op het noordelijk deel van
de kust Arguin, Portendick of Cabo Verde als
bestemming hadden, waren vooral geinteres-
seerd in gom en was. Smokkelaars die het
gebied tussen Cabo Verde en de Goudkust
bevoeren, verruilden hun koopmanschappen
voornamelijk tegen was, grein, ivoor en klei-
ne hoeveelheden goud. De Goudkust was
door de aanwezigheid van WIC-forten en
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kruisers gevaarlijk terrein, maar interessant
wegens de handel in goud en ivoor. Zuidelij-
ker gelegen streken als de Bocht van Benin en
de Loango-Angola-Kust werden alleen door
lorrendraaiers bezocht die slavenhandel
bedreven. Van dertien schepen kon de retour-
lading worden achterhaald. Uit de beschikba-
re gegevens blijkt dat goud (73,7%), ivoor
(15,2%), grein (4,4%) en gom (3%) de meest
voorkomende retourgoederen zijn geweest.48
Evenals bij de cargasoenen vertoont ook de
samenstelling van de retourladingen van lor-
rendraaiers een sterke overeenkomst met die
van de WIC en RAC.49 Slechts op het terrein
van de slavenhandel is een groot verschil te
constateren.

Vergeleken met de illegale goederenhandel
was de smokkel in slaven beperkt van
omvang. De slaven- of driehoekshandel was,
zo heeft J.M. Postma geconstateerd, een zeer
complexe onderneming waarin slechts wei-
nig lorrendraaiers succesvol konden opere-
ren.50 Voor de goederenhandel op Afrika
waren beperkte investeringen in schepen en
uitrusting alsmede een eenvoudig handelsap-
paraat voldoende. De slavenhandel daarente-
gen vereiste grotere investeringen, cen goede
organisatic in West-Afrika en een gegaran-
deerd afzetgebied in Amerika. Aan de tus-
senhandel in slaven, waarmee smokkelaars
zich wel bezighielden, was aanmerkelijk
minder risico verbonden. Op de kust verwor-
ven slaven werden dan voor goud, tabak of
andere producten snel doorverkocht aan Por-
tugese handelaren.

Desalniettemin zijn er ook lorrendraaiers
geweest die de driehoekshandel bedreven.
Hoe groot hun aandeel in de transatlantische
slavenhandel is geweest, is onmogelijk te
traceren. Volgens Postma was het gering. Hij
heeft het totaal aantal illegaal verhandelde
slaven in de periode 1600-1730 geschat op
14.000, waarvan 4.500 in de zeventiende
eeuw.5! Er zijn evenwel sterke aanwijzingen
dat lorrendraaiers zich méér met slavenhan-
del hebben ingelaten dan tot nog toe wordt
aangenomen.

Handel tussen Afrikanen en Europeanen op de Kaap-Verdische eilanden. Gravure uit O. Dapper; Naukeurige
Beschrijvinge der Afrikaensche Gewesten (Amsterdam 1668). Foto Koninklijke Bibliotheek, 's Gravenhage.

Kort na de heroprichting van de WIC in 1674
waren al klachten te beluisteren over een uit-
gebreide illegale slavenvaart op Suriname. In
augustus 1676 vroeg de advocaat-generaal van
de WIC, Mr. Carel Quina, de Staten-Generaal
nadrukkelijk maatregelen te nemen om deze
smokkelhandel op Suriname de kop in te druk-
ken.52 De WIC leed daardoor grote schade.
Het bevoegd gezag in Paramaribo, dat in 1676
onder de Staten van Zeeland ressorteerde, zou
erop moeten toezien dat alleen WIC-schepen
slaven in de kolonie aanbrachten. Andere sla-
venschepen dienden onverwijld aan de ketting
gelegd en ten gunste van de WIC verkocht te
worden. Maar veel heeft het verzoek van Qui-
naniet mogen baten, want reeds in 1679 moest
hij zijn klacht herhalen.>3 Bij die gelegenheid
verzocht Quina de Hoogmogende Heren
tevens de nieuw benoemde gouverneur van
Suriname, Johannes Heinsius, van goede

Instructies te voorzien betreffende de bestrij-
ding van de illegale slavenhandel.

Officieel bezat de Compagnie het monopolie
op de slavenaanvoer naar Suriname. Toch
was dit alleenrecht tot 1682 een dode letter.
Nadat Suriname in 1667 door het Zeeuwse
eskader van Abraham Crijnssen was ingeno-
men, werd de kolonie onder beheer van de
Staten van Zeeland gebracht. Pas na forse
verliezen en zware druk van de Staten van
Holland waren de Zeeuwen in 1682 bereid
het beheer van de kolonie over te dragen aan
de WIC, die daarmee haar monopolie op de
slavenhandel bevestigd zag. Een jaar later
werd de Sociéteit van Suriname gevormd,
waarin de stad Amsterdam, Cornelis van
Aerssen van Sommelsdijck en de WIC elk
voor een derde participeerden. Onder de
nieuwe beheerder bleef de slavenhandel het
exclusieve recht van de WIC.




Het leek erop dat vanaf 1682 de illegale sla-
venhandel effectief bestreden kon worden.
Toch werd ook na de machtsovername regel-
matig melding gemaakt van ‘gespuis’ dat het
monopolie van de WIC ontdook, zij het dat
slavensmokkel op beduidend kleinere schaal
heeft plaatsgevonden. Illustratief voor het
oogluikend toestaan van slavensmokkel is de
affaire rond de Vlissingse lorrendraaier Rode
Leeuw. In juni 1689 ontving de WIC van haar
handelsagent te Cabinda in Angola het bericht
dat de Vlissingse kapitein Antheunis Tange
met zijn schip de Rode Leeuw aldaar was
gearriveerd en slaven inkocht.> Twee maan-
den later kreeg de Amsterdamse kamer van de
WIC een missive uit Suriname, waarin werd
vermeld dat diezelfde Antheunis Tange vier-
honderd Angolese slaven in de kolonie had
aangebracht en verkocht. De lokale autoritei-
ten hadden hem, wegens gebrek aan slaven,
voor die transactie toestemming verleend. De
Rode Leeuw was juist op een moment gearri-
veerd dat Suriname het zonder gouverneur
moest stellen. De laatste gezagsdrager, Cor-
nelis van Aerssen van Sommelsdijck, was kort
voor de aankomst van Tange door muitende
soldaten vermoord, terwijl de nieuwe gouver-
neur Joan van Scherphuizen nog niet was aan-
gekomen.>3 Het besluit Tange zijn slaven bij
opbod te laten verkopen, was genomen door
eenraad van kolonisten die het interimbestuur
vormde. In maart 1690 ontvingen de Amster-
damse bewindhebbers van hun Zeeuwse col-
lega’s de boodschap dat de Rode Leeuw in de
haven van Vlissingen was binnengelopen. De
naam van het schip was inmiddels gewijzigd
in Johanna. Bestuurders uit beide kamers
schakelden meteen de autoriteiten in en kre-
gen van de Staten van Holland en Zeeland toe-
stemming het schip aan de ketting te laten leg-
gen. Maar toen zij tot actie wilden overgaan,
bleek “dat den deurwaerder geene adsistentie
hadde konnen bekomen, om het selve schip te
leggen aen de kettingh, noch te oock het roer
daer van te lighten”. In heel Vlissingen was
niemand bereid een vinger voor de Com-
pagnie uit te steken. Sterker nog, in Zeeuwse
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scheepvaartkringen werd triomfantelijk ge-
sproken van een overwinning op de WIC.56
De illegale slavenhandel bleef niet beperkt tot
Suriname, maar strekte zich ook uit tot andere
Nederlandse bezittingen in West-Indig&. Het is
zelfs waarschijnlijk dat de weigering van
Zeeuwse stadsbesturen lorrendraaiers te ver-
volgen veel kooplieden heeft aangemoedigd
smokkelhandel in slaven te bedrijven. Zo arri-
veerde de Zeeuwse lorrendraaier Swalem in
1692 te Curagao met 555 slaven aan boord.57
Kennelijk wist de kapitein van het schip dat
hem door de lokale autoriteiten geen strobreed
in de weg gelegd zou worden en hem bij thuis-
komst in de Republiek geen gerechtelijke ver-
volging te wachten stond.

Planters van Franse en Engelse kolonién in
het Caribisch gebied vormden voor de sla-
vensmokkelaars ook aantrekkelijke afne-
mers. De regeringen van Frankrijk en Enge-
land waren aan het eind van de zeventiende
eeuw nog niet in staat hun kolonién van vol-
doende slaven te voorzien. Veel kolonisten
waren daardoor genoodzaakt hun toevlucht
tot smokkelaars te nemen. De autoriteiten in
Londen en Parijs hadden de illegale slaven-
handel op hun kolonién weliswaar streng ver-
boden, maar in de praktijk waren het juist de
lokale overheden die smokkelaars aanmoe-
digden hun slaven ter plaatse te koop aan te
bieden. Zo werden tussen 1672 en 1682 door
de Engelse autoriteiten in het Caribisch
gebied maar liefst 32 illegale slavenschepen
geregistreerd, waaronder een aantal uit de
Republiek.8 Bestrijding van deze smokkel-
handel was wegens de gebrekkige controle-
middelen en de uitgestrektheid van het
gebied ondoenlijk, maar bovenal onwense-
lijk. Wie anders zouden de benodigde slaven
moeten leveren?

Ook de kolonién op de Wilde Kust vormden
interessante afzetgebieden. Gebrek aan sla-
ven bracht de Franse gouverneur van Guya-
na, De Ferolle, ertoe de Vlissingse koopman
Pieter van Pantegem in 1687 te contracteren
voor de levering van een scheepslading sla-
ven. Helaas zou Van Pantegem na de levering

bemerken dat de wisselbrieven die hij voor
zijn diensten had ontvangen, in Frankrijk niet
verzilverd konden worden. In 1699 en 1700
werden voor de kust van West-Afrika drie
Zeeuwse lorrendraaiers door Franse schepen
in beslag genomen. Twee daarvan waren spe-
ciaal voor de slavenhandel uitgereed.>9

Ook in de periode 1700-1730 hebben lorren-
draaiers regelmatig slavenhandel bedreven.
Van 23 smokkelschepen die op Afrika handel
dreven, is vastgesteld dat zij alleen slaven ver-
voerden.®0 Een zaak die in 1718 veel stof deed
opwaaien, was die van de Zeeuwse lorren-
draaiers Jager en Gulden Vrijheid. Beide sche-
pen, waarop in de paragraaf risico’s nader zal
worden ingegaan, hadden eerst slaven te An-
gola ingenomen, vervolgens de WIC-kruiser
Faamin een gevecht tot zinken gebracht en ten
slotte de oversteek naar West-Indié gemaakt.
De Jager en Gulden Vrijheid ankerden op de
rede van Sint Eustatius in de verwachting dat
zij daar hun slavenlading te gelde konden
maken. Voordat echter de schepelingen aan
land konden gaan, werden zij opgemerkt door
de WIC-fiscaal Johannis Meijer. Die liet zich
met een bark naar de lorrendraaiers brengen
om poolshoogte te nemen. Maar in plaats van
hem te woord te staan, trakteerden de kapiteins
Johannis Meijer op kanonvuur.6! De bark
werd niet getroffen en de fiscaal kon verhin-
deren dat de smokkelaars hun slaven op het
eiland te koop aanboden. Een tegenslag die
voor de lorrendraaiers niet al te groot moet zijn
geweest, aangezien zich op de omringende
Franse en Engelse eilanden nog voldoende
potenti€le kopers bevonden.

Risico’s

Om de smokkelhandel tegen te gaan, werden
door de Staten-Generaal regelmatig regels
uitgevaardigd die de overtreders van het
WIC-octrooi strenge straffen in het vooruit-
zicht stelden. In 1621 was reeds een plakkaat
gepubliceerd om de naleving van het WIC-
charter, dat particuliere scheepvaart en han-
del binnen het octrooigebied van de Com-
pagnie verbood, af te dwingen.62 Wie vol-

gens dit en vele daarna uitgevaardigde plak-
katen op smokkel werd betrapt, verspeelde
zijn goederen en schip en riskeerde een straf-
rechtelijke vervolging. Toen de genomen
maatregelen niet afdoende bleken, vaardig-
den de Staten-Generaal in oktober 1680 ecn
nieuw plakkaat uit, waarop smokkelaars nog
zwaardere straffen in het vooruitzicht werden
gesteld. Aangezien veel reders hun schepen
onder vreemde vlag lieten varen, werden
voortaan ook deze scheepseigenaren alsmede
hun zeelieden strafbaar gesteld. Bij overtre-
ding van het octrooi riskeerden zij zelfs de
doodstraf. Ingezetenen van de Republiek die
daadwerkelijk in vreemde dienst voeren en in
Afrikaanse kustwateren werden opgepakt,
zouden “ten eeuwigen dagen uijt [de] Veree-
nichde Nederlanden gebannen ende alle hare
goederen als geconfisqueert, verbeurt ende
vervallen” verklaard worden.63 Maar deze
nicuwe maatregel hielp niets. De smokkel-
handel werd onverdroten voortgezet.

Om de lorrendraaierij doelmatiger te kunnen
bestrijden, besloten de Heren Tien in novem-
ber 1680 een geheime commissie op te rich-
ten. Voortaan moest elke kamer een bewind-
hebber als commissaris “tot ontdekkinge en
aghterlaatinghe der lorrendraijerijs” aanstel-
len.%* Doel was gegevens over eventuele uit-
redingen vroegtijdig te traceren en uit te wis-
selen. Was een potentiéle lorrendraaier een-
maal opgespoord, dan moesten stedelijke en
gewestelijke autoriteiten worden ingescha-
keld en gerechtelijke stappen worden onder-
nomen. Een heldere, maar in de praktijk
onhaalbare doelstelling. Het belangrijkste
obstakel was en bleef de onwil van Zeeuwse
stadsregeringen de in plakkaten vastgelegde
regels ten uitvoer te brengen.

Voor een werkelijke bestrijding van de smok-
kelhandel was de WIC op eigen kracht aange-
wezen. Dit verklaart ook het streven van de
bewindhebbers permanent een kruiser in de
Afrikaanse kustwateren te stationeren. Dat is
echter voor de periode 1674-1699 niet gelukt
wegens de hoge kosten die met de vitredingen
waren gemoeid. Equipage en victualiéring
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van een kruiser kostte de WIC ruim 36.000
gulden per jaar, inclusief de gage van de
bemanning.%5 Overigens werden naast krui-
sers ook retour- en slavenschepen van de
Compagnie ingezet om de smokkelhandel te
bestrijden. Vanaf 1700 nam de smokkelhandel
zo’n grote omvang aan, dat wél permanente
kustbewaking met behulp van kruisers werd
ingesteld. Dat deze maatregel zijn vruchten
afwierp, blijkt uit het grote aantal geconfis-
queerde lorrendraaiers; in de periode 1674-
1730 werden 98 schepen in beslag genomen.
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Aankondiging van de verkoop van in beslag genomen
lorrendraaiers te Amsterdam. Bron: Algemeen Rijks-
archief, ’s Gravenhage.

Van 63 opgebrachte vaartuigen was de thuis-
haven te achterhalen. Het zal geen verbazing
wekken dat 47 van de 63 lorrendraaiers in
Zeeland waren uitgereed. Na inbeslagneming
taxeerde de WIC de waarde van lading en
schip. Uit de bewaard gebleven taxatierappor-
ten komen grote verschillen naar voren. De
waarde van de geconfisqueerde schepen
schommelde tussen 4.300 en 62.000 gulden
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met een gemiddelde van 25.270 gulden per
lorrendraaier. Uitgaande van dit gemiddelde
zou de WIC in totaal bijna 2,5 miljoen gulden
aan buit hebben binnengehaald.% Een bedrag
dat groot genoeg was om de uvitredingskosten
van de kruisers te betalen. Of de buit echter
werkelijk zo groot is geweest, is niet nauw-
keurig vast te stellen, maar dat de Zeeuwen
door het optreden van de WIC forse schade
hebben geleden, is wel zeker. De gedupeerden
zelf gaven overigens veel hogere verliezen op.
Tussen 1714 en 1725 verloren zij 29 schepen
aan de WIC. Het verlies van deze schepen
werd alleen al geschat op 1,7 miljoen gulden,
terwijl ook nog eens een bedrag van 1,3 mil-
joen gulden aan winst zou zijn misgelopen.67
De taxatierapporten van de WIC benaderden
naar alle waarschijnlijkheid het dichtst de
waarheid. De waarde van een schip werd door
de Compagnie immers op basis van de markt-
waarde en de goederen op basis van de
inkoopprijs vastgesteld. Zeeuwse kooplieden
daarentegen hadden belang bij een overschat-
ting van de geleden schade. Zij hoopten daar-
mee aan te tonen dat het optreden van de WIC
de economie van het gewest grote schade
berokkende. Stadsbestuurders en gecommit-
teerden van de Staten van Zeeland, waarvan
een aantal zelf belangen had in de smokkel-
handel, konden zo onder druk worden gezet
hun invloed aan te wenden om het WIC-
monopolie op de West-Afrikaanse handel on-
gedaan te maken. In 1692 was daartoe al een
poging gedaan. Toen werd nog geen concreet
resultaat geboekt, maar tijdens de papieren
schermutselingen voor de octrooiverlenging
van 1730 bleek de Zeeuwse pressic wel dege-
lijk tot resultaat te leiden. Een adresbeweging
van Vlissingse en Middelburgse kooplieden
vormde in 1728 het begin van een snel groei-
end protest van Zecuwse magistraten dat twee
jaar later tot de ondergang van het handels-
monopolic van de WIC zou leiden. Maar voor
het zover was, werd eerst nog een beperkte
zeeoorlog tussen de Compagnie en Zeeuwse
lorrendraaiers uitgevochten.
Aanvankelijk berustten de Zeeuwse kooplie-

den in de schade, hen toegebracht door WIC-
kruisers. Die houding veranderde echter van-
af 1714. Het staken van de kaapvaart na
begindiging van de Spaanse Successieoorlog
bracht veel Zeeuwse reders ertoe schepen
voor de vaart op West-Afrika uit te reden.
Maar de WIC verhoogde haar waakzaamheid
en wist in korte tijd een fors aantal lorren-
draaiers in beslag te nemen. Als reactie daar-
op werden in Zeeland steeds zwaarder bewa-
pende schepen in zee gebracht. Zo werden in
augustus 1715 te Middelburg twee lorren-
draaiers met 24 en 22 stukken geschut en te
Veere een schip met 18 kanonnen uitge-
reed.58 De bewindhebbers probeerden deze
nieuwe ontwikkeling tegen te gaan door de
bemanning van betrapte smokkelschepen te
bewegen zich zonder verzet over te geven.
Om dat te bewerkstelligen werd op aanplak-
biljetten in havensteden bekend gemaakt dat
bemanningleden van lorrendraaiers met
twintig stukken geschut of meer, vier maan-
den gage zouden ontvangen als zij zich in
Afrika zonder slag of stoot aan een WIC-
kruiser overgaven.®® Een interessant aanbod
dat weinig hielp. Mooie beloften en confis-
caties ten spijt, de smokkelhandel vanuit Zee-
land ging onverminderd door.

In november 1716 werden “vijff kloecke lor-
rendraijers (...) geesquipeerd” om op de
Goudkust handel te drijven. De kapiteins kre-
gen tevens opdracht de kustbewaking van de
WIC zo veel mogelijk schade toe te brengen.
Eenmaal in Afrika aangekomen wisten twee
smokkelschepen de WIC-kruiser Jacoba
Galeij tijdens een gevecht zo ernstig toe te
takelen dat het schip voor reparatie naar de
Republick moest repatriéren. De WIC-
bewindhebbers verscherpten daarop de kust-
bewaking en zonden twee in plaats van één
kruiser naar Afrika.70

Aanvankelijk leek de WIC de strijd gaan te
winnen. Na aankomst van de fregatten Faam
en Hollandia werden verschillende lorren-
draaiers in beslag genomen. Maar de bewind-
hebbers zouden spoedig bemerken dat suc-
cessen ook een dramatische wending konden

nemen. Toen beide kruisers eind december
1718 een patrouille langs de Angolese kust
uitvoerden, ontdekten zij daar twee Zeeuwse
lorrendraaiers. Maar de kapiteins van de
smokkelschepen Jager en Vergulden Vrijheid
waren niet van plan zich zonder slag of stoot
aan de Compagnie uit te leveren. Ze besloten
hun huid duur verkopen. In het gevecht dat
volgde, kreeg de Faam een voltreffer in de
kruitkamer en vloog in de lucht.”! Van de 123
bemanningsleden werden slechts zestien
opvarenden gered. De kapitein van de Hol-
landia kon niets anders doen dan lijdzaam
toezien hoe de lorrendraaiers zich uit de voe-
ten maakten. De WIC leed door het verlies
van de Faam een enorme materiéle, maar
vooral ook psychologische schade in haar
strijd tegen de Zeeuwse smokkelhandel.

De lorrendraaiers zeilden, zo werd reeds eer-
der viteengezet, naar het Caribisch gebied om
daar hun slavenlading te verhandelen. De
bewindhebbers van de WIC waren furieus
toen zij het nieuws uit Afrika vernamen en eis-
ten van de Staten-Generaal een krachtdadig
optreden tegen de kapiteins en reders van de
Jager en Vergulden Vrijheid.? In Zeeland
daarentegen werd het bericht van de onder-
gang van de Faam met gejuich ontvangen. De
reders van de schepen hadden ten slotte zelf
opdracht gegeven WIC-kruisers zoveel moge-
lijk “schaade en nadeel toe te brengen” en die
opzet was gelukt.”3 Voor vervolging behoef-
de niemand te vrezen dankzij de protectie van
stadsbesturen. Bij terugkeer te Vlissingen
werden de kapiteins van de Jager en Vergul-
den Vrijheid zelfs vorstelijk beloond wegens
het succesvolle optreden in Afrika.

Besluir

In de loop van de zeventiende eecuw ontwik-
kelde de smokkelhandel op West-Afrika zich
tot een niet meer weg te denken sector van de
Zecuwse economie. De krimpende handel
van het gewest na de bedindiging van de
Opstand tegen Spanje heeft daarbij een niet te
onderschatten rol gespeeld. Veel kooplieden
en regenten waren daardoor bereid hun ver-
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lies aan handelsmogelijkheden te compense-
ren in de risicovollere takken van scheep-
vaart. De omvang en intensiteit van de smok-
kelhandel hing echter nauw samen met de
mogelijkheden tot kaapvaart. In tijden van
oorlog werden veel Zeeuwse schepen voor de
kaapvaart op de vijand uitgereed en nam de
smokkelhandel op West-Afrika af. Deze ten-
dens weerspiegelt zich in het geringe aantal
door de WIC geconfisqueerde lorrendraaiers
tijdens de oorlogen waarbij de Republiek was
betrokken. Het duidelijkst is dit af te meten
aan het verloop van de smokkelhandel tijdens
en na de Spaanse Successieoorlog.

De Zeeuwse smokkelhandel richtte zich in
eerste instantie op goud en ivoor. Voor het
vervoer van deze kostbare producten waren
kleine, snelle schepen nodig waarmee WIC-
kruisers ontweken konden worden. Maar
vanaf het begin van de achttiende eeuw werd
de handel in Afrikaanse producten in toene-
mende mate verdrongen door de slavenhan-
del. Een ontwikkeling die werd veroorzaakt
door de expansie van de Ashantistaat op de
Goudkust die veel oorlogen veroorzaakte,
waardoor de goudhandel stagneerde en het
aanbod van slaven toenam.’* Het illegale
aandeel in de Nederlandse slavenhandel is
weliswaar niet nauwkeurig vast te stellen,
maar moet tussen 1700 en 1730 veel groter
zijn geweest dan tot nu toe wordt aangeno-
men. De 23 lorrendraaiers waarvan vaststaat
dat zij slaven hebben vervoerd, vormden
slechts een deel van het aantal illegale sla-
venhalers.

Ook de financiéle betekenis van de smokkel-
handel voor Zeeland is niet volledig te
reconstrueren. Bosman schatte de omvang
van de illegale goudhandel eind zeventiende,
begin achttiende eeuw gelijk aan die van de
WIC. Dat betekent dat lorrendraaiers voor
1700 jaarlijks een half miljoen en daarna
gemiddeld 250.000 gulden aan goud de
Republiek binnenbrachten.”> Maar daarnaast
werd ook veel geld verdiend in de ivoor-,
was-, grein- en slavenhandel. Het lijkt daar-
om niet overdreven de waarde van de illega-
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le import te stellen op een half tot een miljoen
gulden per jaar. Het aantal lorrendraaiers dat
tussen 1674 en 1730 op West-Afrika heeft
gevaren, moet tussen de zes- en achthonderd
hebben gelegen. Dat brengt ons tot de con-
clusie dat de smokkelhandel een zeer belang-
rijke bijdrage aan de Zeeuwse economie
heeft geleverd die node gemist kon worden.
Toen de WIC na begéindiging van de Spaanse
Successieoorlog op grote schaal Zeeuwse
smokkelschepen opbracht en confisqueerde,
leed de economie van het gewest grote scha-
de.’6 De gevoelige klappen die de belang-
hebbenden in de smokkelhandel opliepen,
stemde hen extra vijandig tegenover de WIC.
Zij waren het dan ook die in 1728 een pro-
testbeweging formeerden tegen de ongewij-
zigde voortzetting van het WIC-octrooi dat in
1730 verlengd moest worden. Hun protest
vond veel weerklank in het gewest en leidde
uiteindelijk tot de ondergang van het laatste
handelsmonopolie van de WIC. Tussen 1730
en 1734 werden de goederen- en slavenhan-
del op West-Afrika voor particulieren open-
gesteld. Het zal geen verbazing wekken dat
vanaf dat moment de Zeeuwen het leeuwen-
deel van de handel voor hun rekening hebben
genomen. Legaal wel te verstaan.
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Bijlage. Door de WIC geconfisqueerde smokkelschepen in de periode 1674-1730.

naam smokkelschip
Juffrouw Cornelia
Galeij van Douvres

Jonge Tobias

St. Joseph

St. Patrick
Christianus Quintus

St. Thomas
Keurvorst

van Brandenburgh
Orangieboom

Stadt Rochelle

St. Maria
Rustenburgh

Le Vent
Sara en Maria

Hoop

Poppendamme
Meijboom

Eenhoorn
Cranenburgh

St. Anthonij de Padua

Stadt Berlijn
Promenade
Afrique

St. Pieter
Bruijnvisch
Hoop

Witte Phaeme
Sphaera Mundi
Stadhouder van
Friesland
Olijffftack
Wakende Crane

naam WIC

Juffrouw Cornelia

Vrintschap
van Londen
Jonge Tobias
St. Joseph
St. Patrick
Fortuijn

St. Thomas
Keurvorst

van Brandenburgh

Orangieboom
Stad Rochelle

St. Maria
Rustenburgh

Le Vent
Sara en Maria

Hoop

Poppendamme
Meijboom
Vliegende Paert
Cranenburgh
St. Anthonij de
Padua

Stadt Berlijn
Promenade
Afrique

St. Pieter
Bruijnvisch
Hoop

Witte Phaeme
Staphorstburgh
Stadhouder van
Friesland
Olijfftack
Wakende Crane

kapitein plaats  waarde
Floris van D 44.380
der Staal

Johannes
de Bruijn

Joris Bartelsen

Cornelis

Jansz. Pijl
Pieter Claesz.
Veth

Pieter Sijmonsz.
Nicolaes
Langhman

Sijmon
Sijmonsz. Koster
Cornelis Fransz.
Cudde

Jacob Jansz. Ens

Willem de Bree
Pieter Lesen
Thomas Thomasz.

Claas Cornelis Louw H
Thomas Thoors H

*38.060
*48.870

Danicl Pets
Adriaan Elingh




(vervolg)
naam smokkelschip

Eenhoorn
Catharina Jacoba
Johanna Maria
Neptunis

Grooten Apollo
Annaboa

Witte de Witte
Carolus Secundus
Anna Jacoba
Andrinna

Jonge Willem
Schorenburg
Maria

St. Joseph

Vijff Gesusters
Americaense Galeij
St. Jan Baptist
Gouden Draak
Kleine Amasone
Medea

Anna Maria Galeij

Aletta Galeij

Snelle Hoeker
Agatha

Bercoe

Jonge Jan en Jacob
Ruijter

Negotie Galeij
Onbekende
Deinsvliet

Anna Catharina
Zeeuwse Galeij
Vijff Gebroeders
Hendrinna

Koning van Pruijssen
Herstel van Zeeland
Elseboom

Vlissings Welvaren
St. Bernardo

Johanna Galeij
St. Joseph Galeij
Liefde
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naam WIC

Eenhoorn
Catharina Jacoba
Johanna Maria
Neptunis

Grooten Apollo
Annaboa

Witte de Witte
Carolus Secundus
Anna Jacoba
Casteel ’d Elmina
Casteel St. Jago
Cormantijn
Accra

Africa

Mourée

Apam

St. Jan Baptist
Gouden Draak
Amasone

Medea

Guijnese
Gebroeders
Poelwijk

Snelle Hoeker
Accra

Bercoe

Geertuijd Galeij
Engelenburgh
Negotie Galeij
Onbekende
Zacconde

Fida

Cormantijn
Zeelandia

Chama
Hollandia

Benin
Gelderland
Vlissings Welvaren
Mourée

Boutrij
Vriesland
Liefde

kapitein plaats

Andries Mijsters

Benjamin Norwood
Gabriel Jansen

Claas Wendt
Marinus Bergenaar
Dirk Cornelisz.
Daniel Andriessen
Jacob Fret
Gerardus Udemans

Marinus Dringer
Jacobus Verbeke

Cornelis Kat
Jacob Baillieux

Jacob van der
Venne
Pieter Genodo

> < ZEE2UENm<eZ<c<c<en

Claas Caagman

Cornelis Croeff
Abraham Poll
James Plats

Lieve van der Baar
Jan van Bokhoven
Klaas Leendersen
Jan Andriessen

Jan de Moor
Pieter Gelijnse
Daniel Sanders
Pieter Deinshout
Pierre Thebeu
Jacob Guipijn
Digman Barentsz. ZI
Boom

Hendrik Robbregts 71
Jan van Ravenschot V
Daniel Brakman M

<2 << <ZEZ<zZ2Z2<<

waarde

*15.780

13.580
13.510

42.260
31.400

37.670
38.040
43.660
16.890

60.130
62.030
18.620
*63.080
4.870

4.330
7.200
38.980

(vervolg)

naam smokkelschip  naam WIC
Swarte Arent Galeij
Orangeboom
Catharina Catharina
Rusteloze Galeij Rusteloze Galeij
Maria : Maria

Herstel van Africa Groningen

Kleijne Hoop Kleijne Hoop
Marquis de Prié I Goed Succes

Eagle Eagle

Jonge Frangois Jonge Frangois
Marquis de Prié IT Goed Fortuijn
Jonge David Galeij Jonge David Galeij
Elisabeth Galeij Guijnese Galeij
Vijiff Gebroeders Gabon

Brigitta Kleijnhoven
Morgenstar Johanna Helena
Post van Livorno Rebecca Jacoba
Jonge Abraham Johanna Catharina
Witte Moor Eva Suzanna

Drij Marries St. Laurens

St. Jan Baptist Helena

Maria Galeij Vrouwe Maria

St. Joseph Elisabeth

Happy Return Happy Return
Jonge Moor Jonge Moor

Swarte Arent Galeij
Orangeboom

Verklaring:

Onder naam WIC is de naam vermeld waar-
in het smokkelschip na inbeslagneming is
herdoopt. Een aantal schepen bleef onder
dezelfde naam voor de Compagnie varen,
Onder plaats is aangegeven in welk land of
welke haven het smokkelschip is uitgereed. De
afkortingen hebben de volgende betekenis:
A=Amsterdam,

D=Denemarken,

H=Harlingen,

M=Middelburg,

O=0ostende,

kapitein plaats  waarde
Jacques Baillien  VE 12.120
Jacob Vermare \' 23.490
Hendrik Kievit A% 10.950
Leendert Lodder  ZI 8.880
Jan Maas 4.380
Noé Catteau 48.060
Jacob IJmans 32.270
Johannes Willemsz. 36.500
Jan Bisschop
Cornelis Leijnsen
Jacobus de Winter *20.000
Leendert Lodder 25.400
Louis Marechal 20.210
Jan Vergouw 12.290
Willem de Bruijne 7.680
David Gossier *5.440
Jacob Block *11.330
Joost Vergouwen
Christopher Bound 46.730
Thomas Thompson 50.430
20.440
Lambert Verhoeff
15.460
Thomas Harper
Jan Donker

P=Portugal,

V=Vlissingen,

VE=Veere,

Z=7eeland,

ZI= Zierikzee.

Onder waarde is de getaxeerde waarde van
schip en lading vermeld. Alleen de met een
asterisk aangemerkte bedragen geven de
waarde van de lading weer.

Bronnen: ARA, WIC 97, 102, 105-107, 330-
385, 811, 812; NBKG 253, 255, 256, 260,
262, 263; CR 596.




