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Van Beylen en de modelbouw: autoriteit, mentor en bouwer 

A. Blussé van Oud-Alblas 

De Nederlandse houten ronde en plat- 
bodemjachten — en met name de Friese 
boeiers, Friese jachten en tjotters — zijn 
na de tweede wereldoorlog nog net op 
tijd van de ondergang gered door nostal¬ 
gische jachteigenaren. De naam Eeltjes- 
baas bracht hen tot diepe ontroering. Zij 
richtten de Stichting Stamboek Ronde 
en Platbodem Jachten op en vonden in 
T. Huitema de rusteloze secretaris en 
perfecte organisator, die in jarenlange 
voortreffelijke dienst gewerkt heeft aan 
de opbouw van de Stichting tot het be¬ 
langrijke en representatieve lichaam, dat 
zij thans is. In haar vloot vonden de hou¬ 
ten jachten nieuw leven en aanzien. 
Op heel ander niveau heeft de redding 
van de houten vissersschepen van de Zui¬ 
derzee gespeeld, in het bijzonder die van 
de botters. Hier zijn zelfdoeners aan de 
gang gegaan. Veelal opererend vanuit 
bescheiden middelen hebben zij aan de 
oude, vaak op hun laatste benen lopende 
schepen, aan wrakken soms, wonderen 
van restauratie verricht. Vaak in zelf aan¬ 
geleerde houten scheepsbouw. De grote 
vloot, bestreken door de Stichting Bot- 
terbehoud, de restauraties, waarvoor de 
Stichting nog steeds subsidie weet los te 
krijgen, zij getuigen van een wonderbaar¬ 
lijk resultaat, dat alleen door liefde voor 
het schip, krom liggen en hard ploeteren 
kon worden bereikt. 
De Zeeuwse houten vissermannen heb¬ 
ben deze reddingsboten gemist. Goed, er 
varen nog houten hoogaarsjachten rond 
— waaronder bijzonder mooie —, er vaart 
nog een echt niet mooie houten hengst 

als jacht en er worden in staal ook nog 
wel jachten van vissermanmodel gebouwd, 
maar de eenvoudige, welhaast zwarte 
houten hengsten, aken, hoogaarsen en 
schouwen, die met hun bruine zeiltjes en 
eigen silhouet de wijdsheid van de Zeeuw¬ 
se wateren en kustgaten stoffeerden, die 
varen niet meer. Dat zij niet volledig en 
geruisloos achter de kim zijn verdwenen 
en dat wij ons nog steeds een duidelijk 
beeld van hen kunnen vormen en maken, 
danken wij aan Van Beylen. 
Hij zegt, dat Maurice Seghers zijn leer¬ 
meester is geweest. Seghers (1883-1959) 
was de grote Belgische marineschilder. 
Hij hield van de vissermannen. Hij ver¬ 
stond de kunst hen te tonen zoals ze 
waren op hun eigen water en in hun eigen 
Zeeuwse licht en luchten. Hij was daar¬ 
naast een zeer bekwaam modelbouwer, 
strevend naar hoge kwaliteit. Hij bereikte 
die dankzij studie, waarneming aan boord 
en het vastleggen — veel in schetsen — 
van gegevens. 
De liefde voor het schip heeft Van Beylen 
niet behoeven te leren. Wél zal hij veel 
hebben opgestoken van de onderzoek¬ 
methodes van Seghers en van diens mo¬ 
delbouw. Maar hij heeft toch zijn eigen 
grote gaven. Ten eerste de geneigdheid 
tot geduldig, nauwkeurig historisch on¬ 
derzoek. Dan zijn grote vaardigheid met 
de zowel ten aanzien van technische 
scheepstekeningen - lijnentekening, 
constructietekening, zeil- en tuigplan — 
als ten aanzien van glasheldere weergaven 
van details en situaties aan boord. Voorts 
is hij een uitstekend modelbouwer, kri- 
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Volmodel van de hengst GRA 1, schaal 1:10, gebouwd door J. van Beylen op basis van gegevens 
on tleend aan een in 1950 in de haven van De Paal (Zeeuws- Vlaanderen) opgemeten schip van dit type. 
Rijksmuseum ’Nederlands Scheepvaart Museum’, Amsterdam 
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Volmodel van een boeieraak, schaal 1:20, gebouwd naar tekeningen door J. van Beylen. Bij het 
model behoort een groot aantal, gedetailleerd uitgevoerde uitrustingsstukken. 
Maritiem Museum ’Prins Hendrik’, Rotterdam 
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tisch tegenover eigen werk en opzij leg¬ 
gend waarmee hij niet tevreden is. En ten¬ 
slotte verstaat hij de kunst anderen in de 
modelbouw binnen te brengen en de weg 
te wijzen door uitstekend geïllustreerde 
bouwbeschrijvingen. Zij zijn helder en 
gemakkelijk leesbaar gesteld en wekken 
het gevoel, dat men eigenlijk niet voor 
moeilijkheden zal komen te staan. 
Met deze laatste gave komt Van Beylen 
in de openbaarheid door zijn artikelen in 
het Nederlandse Maandblad ”De Model¬ 
bouwer”, orgaan van de Nederlandse 
Vereniging van Modelbouwers. Het gaat 
dan om de modelbouw op spanten. In 
1950 eerst een serie artikelen over model¬ 
len op spanten in het algemeen, daarna 
twee series over respectievelijk het be- 
plankte halfmodel van een boot voor een 
loodskotter en een model van een open 
boot met middenzwaard en sloeptuig. 
Laatstgemeld artikel loopt over naar de 
jaargang 1951 en wordt gevolgd door een 
artikel over de bouw van een walvissloep. 
Na deze inleiding — men zou haast zeg¬ 
gen: vingeroefeningen — komt in de jaar¬ 
gangen 1951 en 1952 de visserman aan 
de beurt: een botter. 
Men kan dan moeilijk zeggen, dat het in 
het openbaar getrokken spoor naar de 
typisch Zeeuwse vissersschepen wijst. 
Maar niet in het openbaar is Van Beylen 
wel dégelijk in die richting bezig. Zijn 
latere publicaties en het tekeningenbe¬ 
stand van het Antwerpse scheepvaart¬ 
museum tonen onder het jaartal 1951 
naar opmetingen van de betrokken sche¬ 
pen vervaardigde tekeningen (lijnenplan, 
doorsneden en tuigplan) van de Tholense 
hoogaarsen TH 35 en TH 64. Het zijn 
allebei mooie, elegante echte Tholenaars; 
de ’35’ heeft nog het klassieke scherpe 
achterschip, de ’64’ heeft het ronde lem- 
mergat. Uit hetzelfde jaar 1951 is er dan 
ook het stel tekeningen van de opgemeten 
hengst CLN 1. 
Van Beylen is met de Zeeuwse schepen 
hard bezig. Hij gaat zoeken en praten bij 

vanouds bekende werven. Hij onderzoekt 
de oude bouwmethoden en duikt oude 
werfboeken en bestekken op. In het werf- 
boek van de tot 1875 gewerkt hebbende 
werf van P.H. Jonker aan de Kinderdijk 
vindt hij een uit 1859 daterend bestek 
van een Kinderdijkse hoogaars — dus geen 
Zeeuw — en de maten van een Oostdui- 
velandse hoogaars van 1863, een zoge¬ 
naamde platte Duivelander en een echte 
Zeeuw. Bij Meerman op Tholen, waar hij 
nog de bouw van een houten hoogaars 
meebeleeft, vindt hij een bestek van 2 
Mei 1874. Op basis van dat bestek tekent 
hij het algemene plan, de doorsneden en 
het tuigplan van die oude hoogaars, daar¬ 
bij ook gegevens gebruikend, die Seghers 
had bijeengebracht. Het is een heel mooi 
schip, echt voor werk in de zeegaten en 
daarbuiten, stoerder dan de Tholenaars. 
Het jaartal van die tekeningen in 1961. 
Maar dan heeft Van Beylen intussen ook 
nog opgemeten en in tekening gebracht 
de Zeeuwse schouw BZ 1 en de boeier- 
aak CLN 16. In de ogen van schrijver 
dezes is 1961 voor Van Beylen het jaar 
van de doorbraak naar buiten als autori¬ 
teit voor de Zeeuwse vissermannen. In 
Nederland wekt hij opzien met twee 
voordrachten, vooral die, gehouden te 
Amersfoort over ’’Verdwenen Zeeuwse 
vissersschepen”. Hij schudt mensen wak¬ 
ker. In België verschijnt dat jaar in de 
Mededelingen van de Marine Academie 
van België zijn monografie ’’Zeeuwse 
vissersschepen van de Oost er- en Wester- 
schelde” met zijn tekeningen. (In 1964 
brengt Van Kampen & Zoon dit omvang¬ 
rijke artikel als boek in de circulatie.) En 
Huitema, zoekend naar deskundige mede¬ 
werkers aan zijn standaardwerk ’’Ronde 
en platbodem jachten” weet Van Beylen 
te vangen. Diens bijdrage is in vele op¬ 
zichten gelijk aan de monografie, de 
tekeningen van de TH 35, CLN 1, en 
BZ 1 vergezellen haar. Ook de lengte- en 
dwarsdoorsneden van de TH 64. 
En nu hebben de Zeeuwse schepen hun 

26 

Model van een Arnemuider hoogaars, schaal 1:10, gebouwd door J. van Beylen naar tekeningen van 
zijn hand, die zijn gebaseerd op een origineel bestek uit 1874 van de werf Meerman te Arnemuiden. 
Maritiem Museum ’Prins Hendrik’, Rotterdam 
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plaats terug. Van Beylen vindt de erken¬ 
ning als autoriteit, die hem toekomt en 
zijn tekeningen worden onderkend als 
’’gefundenes Fressen” voor de model¬ 
bouwers. 
Het is dan eigenlijk logisch, dat Van Bey¬ 
len zich direct tot de Nederlandse model¬ 
bouwers richt met de Bouwbeschrijving 
van de Tholense hoogaars, die begint in 
de jaargang 1962 van ”De Modelbouwer”, 
door 1963 heenloopt en eindigt in 1964. 
Het is een prachtig stuk werk. Het geeft 
een mooie Tholenaar met rond, lemster 
gat met werkelijk alles wat er aan tuig 
en uitrusting bij horen kan. Uitmuntend 
geillustreerd door de schrijver. In de jaar¬ 
gang 1970 van ”De Modelbouwer” her¬ 
haalt Van Beylen zijn voortreffelijke 
kwaliteit in een bouwbeschrijving van 
een vissersschip van de Zuiderzee: een 
botter. Zij dekt drie jaargangen: 1970, 
1971 en 1972. Wij herinneren ons zijn 
bouwbeschrijving van een botter in de 
jaren 1951 en ’52. Vergelijking doet blij¬ 
ken, hoezeer Van Beylen erin is geslaagd 
tot nog hoger kwaliteit te stijgen. Nog 
vollediger voorlichting, veel mooier — 
tenminste in de ogen van schrijver dezes 
— schip. Wie nu een echt heel mooi bot- 
termodel bouwen wil, hij weet de weg. 
Van Beylen heeft zijn monografie over 
de Zeeuwse vissersschepen en de bouw¬ 
beschrijving van de Tholense hoogaars 
verenigd in het standaardwerk ”De Hoog¬ 
aars”, uitgegeven door Unieboek. Naar 
verluidt, staat een soortgelijk boekwerk 
op stapel, gebaseerd op de Zuiderzee 
botter. Men kan er ongeduldig op wach¬ 
ten. 
En dan tot slot Van Beylen als model¬ 
bouwer. Zoals gezegd, kritisch tegenover 
eigen werk, opzij leggend wat hem niet 
bevalt, geduldig zoekend naar perfektie 
en die bereikend. Maar er is meer. Hij 
geeft de schepen feilloos weer zoals zij in 
hun kleuren van eenvoudige werkschepen 
waren, maar hij voegt er iets aan toe: 
eigen leven. Een scheepsmodel kan in 

grote perfektie zijn gebouwd, maar het 
kan dan ook morsdood zijn. Waar zit dat 
in? Denkelijk in de geestelijke instelling 
van de bouwer tot zijn produkt. Het kan 
zijn een etalagemodel van een passagiers- 
stomer van een van onze grote rederijen, 
koel professioneel op bestelling vervaar¬ 
digd. Het kan zijn, dat de bouwer onder 
de plicht van ambtelijk verband zijn 
werk doet en eigenlijk een tegenzin heeft, 
die eerst tot uiting komt wanneer hij met 
pensioen gaat en dan de hele modelbouw 
met één klap over boord zet. Bij Van 
Beylen speurt men liefde voor het schip, 
liefde voor het model, dat onder zijn 
handen groeit. En dan geeft hij het leven. 
Het Rotterdamse Maritiem Museum 
’’Prins Hendrik” heeft van hem een flink 
model van de op het bestek van 1874 
gebaseerde Amemuier. Nog slechts kort 
geleden bracht Van Beylen naar het ’’Ne¬ 
derlands Scheepvaartmuseum” te Amster¬ 
dam zijn model van een helemaal echte 
hengst. Hun portretten vergezellen dit 
artikel. Naar onze mening met recht. 
Want nu moge dan de Tholenaar met zijn 
elegante verfijning onder het rijzige be- 
zaantuig duidelijk het mooiste meisje van 
de familie zijn; als men dat meisje — 
vooral als jacht — ziet liggen en varen, 
dan krijgt men het gevoel, dat ze toch 
wel heel erg met zichzelf bezig is en graag 
nagekeken en bewonderd wil worden. 
Maar zij mist de trouwhartige stoerheid 
van de Amemuier. Zijn mooie, elegante 
roer heeft ze niet en ze kan dat archaïsche 
spriettuig met zijn vreemd gevormd 
sprietzeil niet voeren. Het zou niet bij 
haar passen. En nooit zou ze met zoveel 
lef in het zeetje op het Veerse Gat of de 
Wielingen uitlopen of slingerend en ha¬ 
lend met de spriet wijd naar buiten voor 
wind en zee weg thuis kunnen varen. 
En dan de hengst, nog in zijn klassieke 
vorm, zonder vervorming tot gladboordse 
lemmerhengst. Hij trekt maar weinig kij¬ 
kers. Geen afscheid nemend zakenman 
zal, gesteld voor de keus van zijn af- 
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scheidscadeau tussen Amemuier, Thole¬ 
naar, botter en hengst, zeggen: ’’Graag 
de hengst”. Want een hengst is niet toe¬ 
schietelijk. Zijn steven staat stijl, zijn 
berghout lig laag en blijft laag lopen. Zijn 
roer staat bijna rechtop en is niet mooi. 
In de bouw is hij weerbarstig geweest, 
want naast de voorsteven zijn aan bak¬ 
boord en stuurboord twee soldatengaten 
onder en boven het kimboord openge¬ 
sprongen, die gedicht moesten worden; 
en, terwijl het bovenboord en het boeisel 
in de midscheeps nog slechts in een zeer 
flauwe hoek op elkaar staan, wringt het 
bovenboord zich in de kop zo sterk, dat 
de onderlinge hoek naar bijna haaks ver¬ 
scherpt en dat een opgelegd boeghout 

nodig wordt om deze ontmoeting te be¬ 
schermen. De hengst is niet vriendelijk of 
elegant. Hij ligt er eigenlijk maar stuurs 
en oud bij. Maar wie met hart naar hem 
kijkt en luistert naar zijn verhaal, ont¬ 
moet een schip, dat welhaast barst van 
karakter. Het is op dit karakter, dat Van 
Beylen heeft gewezen. Zijn model ademt 
het uit. Het leeft. 
Denkend aan dit model, herinneren wij 
ons de zaterdagmiddag, waarop in het 
Amsterdams museum die bescheiden, 
zich niet opdringende man ons zo helder 
verhaalde van de hengsten en ons het 
werk zijner handen toonde. 
Wij mogen Van Beylen heel dankbaar 
zijn. 
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