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Dreadnought/Invincible en de grote crisis in de Duitse
oorlogsscheepsbouw

E. Jorissen

Kolonién, een koopvaardijvloot, wereld-
handel en een dat alles beschermende oor-
logsvloot hadden aan het einde van de 19
eeuw een schier symbolische betekenis.
Zij verleenden de onontbeerlijke luister
aan ieder rijk, dat wilde tonen mee te tellen
onder de wereldmachten.

Engeland was de grootste macht, het had
de meeste kolonién, de grootste handels-
vioot en ook de grootste oorlogsvloot,
Maar de schepping van Bismarck, de liga
van 22 geallieerde en geassocieerde Duitse
vorsten, het gloednieuwe Duitse rijk, se-
dert januari 1871 voorzien van een eigen
Keizer, meende dat de haar toekomende
‘plaats onder de zon’ dergelijke symbolen
niet zou kunnen ontberen. Dit zo pas ge-
vestigde ‘tweede rijk’ met zijn geweldige
expansiedrang en wellicht daardoor opval-
lende vervolgingscomplex en kwellende
vrees voor omsingeling door een vijande-
lijke wereld, demonstreerde bovendien
een, zij het wat laat ontwaakt, imperialis-
tisch streven. Daarbij kwam dat Wilhelm
I1, in 1888 tot koning van Pruissen, Keizer
van Duitsland en daarmee president van
de ‘Bund’ uitgeroepen, ervan overtuigd
was dat hij meer dan iemand anders de
geroepene was om dit te verwezenlijken.!
De eerste vlag boven een echte kolonie van
het rijk was op 4 juli 1884 gehesen in Bagi-
dain Togoland. Kamerun, delen van zuid-
west en oost Afrika en eilanden in de Stille
Oceaan volgden spoedig. Een oorlogsvloot
mocht werkelijk niet langer ontbreken. Er
was al een soort vloot met de 4 Ausfallkor-
vetten van de Sachsenklasse als kern. Vice
admiraal Monts, de chef van de Admirali-

teit kreeg opdracht een nieuwe opbouw
van de marine in te leiden. Monts overleed
helaas reeds in 1889 en werd door Von der
Golz opgevolgd. Kommando en admini-
stratie werden gescheiden in het Ober-
kommando der Marine (OKdM) en het
Reichs Marine Amt (RMA), naar het
principe divide et impera en de Admirali-
teit werd opgeheven. Ten aanzien van
strategische doelstellingen, tactisch ge-
bruik en daarmee samenhangend, het
meest gewenste type toekomstige schepen
bestond feitelijk geen begrip. Bij een dis-
cussie met hoge marine officieren in Kiel
in 1891 riep de Keizer uit: ‘Jetzt habe ich
Euch zugehoért, wie Ihr stundenlang dis-
cutiert habt nach dem Prinzip, die
Schweinerei musz aufhéren, und doch hat
kein einziger einen wirklich positieven
Vorschlag gemacht’.? In dit land der blin-
den was het voor Tirpitz enige jaren later
nog niet eens zo moeilijk om koning te
worden. Voor het echter zo ver was zou er
nog een enorm stuk weerstand en wan-
trouwen, in de publieke opinie maar voor-
al bij de rijksdagleden, moeten worden
overwonnen.

Voor de eerste marine begroting, die voor
1889, was de rijksdag nog betrekkelijk viot
te vinden geweest voor de vorstelijke
‘Liebhaberei’, de goedkeuring van 4 zgn.
Panzerschiffe A, B, C en D, de ‘Branden-
burg’-klasse ? volgens het in datzelfde jaar
gemaakte ontwerp van de Vorstand van de
afdeling KI, Professor Alfred Dietrich.
Maar bij de eisen voor de begroting 1890
welke nog door de staatssecretaris Heus-
ner van het pas gestichte RMA waren
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ingediend, begon reeds het gemurmureer
tegen de ‘uferlose Flottenforderungen’
waarvan het nut niet kon worden ingezien.
Vooral het totaal ontbreken van een over-
zichtelijk vloot-plan met een deugdelijke
motivering waartoe dit alles diende moet
als voornaamste oorzaak worden gezien
waarom Heusner en ook diens opvolger
Hollmann (22-4-90 benoemd) er niet in
zijn geslaagd de opbouw van een marine
van de grond te krijgen. Van vrijwel elke
begroting werd de helft geschrapt.
De tweede serie van 4 Panzerschiffe, de
Kaiser-klasse, eveneens naar het ontwerp
van Dietrich, kon dan ook pas via de be-
grotingen 1894 tot 1897 (elk jaar één) wor-
den aangevangen. Naast wat klein grut
waren er ook nog een 6-tal kruisers II-
klasse, de Victoria Louise, voor welk ont-
werp Wilhelm zich enorm had ingespan-
nen en één kruiser I-klasse de Fiirst Bis-
marck - alle voor de ‘Auslanddienst’ -
toegestaan. Ondanks een uitgebreide nota
inzake de toekomstige structuur van de
marine slaagde Hollmann er niet in de
rijksdag te overtuigen van de noodzaak
voor verdergaande marineplannen waarop
hij op 29 mrt. 1897 ‘dem Parlamentaris-
mus zum Opfer fiel’.*
Als behorend tot zijn persoonlijke compe-
tentie benoemde Wilhelm tot opvolger Al-
fred Tirpitz. Deze 48-jarige schout bij
nacht was op dat moment als chef van de
kruiser divisie in de Oost-aziatische wate-
ren en de Chinese kust in verband met het
vlootsteunpunt in Kiautschou. Haastig te-
ruggekeerd per Pacific Mail Steamship
Comp. betrok hij in Berlijn de dienstwo-
ning in het oude Admiraliteitsgebouw aan
de Leipzigerplatz om zijn vlootplannen
voor de Keizer uit te werken. Op 15 juni
1897 was hij daarmee gereed. Zijn visie
was niet onbekend, integendeel. Reeds in
1891 had hij als chef van het Marinestation
Ostsee een nota over de ‘Organisation un-
serer Panzerflotte’ geproduceerd waarin
zijn voorliefde voor een slagvloot met
zware eenheden als basis voor de marine
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duidelijk werd uiteengezet.> Hoewel die
visie lang niet door iedereen werd gedeeld
had hij even later als chef staf van het
nieuw opgerichte OKdM de kans gegre-
pen, voor wat de taktiek betreft, met het
gebrekkige ter beschikking staande mate-
riaal, door eskadergewijze oefeningen, aan
deze mening in de prakrijk gestalte te
geven. _
Tijdens de kritieke vlootprogramma peri-
ode rond de jaarwisseling 1895/96 h-a:d
Wilhelm op 16 december zeer persoonlijk
en strikt vertrouwelijk om een advies ge-
vraagd hetgeen Alfred hem - 29 folio vel-
len dik - reeds 18 dagen later deed toeko-
men.® Uiteraard stond dit advies haaks op
de heersende gedachte aan een Kruis?r—
concept zoals dit in Frankrijk was ontwik-
keld door Admiraal Aube (de jeune école).
Maar ook Wilhelm zag als toekomstpro-
gramma op dat moment nog 9 pantser-
kruisers, 15 kruisers II- en 12 kruisers
IV-klasse, een mening waarin de in 1890
abrupt ontslagen Bismarck hem zelfs op
27 januari in een krantenartikel o;?enh]k
bijviel.” In het staatsblad liet Wilhelm
daarop door Hollmann verklaren, dat het
‘Flottenvermehrungsplan  von ieqem
Flaggoffizier’ bij Keizer noch de officiele
instanties ter bespreking was gekomen;®
waarna Tirpitz overplaatsing had verzocht
naar de varende vloot.
‘Jene Flaggoffizier’ zat nu echter wel op de
hoogste post met als eerste probleem de
keizer ervan te overtuigen, dat zijn slag-
vlootconcept de voorkeur verdiende. Ge-
heel tegen zijn verwachting stemde Wil-
helm vrijwel direct met hem in en gaf een
jarenlang gekoesterde mening vlotwgg
prijs.® Tirpitz ging gaarop in Bad Ems in
retraite teneinde ziijn vlootplannen voor
de rijksdag uit te werken.'® ‘Ziel erkannt,
Kraft gespannt’ was zijn lijfspreuk en in
overeenstemming daarmee ontwierp hij
een systeem waarbij vliootbouw voortaan
op een wettelijke basis zou steunen en niet
afhankelijk zou zijn van een jaarlijks terug-
kerende bedelpartij in de Rijksdag.

Slechts de omvang der jaarlijks toe te ken-
nen fondsen zou dan ter sprake komen,
alle andere aspecten zouden, aan de direc-
te invloed der politici onttrokken, zich als
het ware in een vacuum kunnen voltrek-
ken. De heldere formulering, het goed
doorzichtige plan, de schijnbaar matige
financiéle consequenties van zijn wets-
voorstel en een slim gevoerde propaganda
campagne waren oorzaak, dat het op 28
mei 1898 werd aangenomen met 212 tegen
139 stemmen. Voor het doel van de marine
was gesteld: ‘grészeren Seemichten gegen-
uber hat die Schlachtflotte lediglich die
Bedeutung einer Ausfaliflotte’. De keizer
was stomverbaasd; ‘kaum aus China heim-
gekehrt, trotz angegriffener Gesundheit,
die ungeheure Aufgabe frischen Muts al-
lein aufgenommen; ein ganzes Volk von 50
Millionen widerhariger, nicht informier-
ter, ibelgelaunter Deutschen zu oriente-
ren und zu einer ganz gegenteiligen An-
sicht zu bekehren. . . wirklich ein gewalti-
ger Mann!’!!
Voor Tirpitz was dit echter pas het begin
van de verwezenlijking van zijn plannen.
Reeds in maart 1899 werd het OKdM op-
geheven en de functie ervan door de Kei-
zer direct aan zich getrokken terwijl deze
op 18 october in de grote hal van het Ham-
burger stadhuis ter gelegenheid van de
tewaterlating van de Kaiser Karl der
Grosze zijn beruchte rede afstak met de
bejubelde slagzin: ‘Bitter Not ist uns eine
starke deutsche Flotte’.'? Nu heette het
reeds ‘Verdoppelung der Schlachtflotte’
met als motivering de zgn. ‘risicogedachte’
welke het denken en handelen van Tirpitz
tot zijn aftreden toe heeft beheerst, ook
toen de werkelijkheid de absurditeit reeds
lang had aangetoond. Dit adagium luidde
in het kort: ‘Fiir das heutige Deutsche
Reich ist die Sicherung seiner Wirtschaft-
lichen Entwickelung, im besonderen sei-
nes Welthandels, eine Lebensfrage.
Deutschland musz eine so starke Schlacht-
flotte besitzen, dasz der Krieg auch fiir den
seemichtigsten Gegner mit derachtigen

Gefahren verbunden its, dasz seine eigene
Machtstellung in Frage gestellt wird’.!3
Op 14 juni 1900 drukte Tirpitz zijn tweede
viootwet door de rijksdag. De practische
consequentie van zijn formule was, dat de
Engelsen - want daar ging het vanzelf-
sprekend om - voor elke 2 Duitse zware
eenheden er 3 op stapel zouden moeten
zetten en dat zou hen nooit gelukken. '
De bouwactiviteiten waren intussen reeds
stevig aangelopen. De 5 schepen van de
Kaiserklasse waren deels gereed en de
daaruit afgeleide Wittelsbachklasse kwam
in aanbouw. De ontwerper, de uiterst be-
kwame Dietrich, was in september 1898
onverwacht gestorven maar zijn leerling
en opvolger als Vorstand van de afdeling
K 1 vanhet RMA, Geheimrat Rudloff was
op het punt aan te vangen met de volgende
serie van 5, de Braunschweigklasse. Hier-
voor was Krupp het ontwerp aan het
maken van een gloednieuw snelvuurkanon
van 28 cm als opvolger van het 24 ¢cm
kaliber dat op de voorgangers was toege-
past.'” Een snelvuurkanon van zo’n groot
kaliber had Krupp nog nimmer vervaar-
digd.
Deze nieuwe klasse schepen, welke voor-
taan met de naam Linienschiffe zouden
worden aangeduid, en waarvan de eerste
twee bij de begroting 1901 werden besteld,
waren bedoeld als het ‘standaard’ slag-
schip voor de toekomst. Een schip van ca.
24 millioen GM, dat relatief snel in series
kon worden gebouwd en waarin eventuele
technische verbeteringen geleidelijk en
zonder al te zware financiele consequen-
ties zouden kunnen worden verwezenlijkt.
Daarnaast zou elk jaar een grote kruiser op
stapel gezet worden tot het voorgeschre-
ven aantal was bereikt, ‘Mond houden en
schepen bouwen’ was het devies; aan
sprongmutaties in de scheepsbouwont-
wikkeling is door Tirpitz zeker niet ge-

- dacht, iets dergelijks paste bovendien in

het geheel niet in zijn concept.
De gebeurtenissen in Duitsland waren
vanzelfsprekend niet onopgemerkt geble-
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ven. De onverwachte uitbarsting van ma-
ritieme activiteiten van Wilhelm en Tir-
pitz veroorzaakte vooral in Engeland een
groot en terecht wantrouwen. Het h.ceft de
evolutie van het grote oorlogsschip ver-
sneld, maar niet veroorzaak:: Deze ont-
wikkeling was in feite het lOngCht? gevolg
van vele jaren min of meer gestadige ont-
wikkelingen bij de artillerie. en machine-
bouw en werd eerst recht in gang gezet
door de stuw- en verbeeldingskracht van
admiraal J.A. Fisher na zijn benoeming tot
First Sealord op 21 october 1904_1. De tijd
was rijp, allerwege was men bezig met de

volgende generatie zware schcpt?n. Ameri-
ka ontwierp in dat jaar het schip voor de
begroting 1905, de Michigan; 16.000 ton,
8 X 30,5 cm en 22 X 7, 6, 18,5 kn. Met zijn
zware batterij in dubbeltorens, 'slle op hart
schip en op voor- en achterschip twee aan
twee over elkaar wegschietend, was het
zijn tijd vele jaren vooruit. Vanaf 1911
zouden vrijwel alle marines deze qpstel.-
ling de voorkeur geven. ﬂad Amerika dit
type snel gebouwd, wellicht was het zelfs:
nimmer tot de aanduiding ‘Dreadnoughts
gekomen. Italié bouwde Cuniberty’s ont-
werp, de Vittorio Emanuele dat ook Wil-

1 1 ] ‘E’, de Bliicher,
Doggersbank, zondag 24 januari 1915, rond I uur in de m:dd_ag, de laatste minutenvande G.K. ‘E’, de
het eerste ontwerp van Oberbaurat Biirkner voor de begroting 1906.

; . tde
De opdracht voor deze volstrekt onnodige uitval in de Noordzee was Hipper ;Iegr:ﬂsch ;g:i:v;n ;aoiam :
Engelsen, die de geheime code bezaten, een formr'dabefg val konden__ zetten. 5V?orm:_1::” ;ﬁefm e
kleine kruisers en 19 torpedoboten van Hipper stelden zij een strijdmacht vanss agde ers, ' s v
torpedobootjagers. Om 8.23 uur (Duitse tijd) was het eerste c:nn;icr. H;%p;; k::rop :frgiw:# e g s A
; : ; . ¥ f
met 23 kn. op huis aan (Bliicher kon niet sneller). Beatty sto met 26 kn. er i bdog s
intig mi Bliicher de eerste treffer en nog twintig ninuten ia 3
gevecht. Twintig minuten later kreeg treff = g i ke Ay
tietransportbaan boven het pantserdek. De sﬂelheu_:i viel op n. en Hipper !
m“;::f:;?s efke:der verknoeide echter op schandelijke wijze deze eerste kans de Du::se_ﬂfﬁtteelncﬁvg;;f;iag ;z:
1e breng;’n door foute signalen, door foute interpretatie van vlaggesemm,lfdoar abominabel sle
doende geoefendheid en overmoedige onervarenheid van Beatty zelf. ¢
m;;:p;f oitriﬂa;re uit de val, weliswaar met een zwaar aangeschoten S_eydfuz eneen w_rfo;en gluc:g kem:ar mel
de wetenschap de Lion buiten gevecht te hebben gesteld en zelf over uitstekend _matenm‘:B If—e h::c R s
Het kostte de hele vioot van Bearty bijna 3 uur de, tot het laatst toe verzet biedende, Bliicher onder

krijgen.
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helm bij zijn bezoek aan de werf in 1903 in
vervoering had gebracht. Dezelfde ont-
werper publiceerde in de Jane’s editie van
1903 zelfs een ‘An ideal Battleship for the
British Navy’.

Maar ook in Duitsland was men bij het
RMA, na de voltooiing van de ontwerpen
voor de ‘Linienschiffe’ voor de begrotin-
gen 1903, 1904 en 1905 en de ‘Grosze
Kreuzer’ voor de begrotingen 1904 en
1905 (respectievelijk in 1903 en 1904)
diepgaand bezig met de ontwerpen welke
in 1906 voor beide zouden moeten volgen.
K I leverde in maart 1904 het ontwerp 10
A en rond een jaar later het ontwerp C.!6
Beide waren weinig spectaculair en wel-
licht is er hierdoor bij Tirpitz twijfel aan
de capaciteiten van Rudloff ontstaan.
Maar ook Tirpitz zelf blijkt niet bij machte
geweest te zijn een richting te bepalen en
iets wezenlijks gebeurde er dan ook niet,
Het ontwerp werk lag volkomen stil.
Aan de andere kant van de Noordzee was
dat wel wat anders. Lord admiral Fisher,
de ‘menselijke vulkaan’, was als geen
ander doordrongen van het gevaar dat En-
geland vanuit de Duitse bocht bedreigde.
In slechts een luttel aantal jaren was hij er
reeds in geslaagd de nog zeer traditioneel
functionerende Britse marine beslissend
te hervormen en voor te bereiden op de
taak die zijns inziens onvermijdelijk leek.!?
Zijn visie op slagschip en grote kruiser van
de toekomst was reeds enkele jaren oud. In
1900, tijdens zijn bevel over de Middel-
landse-zee vioot had hij er met een con-
structeur op Malta, een zekere Gard al
over gediscussieerd.'® Toen hij in 1902 het
Portsmouth command overnam was Gard
daar directeur van de constructie afdeling.
Op verzoek van Fisher zette hij enkele van
die gedachten over slagschip en kruiser op
papier. Twee jaar later kon het spel in alle
ernst beginnen.

Vrijwel direct na zijn benoeming tot Mi-
nister van Marine gaf Fisher aan Gard de
opdracht twee stellen van elk 5 ontwerpen
van beide types uit te werken voor een
stafbespreking. Zijn volgende stap was het

bénoemen van een ‘committee on de-
signs’, dat onder zijn voorzitterschap de
ontwerpen op geheel andere wijze als tot
dan toe zou becritiseren. Naast 7 marine
officieren hadden ook 9 burger deskundi-
gen zitting. Tot deze laatsten behoorden
0.a. de DNC Watts, Lord Kelvin, Prof,
Biles, Froude en Gard. De officieren
moesten de tactische- en gevechtseisen
geven, de burgers de grenzen waarbinnen
deze verwezenlijkt konden worden.!® 22
December 1904 werden de leden be-
noemd; twaalf dagen later volgde de eerste
vergadering over het slagschip 1905. Weer
tien dagen later, 13 januari 1905, werd
ontwerp ‘H’ goedgekeurd en werden de 5
dubbeltorens, 12” met hydraulische aan-
drijving bij Elswick besteld. Tevens werd
het principe besluit voor turbinevoortstu-
wing genomen. Dit gold ook voor de grote
kruisers waarvoor ontwerp ‘E’ was geko-
zen. 21 Januari werden ook hiervoor de 4
stuks 12” dubbeltorens voor elk dezer drie
geprojecteerde schepen eveneens bij Els-
wick besteld.

22 Februari volgde de definitieve goed-
keuring van het schetsontwerp voor het
slagschip, 20 maart voor de kruisers. 159 3 6
Narbeth, 40 jaar oud en juist gepromo-
veerd tot ‘constructor’ werd met de uit-
werking van beide ontwerpen belast. De
gebeurtenissen bij de slag van Tsushima
op 27 mei hebben aldus, in tegenstelling
tot wat vaak wordt gesteld, geen invloed
gehad op de ontwerpen, ze leverden wel
een bevestiging. Er werd tot geheimhou-
ding besloten hetgeen op zich zelf iets bij-
zonders was in Engeland, iets, dat zeker
tot argwaan zou leiden. Bovendien betrof
dit alleen de officiéle publicaties, onoffici-
€le ‘gissingen’ waren niet verboden. Zo-
doende kon in Jane’s Fightingships
1905/06 ‘onofficieel’ vermeld worden:

DREADNOUGHT

To be laid down at Portsmouth 1905,
Guns: ten 127, eighteen 3,5"; 12" belt; 4
broadside, 1 astern tube; turbines 23.000
hp, 21 knots.
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Deze dwaze situatie heeft Engeland in de
daarop volgende jaren veel schade b?rok-
kend. In Duitsland sloeg het bericht in als
een bom. Tirpitz was met één slag klaar-
wakker. Tot op dat moment, 0ok g.ec!m:en—
de al deze schier koortsachtige activiteiten
bij de Engelse admiraliteit, had ‘men in
Duitsland niets vermoedend rustig geéx-
perimenteerd met de eerste twee van d‘f
geprojecteerde serie van 10 ‘standaard

lagschepen, de Braunschweig en Elsasz.
S;)tg]:orcxw':fen met het nieuwe 28 cm S.K.,C
1901, L /40 kanon van ngp waren voor-
treffelijk verlopen en in juli 1905 was het
‘Dienstschrift-Entwicklung unserer Ma-
rineartillerie’ afgesloten met de vaststel-
ling, dat de schootsverheid van 188 hmen
de daarmee samenhangende grens voor de
maximale gevechtsafstand van 110 hm
voldoende werd geacht. Het zicht op de

Keizer Wilhelm II met zijn staatssecretaris Alfred *von’ Tirpitz samen vgrmoedehjk broedend over de vgff;mde
zet in het macabere spelletje ‘hoe bedwing je de Engelse vioot’. Het cmterfeu_ie;‘ ﬁamt van de trouwe vereerder van
Wilhelm, prof. Willy Stower ter gelegenheid van het 25-jarig regerings jubileum. sl
De éﬁe:fd!{xg geef?de beiden wfr ﬁf de verhouding zoals Wilhelm n!gende dat ze was. Inde mrkeft_‘,lfl;d ging
deze symboliek niet op. Toen een onverschrokken Hamburger senator tijdens een diner aan bcfo_ra‘ van de | :c_wr:i:
Louise, na een zeilwedstrijd op de Elbe (uiterst voorzichtig) Wilhelm vroeg of de_wlootpolfmk van Txrp;:z .
relatie tot Engeland niet in geJaar bracht, antwoordde hij: ‘Ich brauche den Mann, ich kann thn nicht entbehren’.

(zie I, blz. 44)
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Noordzee zou zelden meer toelaten terwijl
het trefferpercentage boven die afstand
beneden de 15% zou dalen.?’ De granaten
moesten verbeterd worden; vlakbaange-
schut met hogere Vo en iets langere loop
moest worden ontwikkeld, het kaliber was
voldoende. De elevatie kon overeenkom-
stig worden verkleind, het verticale pant-
ser werd belangrijker geacht dan het hori-
zontale. Onverstoord waren de laatste
twee slagschepen van deze serie van tien,
de Schlesien en de Schleswig Holstein als-
mede de Grosze Kreuzer ‘D’ (Scharn-
horst) voor de begroting 1905 in opdracht
gegeven. Er was toen nog geen enkele
reden tot ongerustheid.

Helemaal rimpelloos was het evenwel niet.
Immers Wilhelm liep Tirpitz nog steeds
voor de voeten met zijn ‘snelle slagschip’;
net achter de horizon lag het probleem van
de ontwerpen ‘begroting 1906’ en tenslot-
te diende de vlootwet zijn zevenjaarlijkse
aanpassing te krijgen, de zgn. ‘novelle’.
Reeds in februari had de Keizer aange-
drongen om die novellen uit te buiten voor
een krachtige versterking van de vloot.
Naar zijn mening stemde de ‘Flottenver-
ein’ met deze gedachte in en was zeker
bereid, de openbare mening daartoe zo-
veel mogelijk te ‘vormen’. Op 22 februari
1905 reageerde Tirpitz met een groot aan-
tal bezwaren zoals: gevaar van conflict met
Engeland; financieele overbelasting;
overschrijding van de afmetingen van het
K.W. kanaal mét de sluizen; agitatie door
de Flottenverein; problemen in het parle-
ment; slechte vooruitzichten voor de no-
velle 1912 en tenslotte (voor Tirpitz in
wezen het meest belangrijke) gevaar voor
de aantasting van het principe van zijn
vlootwet.?!

Samen met zijn chef van de afdeling K,
admiraal von Eichstedt toonde Tirpitz
zich uiterst terughoudend tegenover een
uitgebreide novelle, tegenover het ‘schnel-
le Linienschiff’ van Wilhelm en tegenover
het reeds bovengenoemde ontwerp ‘C’ van
Rudloff, dat 18 maart was gereedgeko-

men. Duidelijk blijkt zijn vrees voor wat
hij later noemde de ‘koene sprong’, waar-
bij zijn tot in verre toekomst uitgestippel-
de plan in gevaar zou komen (Zusammen-
bruch des Flottengesetzes).?? In de afgelo-
pen zeven jaren bleek hij reeds een ge-
vangene te zijn geworden van zijn eigen
geesteskind. De Engelse klap moet dan
ook zeer hard zijn aangekomen. Met sche-
pen als de Schleswig en Gneisenau moest
radicaal worden gestopt.

Van groot belang was ook wie de nieuwe
schepen zou moeten ontwerpen. Tirpitz
achtte Rudloff daartoe kennelijk onvol-
doende bekwaam want hij benoemde een
41-jarige Marinebaurat, een zekere Hans
Biirkner als ontwerper voor kleine kruisers
bij het RMA.2* Hij had Biirkner reeds een
viertal jaren zorgvuldig gade geslagen en
enkele bijzondere opdrachten uit laten
voeren. Bij de aanvang van zijn taak vroeg
Tirpitz hem - buiten Rudloff en von Eich-
stedt om - of hij zich in staat achtte tot het
ontwerpen van de grote schepen welke
door de Engelse sprong nu ook voor
Duitsland noodzakelijk waren geworden.
Biirkner heeft daar moedig positief op ge-
reageerd onder voorbehoud, dat er zich
geen hierarchische problemen zouden
voordoen, immers von Eichstedt en Rud-
loff waren beide door Tirpitz terzijde ge-
schoven. De gevraagde bescherming heeft
Tirpitz hem gegeven en Biirkner heeft de
hoge verwachtingen welke de staatssecre-
taris van hem had niet beschaamd, in te-
gendeel. Na eerst orde geschapen te heb-
ben in de bestaande en zijns inziens voor
gewichts- en kostenbepaling onvoldoende
bouwvoorschriften en weegboeken2*
wierp Biirkner zich op de ontwerpen voor
slagschip ‘Ersatz Bayern’ en GK ‘E’, beide
voor de begroting 1906. Beide moesten,
conform de eisen van ‘A’, ‘antwoorden’
zijn op de veronderstelde Engelse plan-
nen. Tevens besloot ook Duitsland tot ge-
heimhouding, hetgeen veel -efficienter
werd betracht.

Voor het slagschip was het voorbeeld de

49




Geheimer Oberbaurat Dr. Ir. Rudolf Veith, chef van de afde_!ir:g K II (werktuighouw) ;;‘;z:a Ze; Rﬁ:{z&
verantwoordelijk voor het ontwerp van de tloorrsmwfr:gsfm:aﬂaqes. Inde ?orlogs-roes van 12 _ ) ‘f:d;'e s
Jaar oud, als vrijwilliger bij de marine gemeld maar reeds ._spoed:g bleek hij een begaafd rec mcu.;;e zijn e
stuwende kracht werd achter de invoering van de waterpijp ketel (1894) en de turbine ( 1?0’3). faar u; v
heerste de stoomzuigermachine nog oppermachtig en het besluit :'rls december 1906 voor de GK “F’ turbines te kiezen
was dan ook een hele grote stap. Veith overleed in 1917, 71 jaar oud,
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Dreadnought, waarvan inmiddels een
klein tipje van de sluier leek te zijn opge-
licht door de publicatie in Jane’s en de
begrotingsbehandeling in het parlement.
Dat schip zou 10 X 30,5 cm krijgen terwijl
de middelbare batterij geheel zou verval-
len. De snelheid was vergroot tot 21 kn
met turbines voor voortstuwing en het de-
placement zou daardoor belangrijk stij-
gen. Welnu voor de zware artillerie stond
slechts een verbeterd 28 cm kanon L 45 ter
beschikking, een 30,5 cm kanon had
Krupp niet. Als opstelling meende Tirpitz
de sexagonaal plaatsing te moeten prefere-
ren. Deze was gekozen voor alle schetsont-
werpen van 1903 tot nu toe. Volgens hem
was deze (uiterst merkwaardige en weinig
efficiente) verdeling van de dubbeltorens
gunstig bij het treffen op een vijandige
linie of in een melée. Uliterst merkwaardig
omdat alle marines inclusief de Duitse
zich tactisch voorbereidden op een ge-
vecht in evenwijdige linies. Voorts dacht
hij aan een voldoende vuurkracht reserve
aan lij welke ‘heel’ zou kunnen blijven en
na een 180° wending ‘vers’ ingezet zou
kunnen worden.?s Beide veronderstellin-
gen doen zeer onrealistisch aan en de op-
lossing was ruimte-, gewicht- en personeel
verslindend; een opstelling 4 la Michigan
ware aanzienlijk beter geweest.

Ook de keuze van stoomzuiger machines
voor het nieuwe ontwerp behoeft toelich-
ting. Aan turbines werd voor de grote een-
heden niet gedacht. Ten eerste was er wei-
nig ervaring, zeker niet voor grote vermo-
gens in vergelijking tot de zuigermachines.
Voorts was het vereiste grondvlak vrijwel
gelijk terwijl de beschikbare hoogte vol-
doende was voor de conventionele machi-
nes - een ruimte probleem zou er niet mee
worden opgelost. Tenslotte waren ma-
nocuvreerbaarheid en brandstofverbruik
bij lagere snelheid slechter, het gewicht
nauwelijks lager en men had haast, veel
haast, er was geen tijd voor experimenten.
Bovendien was de snelheid uit tactische
overwegingen 2kn lager gekozen als de ver-

moedelijke Dreadnought snelheid. Mid-
den september was Biirkner zover, dat hij
kon stellen, dat de eisen van de afdeling ‘A’
van het RMA te verwezenlijken waren in
een deplacement van ongeveer 18.000 ton
(project G7B). De maximaal toelaatbare
diepgang in CWL toestand was hem met
8,1 m voorgeschreven op grond van de
operatieve verwachtingen van de staf der
admiraliteit en de vloot? en 8,4 m bij 2
maal zo grote kolen voorraad. Hierbij
speelde de in 1903 aangevangen regulering
van de Jade welke een waterdiepte van 10
m over laag water zou garanderen mede
een rol (Dit 8 millioen GM kostende pro-
ject kwam in 1912 gereed).

In Wilhelmshaven was al in 1902 begon-
nen met de vergroting van helling 2, de
bouw van de droge dokken 4, 5 en 6 en de
bouw van de invaart III welke in 1909
gereed kwam. Maar de onverbiddelijk
noodzakelijke diepgangsbeperking leidde
op haar beurt weer tot verhoudingsgewijs
sterkere vergroting van lengte en breedte
van de schepen, met daarop weer als ge-
volg de noodzaak tot een uiterst kostbare
uitbouw van het Kaiser Wilhelm kanaal
met de beide sluiscomplexen toen nauwe-
lijks 10 jaren oud. Ook de beschikbare
werffaciliteiten elders in Duitsland zou-
den aanpassingen behoeven. En tenslotte
de kosten van deze veel grotere schepen
welke het zorgvuldig door Tirpitz uitge-
kiende Etappenplan op eenmaal ver zou-
den overschrijden. De Wittelsbach serie
had hoogstens 23 millioen GM per stuk
gekost, de Braunschweigs maar 2 millioen
meer en zo had Alfred gemeend door te
kunnen gaan. Deze nieuwe schepen wer-
den echter op 36,5 millioen GM begroot,
een gruwelijke schrik voor hem. Biirkner
zat in zijn maag met de extreme breedte
welke met een metacenterhoogte dubbel
zo groot als normaal onaanvaardbare sta-
biliteits eigenschappen deden veronder-
stellen; anderzijds was deze extra ruimte
in de zij zeer welkom voor een goede be-
scherming tegen mijnen en torpedo’s
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waarvoor de gebeurtenissen bij Port Ar-
thur en Tsushima de grote gevaren hadden
getoond. Een door Biirkner geéntameerd,
diepgaand onderzoek hoe deze bescher-
mende gordel het meest effectief zou moe-
ten worden ingericht zou eveneens veel
geld vereisen, waaronder de bouw van een
soort onderwater-schietschijf welke de
doorsnede van een onderwaterschip voor-
stelde en waarmee levensechte proeven
zouden worden genomen.?’

Met de grote kruiser die uiteraard ook een
antwoord op de nieuwste Engelse ontwik-
keling moest zijn scheen de zaak iets min-
der moeilijk te liggen. Van de spectaculai-
re Engelse plannen voor de begroting
1905/06 was niets uitgelekt. De grote-
kruiserontwikkeling was tot op dat mo-
ment rustig en overzichtelijk geweest. Se-
dert 1902 was de nieuwe DNC (Director
of Naval Constructions) Philip Watts
bezig met de derde generatie van in totaal
9 schepen. Alle waren met 23,4 cm kanons
als hoofdbatterij uitgevoerd; met een aan-
tal 7,6 cm als secundair geschut; een gor-
del van 152 mm; triple machines voor 23
kn en met een gestage deplacements ont-
wikkeling tot 14.600 ton voor de Shannon.
Deze zou vrijwel zo lang als de Dread-
nought worden en in september van het
komende jaar in Chatham te water gaan.
Voor alle zekerheid had Tirpitz aan de
Duitse marineattachée in London bij zijn
Engelse marine vriendjes laten informeren
wat voor verdere ontwikkelingen te ver-
wachten waren. Behulpzaam speelden zij
hem deze gegevens (men zegt zelfs een
tekening) in handen waarop onder meer
ook het geschut met het bekende kaliber
van 23,4 cm werd aangegeven.?

Geheel gerustgesteld werd voor het Duit-

se GK ‘E’ ontwerp, het ‘antwoord’ op dit
Engelse verzinsel, het superieur geachte
21 cm Krupp kanon gekozen. Wel werd als
het kaliber voor de middelbatterij 15 cm
genomen, zulks in overeenstemming met
het besluit bij het ontwerp voor het slag-
schip. Machines en ketels uiteraard zoveel
doenlijk gelijk, echter voor een snelheid
van ‘meer dan 24 kn’ (24.75). Ook hier dus
geen sprake van turbines. Het ontwerp
GK ‘E’ werd in vrijwel alle opzichten ge-
lijktijdig mét en in hoofdlijnen zelfs gelijk
aan het slagschip geconcipieerd, inclusief
de ongelukkige sexagonaal opstelling van
de hoofdbatterij. Beiden waren een enor-
me sprong vooruit t.0.v. de voorgangers.
Voor ‘E’ zouden daardoor, vooral als ge-
volg van de sterke stijging van het deplace-
ment, ook de kosten 8 millioen GM meer
bedragen dan voor de voorganger.

Op 22 september 1905 vond de beslissen-
de vergadering in het oude RMA gebouw
aan de Leipzigerplatz in Berlijn plaats en
werd definitief besloten het parlement
voor te dragen de Engelse sprong te volgen
inclusief alle consequenties.?? De beide
schets-ontwerpen moesten nu zo snel mo-
gelijk uitgewerkt worden. Het slagschip
mocht echter niet meer dan 19000 ton
worden en de kosten mochten de 36,5 mil-
lioen GM niet overschrijden, voor de GK
‘E’ niet meer dan 27,5 millioen. Het K. W.
kanaal incl. de beide sluiscomplexen
moest in de komende 10 jaar vergroot wor-
den waarvoor 60 millioen werd uitgetrok-
ken. Een ruwe taxatie wees uit dat voor-
taan ca. 130 millioen GM jaarlijks extra
vereist zou zijn bij aanhouding van het
bestaande tempo. Reden genoeg voor Tir-
pitz om zich aan zijn oorspronkelijke me-
ning - een zo bescheiden mogelijke uit-

Geheimer Oberbaurat Hans Biirkner, chef van de afdeling K I (scheepsbouw) van het R.M.A. onder wiens directe
verantwoordelijkheid alle 25 ontwerpen voor de linieschepen, grote- en hleine kruisers vanaf 1905 werden
gemaakt.
Te beginnen met Nassau, Bliicher en Kolberg waren dit zes ontwerpen voor 21 linieschepen, acht ontwerpen
voor 14 grote kruisers en elf voor 22 kleine kruisers.
Een geniaal constructeur en door zijn medewerkers hooggeachte meerdere, die de grote verwachtingen welke
Tirpitz van hem had ruimschoots waar heeft gemaak:.
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breiding van de novelle - te houden.
De rijkskanselier Von Biilow die 3 dagen
voor de vergadering zijn instemming met
de voordracht had betuigd dacht er vrijwel
net zo over: ‘eine Marine Vorlage die ge-
waltige Kosten erfordert und zweit:elsc?h—
ne grosze politische Gefahren mit sich
bringt’.? Tirpitz wist echter de pohtxe!te
klippen in binnen- en buitenland' uit-
eindelijk veilig te omzeilen. M(?Flh]kc
klippen waren het zeker. Er was bl]' allen
een gevoel van ongerustheid en prikkel-
baarheid merkbaar. Niemand wist wat er
in Engeland gaande was. Heel voorzichtig
begon Tirpitz de buitenwacht voor te be-
reiden op de komende financiéle schok
door op 7 dec. 1905 de Rijksdag vast mede
te delen dat aan een vergroting van de
geschutbatterij van de tockom:«;'tige ont-
werpen niet te ontkomen zou zijn.
Op maandag 2 october werd de Qrcad-
nought op stapel gelegd en die nieuwe
gigant groeide met zulk een ongekende
snelheid dat de romp reeds 13 weken later,
op 10 februari 1906 kon worden te water
gelaten - een ongekende prestatie. Na-
mens de Keizer was vice admiraal Kérper
aanwezig.’! Alle deskundigen bescfter:l,
dat hier oorlogscheepsbouw geschiedenis
met hoofdletters werd geschreven en er
was een zekere twijfel in de Duitse geesten
aan de juistheid van de eigen plannen.
In deze tumultueuze periode maakte ook
de Keizer het Tirpitz weer extra moeilijk
door hem weer te verwijten, dat voor de
novelle onvoldoende gebruik was gemaakt
van de stemming onder de bevolking. Tir-
pitz had hogere eisen moeten stellen zoals
een verkorting van de ‘levensduur’ tot 18
jaar in plaats van de bestaande 25. Ook het
bouwen van de in 1900 geschrapte 6 grote
kruisers, elk jaar één, achtte hij te gering.
Deze openlijke kritiek (16-3-"06) bracht
Tirpitz ertoe op 4 april zijn ontslag aan te
bieden hetgeen Wilhelm op zijn beurt niet
aanvaardde.’? Ook binnen het Konstruk-
tions Department van het RMA was het
verre van rustig. De vele, meest plotselin-
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ge, nieuwe ontwikkelingen brachten span-
ningen, die voor enkelen te groot bleken.
Zo bijvoorbeeld voor Rudloff, sedert 1898
de ‘chef-konstrukteur’, zoals men het
hoofd van de afdeling K.I. wel placht te
noemen.
Na de voor hem zeer teleurstellende reac-
ties op zijn ontwerpen 10A (1904) en C
(1905) was hij reeds sedert de benoeming
van Biirkner als ‘Folge einer Minderbe-
wertigung seiner dienstlichen Leistungs.—'
fihigkeit’ door Tirpitz min of meer opzij
gezet. Een jaar heeft hij het nog ultgchou:
den maar omstreeks maart 1906 hegft hij
ontslag genomen (of gekregen?) en is ver-
dwenen naar de Berlijnse T.H. waar hij
een leerstoel verkreeg. In deze vacature
werd door Tirpitz aanvankelijk slechts
voorzien door de benoeming op 1 april van
de directeur scheepsbouw van de Marine
werf in Kiel Hermann Hiillmann als ver-
vangend zaakwaarnemer. Eerst op 27 mei
1907 toen de rust weer enigszins was her-
steld volgde zijn vaste aanstelling als Ab-
teilungsvorstand. Rudloff bleef niet de
enige; meerdere topfunctionarissen in de
dienst zijn hem gevolgd. De Rijksdag
keurde de novelle in oorspronkelijke le-
zing op 19, resp. 26 april met 64% van de
stemmen definitief goed. Bij de planne-n
voor het K.W. kanaal waren ‘zelfs’ de soci-
aal democraten voor - aldus Tirpitz.
Hoewel de ontwerpen nog geenszins ge-
reed waren bestelde het RMA op 31 mei
het eerste van de 2 slagschepen 1906, de
‘Ersatz Bayern’ bij de rijkswerf in Wil-
helmshaven en op dezelfde dag de GK ‘E’
bij de rijkswerf in Kiel. Merkwaardig co-
incident, ruim vier jaren later werden
beide schepen ook op dezelfde dag in
dienst gesteld - 1 october 1909! Deze op-
dracht geschiedde bij de Rijkswerven
omdat het RMA voor deze nieuwe sche-
pen een indicatie wenste te vcrkrijgen om-
trent een redelijk te achten prijsniveau.*?
Hoe prematuur deze bestelling was moge
blijken uit het feit, dat voor de GK ‘E’ op
26 mei nog van beide werven tekenaars

naar het RMA werden ontboden om te
helpen de tekeningen voor het bestek uit te
werken.* De kiel kon dan ook pas op 21
februari 1907 gelegd worden bijna 9
maanden na de opdracht; voor het slag-
schip was dat zelfs 14 maanden in welke
periode het ontwerp nog ingrijpend werd
gewijzigd.
Bovendien moest de afdeling K van het
RMA vrijwel direct weer aan de slag voor
een nieuw ontwerp, de grote kruiser voor
de begroting 1907, de GK ‘F’. Het slag-
schip ontwerp kon twee jaar mee want ook
in 1907 zouden er twee van het zelfde type
worden besteld. Wel werd reeds overwo-
gen de daaropvolgende slagschepen voor
de begroting 1908 uit te rusten met kanons
van 30,5 cmin verband waarmee Krupp in
juni 1906 opdracht kreeg voor het ont-
werp.” Welke eisen voor dat komende
ontwerp GK ‘F’ moesten worden opge-
steld moet ook voor Tirpitz een mysterie
zijn geweest. Tot dan toe steeds varend in
het kielzog van Engeland was de plotselin-
ge geheimhouding daar voor hem een
enorme handicap.Vanuit zijn zomerver-
blijf in Sankt Blasius in het Zwartewoud
schreef hij op 18 juni aan ‘K’, in verband
met de Rominten Vortrag, alvast enkele
schetsontwerpen uit te werken voor een
slagschip met 12 stuks 30,5 cm en 12 stuks
15 cm en voor een grote kruiser met 8 stuks
30,5 cm en 8 stuks 15 cm.3¢ Ook Wilhelm
was merkbaar ongerust en had een zeer
opmerkelijke ‘stunt’ bedacht om de weer-
stand bij het RMA tegen zijn ideen voor
een ‘schnelles Linienschiff’ te breken. Op
17 mei, twee weken v66r de bovenge-
noemde bestelling had Tirpitz een schrij-
ven van de plaatsvervangende chef van het
marine kabinet, Von Miiller ontvangen
waarin werd meegedeeld dat de Keizer 5
particuliere en 3 rijkswerven had uitgeno-
digd voor een prijsvraag voor zo’n snel
slagschip om een eerste prijs van 20.000
GM en in te zenden uiterlijk 1 januari
1907.37 De voornaamste eisen wagen: snel-
heid 23,5 kn; minstens 4 stuks 28 cm ka-

nons; pantsering van de vitale delen gelijk
aan ‘Ersatz Bayern’ en deplacement hoog-
stens 19000 ton. Vele tekeningen en bere-
keningen moesten worden ingeleverd.
De vloed van vragen welke als gevolg hier-
van over het RMA werd uitgestort bracht
een geprikkelde Tirpitz tot een afwijzende
uitspraak: ‘ganz besonders. .. soweit bei
sachlicher Aufstellung einer Antwort eine
recht erhebliche Arbeit erforderlich ist
welche das schon jetzt stark iiberlastete
Personal des Konstruktiondepartments
noch mehr anstrengen und von seine ei-
gentliche Arbeit ablenken wiirde’.?® Nie-
mand besefte op dat ogenblik welk nieuw
onheil nu weer boven het hoofd hing. Die
klap kwam op 29 augustus bij de publicatie
van een artikeltje in ‘The Tribune’ naar
aanleiding van de op handen zijnde tewa-
terlating van de grote kruiser Shannon in
Chatham.*® De correspondent voor mari-
nezaken waagde daarbij een voorspelling
hoe de Invincible’s er zouden uitzien, die
dat voorjaar op stapel waren gelegd. Hij
gebruikte de betiteling ‘the new Cruiser-
Battleship’, waarvan: ‘the design. .. has
been jealously guarded’. Venijnig schreef
Wilhelm in de marge: ‘da ist das schnelle
Linienschiff was ich seit 1902 vergebens
fiir unsere Marine angestrebt habe’. De
journalist vervolgde met: ‘Now the Invin-
cible’s. .. will, I firmly believe be armed
with 12 in. guns, and not less then eight of
them, besides, of course, subsiduary ar-
mament. This at once will lift them from
the class of armoured cruiser to that of a
battleship in which some slight weakness
in armour protection and the acceptance
of a slightly reduced armament is compen-
sated for by a considerable increase in
speed.” De Keizer in de marge: ‘If I had
been heard we would have been the firstto
have this type’.
Ronduit woedend moet hij zijn geweest bij
het lezen van de volgende regel, nl.: “There
are no official grounds for expressing this
opinion, but that this movement has been
coming, and has now arrived, is plain to
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anyone who has watched naval constructi-
on over the last decade’, waarbij in de
marge staat. .. ‘except to our constructors
of the RMA who were blind!’ Kortom een
tweede bominslag, nauwelijks één jaar na
de eerste. Reeds de volgende morgen
schreef von Heeringen, de chef van ‘A’ aan
Tirpitz: ‘Die neuesten Nachrichten tiber
das Vorgehen fremder Nationen lassen es
angezeigt erscheinen in eine erneute Un-
tersuchung der Typenfrage einzutreten.
Wir miissen die rivalisierende Nationen
etwas tiberlegen, mindestens aber gleich-
wertig sein, denn unsere Marine ist auf
eine bestimmte Schiffszahl beschrinkt

De Bliicher was mét de Nassau het eerste stel schepen waarin de ervaringen met deg!oed_mt_'ume onderwaterschiet-
schijf voor torpedo’s en mijnen waren verwerkt. Ook bij de Bf:i_cher resulteerde dit in het aanbrengen van
torpedoschotten en uiteraard in een geheel nieuw systeem van verdeling van de beschermgordels tegen torpedo’s in
een explosie ruimte, een energiegordel. Dit systeem is tor 1945 door de duitsers met succes roegepast op alle zware

schepen.

De nieuwste technieken waren in het schip verwerkt en ook de vuurleiding was uiterst up to date. Reeds kort na
de indienststelling was her schip in gebruik genomen als ar:i!'iirie beproevingsschip. !_{e: a!iemteufoﬂe. Lype
‘Abfeuergerdt’ was aan boord opgesteld (zie 12, blz. 84) terwijl voor de zware en m:?’a‘eji’bare amﬂine fa_n
‘Richtungsweiser’ was geinstalleerd. Voor de middelbare artillerie waren aan beide zqcfen :Smen Mesz.fﬂande n
de kazemat. In 1913 werd in navolging van Engeland een driebeenmast voor de artillerie waarneming aange-

bracht (de eerste van de K.M. ).

Aan boord zat dan ook een prima stel artilleristen dat op 24 januari 1915 de Engelsen het grootste respect heeft

afgedwongen.

Het zwakste punt van het ontwerp school in de munitie transport inrichting voor de vier zijtorens. Onder k;:
pantserdek namen ketels en machines zoveel ruimte in, dat de granaten en kardoezen voor deze torens aan

und gegeniiber die Englische eine kleine
zu nennen. Invincible ist eine gewaltige
Schritt vorwirts!” Zijn conclusie was, dat
dergelijke schepen bij de vlootactie beho-
ren, zoals door de afdeling ‘A’ reeds was
verondersteld. Duitsland behoefde daar-
bij niet, zoals Hovgaard meende, evenveel
geschut als het slagschip en 4 kn meer
snelheid te hebben - dat zou een te groot
schip geven. Voldoende zou zijn 8 maal 28
cm, 12 maal 15cm, 12 tot 14 maal 8,8 cm, 4
torpedo buizen 4 45 cm en een gordel 10%
minder als ’t slagschip voor 1906.

Op grond van deze mededeling gaf Tirpitz
op 4 september opdracht aan ‘K’ voor het

uiteinden van deze installatie moesten worden geborgen, bij de voor- en achter munitie bergplaatsen.

Het transport geschiedde door een gang boven het pantserdek. Eén treffer in die gang bezegelde op die

Januaridag het lot van het schip.
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leveren van voorontwerpen voor GK ‘F’
hetgeen binnen twee weken resulteerde in
niet minder dan 5 schetsen welke in de
vergadering van 19 september in bespre-
king werden gebracht - bijna op de dag af
één jaar na het dramatische besluit om de
Engelse stap voor de slagschepen te volgen
en, naar men toen meende, eveneens voor
de grote kruisers. Het protocol van die
zitting vermeldt als doel van de bijeen-
komst:. .. ‘dasz die Schiffe der Invinci-
ble-Klass groszer seien, als wir im vorigen
Jahre gewuszt hitten. Eine Entscheidung,
ob wir bei den Neubauten unserer groszen
Kreuzer den Englindern folgen sollten,
miisze jetzt getroffen werden’, 4
Daarvoor was het inderdaad de hoogste
tijd want die Engelse drie lagen al zowat
zeven maanden op stapel. Maar toch was
er vooral bij ‘K’ nogal wat aarzeling. Het
turbine vraagstuk was nog niet opgelost,
de eerste springproeven met het onderwa-
terschip model zouden pas in november
plaats vinden en de 21 cm of 24 cm was
zeker het beste kanon voor de grote krui-
sers. Een herhaling van ‘E’ was te prefere-
ren. Maar Tripitz stelde, dat wachten met
een fikse deplacements vergroting uit poli-
ticke overwegingen niet mogelijk was. Het
komend jaar zou de Rijksdag in huidige
samenstelling voor het laatst bijeenkomen,
voorts was de stemming nog gunstig voor
hogere marine eisen (Marokko) en tenslot-
te zou daarmee de stap naar toekomstige
verhogingen kleiner zijn.

Deze gedachten vonden voldoende bijval
bij de aanwezigen waarop Tirpitz de be-
slissing nam: ‘. . . Vergrészerung des gros-
zen Kreuzertyps’.*! En hoewel de kielleg-
ging van deze GK ‘F’ eerst anderhalf jaar
later zou kunnen plaatsvinden was hier-
mee het startschot gelost voor ‘das Race’
zoals Tirpitz de verhouding jegens Enge-
land in een brief aan prins Heinrich op 28
januari 1907 noemde.*> Aan een annule-
ring van de GK ‘E’, de latere Bliicher, is
beslist niet gedacht; van een eventuele
aanpassing van het ontwerp blijkt even-

min iets. Het werd, ook in het licht van de
recente gebeurtenissen, volstrekt accepta-
bel geacht. Eerst de ondergang van het
schip op 24 januari 1915 heeft de authori-
teiten aan het twijfelen gebracht.
Men kan zich echter wel voorstellen met
welke vreugde, en wellicht zegevierende
blik in het oog, Wilhelm reeds op 28 sep-
tember een enigszins gewijzigd ontwerp 2,
nu 2a genoemd, goedkeurde voor verdere
uitwerking. Aansluitend leverde Biirkner
nog twee alternatieven, respectievelijk 2b
en 5 genoemd waarvan het eerstgenoemde
op 7 november in een bijeenkomst in het
RMA werd verkozen. Het vertoonde in
geschutopstelling verdacht veel overeen-
komst met de Invincible’s en Tirpitz
merkte op, ‘dasz es beim Vergleich mit
gleichartigen fremden Konstruktionen
hinsichtlich verwendbarkeit aller Ge-
schiitze nach einer Seite nicht zurtick-
stehe’.*> Op 24 november kreeg ontwerp 2b
ook de Keizerlijke goedkeuring en konden
K I'en K II met de uitwerking beginnen.
(De uitslag van de prijsvraag heeft aldus
geen enkele invloed op GK ‘F’ gehad).
De keus tussen turbines of zuigermachi-
nes heeft veel tijd gevergd. Aan vier be-
drijven, Weser, Vulcan, Germania en
Turbinia waren offertes gevraagd waarvan
Turbinia de eerste aanbieding deed op 12
november 1906. Dit bleek tevens de meest
acceptabele. In december viel de beslis-
sing, GK ‘F’ zou turbines krijgen volgens
het Turbinia ontwerp. Eerst op 22 juni
1907 kon het ontwerp worden afgesloten
van een schip dat wederom 8 millioen GM
meer zou kosten als zijn voorganger.
Intussen was de Dreadnought van Fisher,
die al deze toestanden voor Duitsland had
veroorzaakt feestelijk in dienst gesteld en
was de eerste van de drie Invincible’s bijna
gereed voor de tewaterlating,
Toen deze voor de Duitse marine toch wel
trieste jaren 1905 en 1906 ten einde liepen
lagen 3 verouderde slagschepen in afbouw
(Hannover, Pommern, Schlesien); was 1
verouderd type slagschip net van stapel
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gelopen (Schleswig Holstein); waren 2
grote kruisers van totaal verouderd type in
afbouw (Scharnhorst/Gneisenau) terwijl
de kiel nog moest worden gelegd (21-2-07)
voor een feitelijk reeds verouderd type
grote kruiser en tenslotte lag het ontwerp
voor het antwoord op de Dreadnought nog
op de tekentafels. Dit schip zou pas op 22
juli 1907 op stapel gaan!

De Duitse propaganda van die dagen en de
latere historische interpretatie van de ge-
beurtenissen van 1905 en 1906 hebben het
hier geschetste beeld zorgvuldig getracht
te verdoezelen tot vandaag de dag toe.*
Evenzeer wordt voorbijgegaan aan het
feit, dat ‘het plan’ van Tirpitz op deze
gebeurtenissen is stuk gelopen. Werven,
machinefabrieken en het economisch sys-

teem bleken belangrijk minder in staat tot
de vereiste productie vergroting dan in
Engeland. Dat dit niet zo direct voor de
ingewijden zichtbaar is geweest moet wor-
den verklaard uit het feit, dat de aandacht
gevestigd bleef op de gestage uitvoering
van tot wet verheven bouwprogramma’s.
De vlootwet deed de Duitsers het begrip
voor de werkelijkheid vergeten als gevan-
gen in een bovenmenselijke betovering. In
schier eindeloze exercities ter zee met
schiet oefeningen en gecompliceerde ma-
noeuvres wist men het wapen te verfijnen
tot ongekende hoogte, de Flottenvereine
hadden een ongekend enthousiasme voor
de marine weten te wekken. Maar de lange
bouwtijden, het steeds nijpender beman-
nings probleem, de rem op de veel te snel
stijgende uitgaven bij de begroting 1912
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Ontwerp: "Groszer Kreuzer 1906" °

en de strategische visie van de legerautori-
teiten brachten langzaam maar zeker een
keer.** Een ‘te vroeg’ begonnen wereld-
oorlog bracht tenslotte op schrijnende
wijze de meest belangrijke fout van de
schepping van Tirpitz aan het licht; de
begripsverwarring ten aanzien van de in-
vulling van de strategische betekenis van
‘zijn’ vloot. Men was in feite niet verder
gekomen dan een soort schimmige veron-
derstelling, dat de Engelse vloot direct bij
het uitbreken van een oorlog in de Duitse
bocht zou binnendringen om daar de
Duitsers aan te tasten. Bij een bezoek aan
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Maar dat is een ander verhaal.
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