
Literatuur
Redactie MvdNVvZ

Citation
Literatuur. (1981). Literatuur. Mededelingen Van De Nederlandse Vereniging Voor Zeegeschiedenis, 43,
40-79. Retrieved from https://hdl.handle.net/1887/4305624
 
Version: Publisher's Version
License: Leiden University Non-exclusive license
Downloaded
from: https://hdl.handle.net/1887/4305624

 
Note: To cite this publication please use the final published version (if applicable).

https://hdl.handle.net/1887/license:3
https://hdl.handle.net/1887/4305624


LITERATUUR 

Boekbesprekingen 

BONATZ, H., Seekrieg im Aether. Die Leistungen 
der Marine-Funkaufklarung 1939-1945. Herford, 
Mittler, 1981,376 biz., ill. 

Het boek van Heinz Bonatz, tijdens de tweede 
wereldoorlog chef van de derde afdeling Marine In¬ 
lichtingendienst van de staf van de Kriegsmarine, is 
een waardevolle aanwinst voor de literatuur over 
deze oorlog. Deze Seekriegsleitung Marine Nachrich- 
tendienst III (SKL MND III) heeft een grote hoe¬ 
veelheid betrouwbare gegevens in de jaren 1939-45 
weten te verzamelen. De dienst functioneerde tot de 
laatste dag toe. Op 4 mei 1945 ging nog een bericht 
uit aan de Marine peilstations om voortaan slechts 
informatie over Engelse (sic!) vlootbewegingen nabij 
de kust te melden, maar alle informatie door te blij¬ 
ven geven over Rusland als voorheen. Op 9 mei 
beëindigde de dienst haar taken. 

Bonatz heeft na de teruggave door de geallieerden 
van grote gedeelten van de Duitse Marinearchieven 
zijn oude documenten (55 archiefdelen), die de 
oorlog overleefden, doorgewerkt en in een gedetail¬ 
leerd werk te boek gesteld. De tekst is gebaseerd op 
de kennis van toen van de vlootbewegingen van de 
geallieerden. De schrijver heeft niet getracht een 
integratie te bewerkstelligen met de gegevens die 
thans beschikbaar zijn, onder andere van Britse zijde. 
Het boek geeft het “Feindlagebild” weer, waar de 
Duitse marinestaf mee werkte. 

De eerste 60 blz. bevatten een voorwoord van 
prof. J. Rohwer, een inleiding over het decoderen 
en de evaluatie van de ingewonnen informatie met 
een blokschema van het functioneren van de radio- 
inlichtingendienst van MND III. De acht bladzijden 
met afkortingen, waarmee het boek in feite aan¬ 
vangt, geven al aan dat men zich een heel jargon van 
vakafkortingen (Duits, Engels) moet eigen maken 
om werkelijk snel door het boek te kunnen lezen. 
Het vergt veel van de lezer, maar de beloning ligt in 
het verschiet. Want de beschrijvingen van het gebeu¬ 
ren ter zee zijn fascinerend door hun gedetailleerd¬ 
heid en soberheid van weergave. Het blijkt, dat de 
Duitse marine een verrassend goed inzicht had in 
wat er om hen heen gebeurde. De tekorten aan in te 
zetten materiaal maakte het vaak slechts in beperkte 
mate mogelijk te handelen met deverkregen gegevens 
en inzichten, vooral als het ging om de inzet van 
grotere eenheden. Waren het de geallieerden, die 
met het breken van de geheimen van de Enigma- 
coderings- en decoderingsmachine (Ultra) de Duitse 
berichten in de lucht (mei 1940), ter zee (juni 1941) 
en te land (sept. 1941 — april 1942) konden meele¬ 
zen, de Duitse inlichtingendiensten, vooral MND III, 
waren niet minder vindingrijk. Zij konden de berich¬ 
ten van de geallieerden door de opzet van hun codes 
niet steeds meelezen, ook niet als zij de sleutel ken¬ 

den, maar moesten stukje bij beetje de teksten 
samenstellen. Toch waren de hiaten niet erg storend, 
en werd voortdurend een goed beeld van de situatie 
verkregen. 

Gezien de omvang van het behandelde feitenma¬ 
teriaal is het nogal bezwaarlijk om hier in detail te 
treden. Ondanks de veelheid van feiten krijgt men 
een zeer goed beeld over de strijd, vanuit de tijd zelf 
gezien. Het is een boek waarin men toch vaak zal 
willen lezen, indien men over een bepaald facet na¬ 
dere informatie behoeft. Het is daarom jammer, dat 
een register ontbreekt. Hierdoor zal slechts degene 
met een inzicht in de historie van de periode er snel 
zijn weg in weten te vinden, hoewel de opzet helder 
en duidelijk is. De weinige illustraties, voornamelijk 
kaarten, zijn overzichtelijk en vullen de tekst goed 
aan. Bonatz weet waarover hij schrijft, en dat doet 
zijn boek vér uitsteken boven wat men thans in een 
schier eindeloze stroom over deze periode krijgt 
voorgeschoteld. Het is een belangrijke bron voor een 
objectieve studie over de oorlog ter zee in de jaren 
1939-45. Het boek is goed uitgevoerd en een waar¬ 
dig product van de uitgever die in de jaren tussen de 
beide wereldoorlogen de belangrijke serie “Der 
KriegzurSee 1914-1918” uitgaf. 
S.J. de Groot 

ENCYCLOPEDIA of ships and seafaring. P. Kemp 
ed. Londen, Stanford Maritime, 1980, 256 blz., ill. 
SHELL ENCYCLOPEDIA of sailing M.W. Richey 
ed. Londen, Stanford Maritime, 288 blz., ill. 

Hoe onder het woord encyclopedie twee verschil¬ 
lende soorten boeken kunnen verschijnen, wordt 
geïllustreerd door de twee publicaties in deze recen¬ 
sie aan de orde. Peter Kemp, voormalig officier bij 
de Engelse marine en oud-hoofd van de Royal Naval 
Historical Branch, biedt in de “Encyclopedia of 
Ships and Seafaring” een negental hoofdstukken 
(geschreven door zes auteurs) over de ontwikkeling 
van het schip en het gebruik dat de mens van de zee 
zelf in verleden en heden gemaakt heeft en nog 
maakt. Men kan zulks nauwelijks een ‘beschrijvend, 
voorlichtend woordenboek van een bepaald vak van 
wetenschap’, zoals Van Dale het woord encyclopedie 
verklaart, noemen. Daarmee is natuurlijk niet de 
inhoud van dit boek veroordeeld, wel de titel. In die 
negen hoofdstukken vindt de lezer, geïnteresseerd in 
het maritieme verleden, duidelijke overzichten over 
het prehistorische schip, de door riemen voortbewo¬ 
gen schepen, de ontwikkeling van het zeilschip met 
inbegrip van de zeilsport, ontdekkingsreizen (twee 
prachtige kaarten met de Noord- en Zuidpooltoch- 
ten!), machinaal voortbewogen schepen met een 
speciale paragraaf over de onderzeeboot, oorlogs¬ 
schepen en de zeeoorlog, navigatie, duiken en ber- 
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ging en tenslotte over de zee als ‘a world resource’. 
Het zijn alle korte verhandelingen van sterk informa¬ 
tief karakter. Verwijzingen naar literatuur worden 
niet gegeven. Zwart/wit en kleuren illustraties onder¬ 
breken en verhelderen de tekst. Het laatste deel van 
het boek (blz. 167-252) bevat drie alphabetische 
overzichten (toch een encyclopedie?) betreffende 
beroemde schepen, scheepstypen en ‘great men of 
the sea’. Voor dit onderdeel echter kan men beter 
en uitvoeriger te rade gaan in de ook door Kemp 
uitgegeven “Oxford Companion to Ships and the 
Sea”, die in aflevering 37 van dit tijdschrift werd 
besproken. 

Wél encyclopedisch is “The Shell Encyclopedia 
of Sailing”. Dit ‘A to Z’ boek is bestemd voor de 
liefhebber van de zeilsport. In alphabetische volg¬ 
orde wordt onder ongeveer vijfhonderd trefwoorden 
uitleg gegeven van termen en begrippen in de moder¬ 
ne zeilsport. Hierbij komen de zeiler op de binnen¬ 
wateren en die op de oceanen aan hun trekken. De 
laatste zelfs nog meer dan zijn collega, want met 
zaken als astronomische navigatie komt hij eerder 
in aanraking. Vele trefwoorden bevatten niet meer 
dan een korte definitie, maar sommige dienen als 
een hoofdje voor een lange verhandeling. Tot de 
aldus beschreven onderwerpen behoren bijvoorbeeld: 
het onderhoud van een zeiljacht, het ontwerpen van 
jachten met een uitvoerige historische beschouwing, 
vuurtorens, lichtschepen, boeien en dinghies. Maar 
ook een opgave van de prijswinnaars bij het zeilen 
tijdens de Olympische Spelen (sedert 1900) ont¬ 
breekt niet. Verder kan men te weten komen dat 
Ho we, de admiraal die met de muiters op Spithead 
in 1797 goed overweg kon, voorrangsregels ter ver¬ 
mijding van aanvaringen heeft opgesteld, die heden 
ten dage nog van kracht zijn. Een team van ongeveer 
veertig specialisten stelde deze fraai geïllustreerde 
encyclopedie samen. 
J.R. Bruyn 

FOREEST, H.A. van, A. de Booy, De Vierde Schip¬ 
vaart der Nederlanders naar Oost-Indië onder Jacob 
Wilkens en Jacob van Neck 1599-1604. Den Haag, 
Nijhoff, 1980/1981 (Werken uitgegeven door de 
Linschoten-Vereeniging 82 & 83), 2 delen, 318 + 
352 blz., ill., krtn. 

The editors of this important and interesting 
work begin with an introduction which gives a short 
but adequate sketch of the political-economic situa¬ 
tion prevailing when the voyage was undertaken. 
This is followed by a more detailed survey of the 
outfitting of the enterprise, the instructions given to 
the commanders, an analysis of the personnel mus¬ 
tered on board, and of the navigational techniques 
employed. Next follows the narrative of the voyages 
of each of the squadrons into which the two fleets 
were split, with background information about the 
various places which they visited. Then comes an 
annotated reproduction of five relevant journals (De 
Overijssel, J.C. van Neck, Roelof Roelofsz, Comelis 
Claesz, De Morgenster). The first volume is conclud¬ 

ed with a sketch-map showing the courses of the 
various squadrons and ships. The second volume is 
entirely devoted to documental appendixes, inclu¬ 
ding the reproduction of many unpublished docu¬ 
ments, or some others which had appeared earlier, 
but in defective readings, or in works which are 
now difficult of access, even in University and in¬ 
stitutional libraries. Many of these documents are 
especially interesting for the light which they throw 
on the first contacts of the Dutch with Macao, Viet¬ 
nam, and Patani, which have not been studied in 
such detail previously. Others are important for the 
details which they give on the outfitting of the ships, 
and the recruiting and composition of their com¬ 
manders and crews. 

More space is devoted to the voyage of Van Neck 
than to that of Wilkens, nor is this surprising, as it is 
better documented and had more important results. 
Jacob van Neck has long been recognized as one of 
the most sympathetic as well as one of the most 
competent of the early Dutch navigators to the 
East-Indies. He was quite a different type from the 
bold but ruthless merchant-adventurers trenchantly 
denounced by the great Islamic scholar, Snouck 
Hurgronje as “het uitschot der Hollandsche natie”. 
Van Neck avowed that he all his “leven lanck ghene- 
ghen gheweest hadde vreemde landen te zien”. He 
had also boasted after returning to Amsterdam from 
his highly successful pioneer voyage to Indonesia in 
1598-99, that his rich cargoes of spices had not been 
secured by force or fraud, but by free and honest 
trading. This was the literal truth. 

The appendixes include some very interesting 
documents relating to the murder of seventeen 
Dutch sailors at Macao in 1601 by the “trouwloose 
ende meyneedige” Portuguese. In this connection, a 
couple of rectifications on page 297 may be noted. 
Tristao Tavares was not “provisor” of the Santa 
Casa de Misericórdia (Holy House of Mercy), but 
“provedor” (Superintendant) (“provisor” being an 
ecclesiastical title, and the Misericórdia a lay-brother¬ 
hood and not a religious one). For “Pero Malsruen 
Galo” read Pero Marins Gaio, who was provedor of 
the Misericórdia in 1611 and captain-major of the 
Japan voyage in 1612. This volume also contains 
some very interesting letters by Jeronimus Wonderer 
and Albert Ruyl from South Vietnam (pp. 11-137). 
They are preceeded by a short “Toelichting in zake 
Vietnam.” This is quite adequate in so far as it goes; 
but perhaps the standard works of Crawfurd (1828) 
and May bon (1919), should be replaces by Gerrit 
Voogt’s eyewitness-account in the first volume of 
the ’’Hedendaegsche Historie of Tegenwoordige 
Staat van alle Volkeren” (1728), and by Pierre-Yves 
Manguin, ”Les Portugais sur les cótes du Viêtnam 
et du Campa, XVIe-XVIHe siècles” (Paris, 1972). 
Similarly, the annotation sections relating to Atjeh 
might have cited Denys Lombard, Le Sultanat d’At- 
jéh au temps d’Iskandar Muda, 1607-1636 (Paris, 
1907). But these are bibliographical quibbles. The 
editors have made a very impressive job of their self- 

41 



imposed task, and these two volumes must rank 
among the best ever published by the Linschoten- 
Vereeniging. 
C.R. Boxer 

HILDEBRAND, H.H., A. Rohr, H.-O. Steinmetz, 
Die deutschen Kriegsschiffe. Biographien. Ein Spie¬ 
gel der Marinegeschichte von 1815 bis zur Gegen- 
wart. 3.Bnd. Herford, Koehlers, 1981, 152 biz., ill. 

Het hier te bespreken derde deel van dit meerde¬ 
lige naslagwerk omspant de schepen van de ”Goe- 
ben” tot en met de ’’Kaiseradler”, in totaal achten¬ 
zestig biografieën. Van de meeste schepen zijn veel 
gegevens opgenomen die men in andere naslagwerken 
tevergeefs zal zoeken of die slechts door raadpleging 
van meerdere werken te verkrijgen zijn. Een goed 
voorbeeld hiervan vormt de biografie van het zeilend 
opleidingsschip ’’Gorch Fock” (II), waarin een com¬ 
pleet overzicht is opgenomen van alle 59 buitenland¬ 
se reizen tot het jaar van samenstelling (1979). Ook 
voor de oudere schepen is gestreefd naar zoveel 
mogelijk gegevens binnen de doelstellingen van het 
werk, die, kort samengevat, hierop neerkomen dat 
de biografie van een oorlogsschip in de conceptie 
van de auteurs wordt gezien als een dynamische een¬ 
heid die gevormd wordt door de combinatie van 
mens, techniek en het oorlogsschip als systeem (zie 
de recensie van deel I in ’’Mededelingen van de Ne¬ 
derlandse Vereniging voor Zeegeschiedenis” no. 39 
(december 1979), blz. 84, 85). Dit moge blijken uit 
de biografie van de aviso ’’Grille”. In haar lange 
levensloop van 1858 tot 1918 voerden 65 comman¬ 
danten het bevel, waarvan, met de bijbehorende 
data, practisch alle namen gegeven worden. Duits- 
land’s koloniale geschiedenis komt frequent ter 
sprake in de verschillende biografiën, zoals de inzet 
van de kanonneerboot ’’Habicht” bij de beteugeling 
van de opstand van de Herero’s in Duits Zuidwest 
Afrika in 1904. Door het encyclopedisch-compila- 
torisch karakter van het werk zijn dit soort beschrij¬ 
vingen noodgedwongen kort en cryptisch, zodat 
vaak andere bronnen naast de betreffende scheeps- 
biografie geraadpleegd moeten worden. Een nadeel 
in deze is dat een literatuurverwijzing ontbreekt. 
Interessant is de geschiedenis van het vliegkamp schip 
’’Graf Zeppelin”, doch de voortdurende problemen 
tijdens de bouwfase worden vrij summier beschreven, 
terwijl deze toch zo groot waren, dat ze aanleiding 
gaven voor de ironische uitspraak ’’nichts ist trager 
als ein Trager”! De met het concept vliegkampschip 
samenhangende competentiestrijd met het Ober- 
kommando der Luftwaffe, die leidde tot een tegen¬ 
werking inzake het ontwikkelen van speciale jacht¬ 
vliegtuigen wordt niet genoemd, terwijl het ontbre¬ 
ken van geschikte vliegtuigen een grote rol gespeeld 
heeft in de beslissing de afbouw stil te leggen. Bij 
het kiezen van de bijbehorende afbeelding blijkt ook 
hier een zekere terughoudenheid van de auteurs om 
voor handen zijnde foto’s van propagandistische her¬ 
komst te gebruiken. Hoewel op zich nog te verkla¬ 
ren, is het vreemd dat in plaats van de afgebeelde 

’’artist impression” niet de foto die na de oorlog in 
’’Onze Vloot” werd afgedrukt is gebruikt. 

Verspreid door het werk bevinden zich portretten 
van de belangrijkste in de scheepsbiografiën genoem¬ 
de officieren, vaak meteen bijgevoegd carrièreverloop. 
Deze portretfoto’s geven met elkaar een interessant 
overzicht van de ontwikkeling van de Duitse marine- 
uniformen. Door middel van het zeer uitgebreide 
register van persoonsnamen is de informatie over de 
verschillende beschreven officieren toegankelijk ge¬ 
maakt. Om de gebruiker wegwijs te maken in de 
typeclassificaties binnen de Duitse oorlogsvloot, 
alsmede de veranderingen hierin, zijn op voor- en 
achterkaft schema’s opgenomen die hierin voorzien. 
Dat dit geen luxe is, merkt men als het schepen 
betreft die een aantal malen zijn geherclassificeerd. 
Evenmin een luxe is de afgedrukte lijst van zo’n 140 
verschillende afkortingen en tekens. 

De in deel I gesignaleerde onzorgvuldigheid met 
de afbeeldingen is in deel III niet aangetroffen, wel 
is een enkele afbeelding in documentair opzicht wel¬ 
licht minder gelukkig gekozen, zoals de eerder ver¬ 
melde ’’artist impression” van de ’’Graf Zeppelin” 
op blz. 17. 

Het naslagwerk is door de vele objectieve gege¬ 
vens van grote waarde, die echter door het opnemen 
van silhouetschetsen, zoals men die in de oudere 
jaargangen van Weyers Taschenbuch kan aantreffen, 
en meer uitgebreide literatuurverwijzingen nog ver¬ 
groot had kunnen worden. Een prolongatie van de 
gunstige aanbeveling naar aanleiding van het eerste 
deel van deze ’’encyclopedie” is echter zeker ook 
op haar plaats voor het derde deel. 
J.R. Verbeek 

HOWARD, F., Sailing ships of war 1400-1860. 
Greenwich, Conway Maritime, 1979, 156 blz., ill. 
FOX, F., Great ships: the battlefleet of King Charles 
II. Greenwich, Conway Maritime, 1980, 208 blz., ill. 

De Engelse uitgeverij Conway Maritime Press 
heeft zich de reputatie verworven steeds naar in- 
houd en naar vormgeving kwalitatief hoogstaande 
producten te leveren. In 1979 en 1980 heeft deze 
uitgeverij de juistheid van die faam weer eens bewe¬ 
zen door drie voortreffelijke boeken op de markt te 
brengen, die de ontwikkelingsgeschiedenis van het 
Engelse kapitale oorlogsschip-onder-zeil tot onder¬ 
werp hebben. 

In nummer 38 van dit tijdschrift besprak J. van 
Beylen ’The masting and rigging of English ships of 
war 1625-1860’ door James Lees, een specialistisch 
werk over het tuig en de werking daarvan op Engelse 
oorlogsschepen. Frank Howard’s boek bestrijkt 
ongeveer dezelfde periode, maar is veel breder in al 
zijn onderdelen behandeld. In vijf hoofdstukken, die 
ruwweg de eeuwindeling volgen, komen steeds de 
volgende onderwerpen aan de orde: de romp en de 
daarmee vast verbonden scheepsonderdelen als het 
roer, het spil, de pompen, het anker, de geschut¬ 
poorten; de masten en de ra’s; het staande en het 
lopende want; de zeilen; de bewapening; de versie- 
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ring van de schepen, en de scheepsboten. Op basis 
van deze indeling van het onderwerp ’schip’ geeft 
Howard voor elke periode aan, waar de doorslagge¬ 
vende (pogingen tot) vernieuwingen liggen. In de 
15e eeuw wordt op de belangrijkste typen schepen 
— nef, kraak, hulk en kogge — geëxperimenteerd 
met ingrijpende constructieve wijzigingen: de opne¬ 
ming van het voor- en achterkasteel in de romp, de 
gladboordige tegenover de ovemaadse bouwwijze, 
het stevenroer tegenover de stuurriem. In de 16e 
eeuw worden de werkelijk revolutionaire stappen in 
de ontwikkelingsgang van het oorlogsschip gezet. 
Het ontwikkelt zich van een bescheiden vaartuig 
met één mast naar een groot volwaardig zeeschip 
met drie, en gedurende enige tijd zelfs vier masten. 
De gladboordige bouwwijze krijgt definitief de over¬ 
hand; oorlogsschepen hebben vanaf die tijd een 
platte spiegel; voorlaadgeschut op rolpaarden gaat 
het hoofdbestanddeel van de bewapening vormen, 
en dat geschut wordt ook geplaatst op de laag gele¬ 
gen dekken; stengen en topzeilen vormen voortaan 
een normaal onderdeel van de tuigage. In de 17e en 
de 18e eeuw vindt een geleidelijke groei plaats naar 
maxima voor de tonnage der oorlogsschepen, voor 
een als gevolg van zijn complexiteit nog net hanteer¬ 
bare tuigage, en voor de effectiviteit van het breed- 
zij-geschut. Die groei was voor een niet onaanzien¬ 
lijk deel het gevolg van het feit dat de wetenschap 
zich intensief ging bezighouden met alle aspecten 
van scheepsbouw en oorlogvoering ter zee. In de 
19e eeuw tenslotte komt de ontwikkeling van het 
houten oorlogsschip-onder-zeil tot een apotheose, 
die in 1860 abrupt wordt afgebroken door de komst 
van de ’Warrior’, het eerste ijzeren oorlogsschip van 
de Engelse marine. Kenmerkend voor de grote hou¬ 
ten oorlogsschepen uit die tijd zijn het praktisch 
ontbreken van een langsscheepse zeeg en de bijna 
loodrechte valling van de scheepswand van railing 
tot kim. De term ’wooden wall’ is een rake typering 
van het uiterlijk van die schepen. In die slotfase van 
de ontwikkeling zijn nog pogingen gedaan om het 
houten oorlogsschip, dat door het karakter van zjjn 
voornaamste bouwmateriaal zijn maximale grootte 
werkelijk had bereikt, toch nog verder te vergroten 
door de toepassing van extra inwendige constructies 
— het zogenaamde kruisverband met in het onder¬ 
waterschip diagonaal geplaatste spanten van Robert 
Seppings bijvoorbeeld —, maar de opkomst van het 
ijzeren schip was niet meer te keren. 

Howard is erin geslaagd om in deze immense hoe¬ 
veelheid gegevens een aantal voor ieder volgbare ont¬ 
wikkelingslijnen te brengen door de eerdergenoemde 
consequente opbouw van zijn verhaal. Hij verduide¬ 
lijkt zijn betoog door in de tekst voortdurend te 
verwijzen naar één van de bijna vierhonderd afbeel¬ 
dingen in het boek. Die illustraties zijn voor een deel 
reproducties van originelen, maar ter verduidelijking 
van zijn standpunt gebruikt Howard diverse malen, 
naar analogie van de werkwijze van bijvoorbeeld 
Björn Landstrom, getekende interpretaties van origi¬ 
nele tekeningen en grafiek. Een korte maar de be¬ 

langrijkste literatuurbronnen noemende, beredeneer¬ 
de bibliografie besluit dit voortreffelijke boek, dat 
de lezer een helder beeld geeft van de complexe ont¬ 
wikkelingsgeschiedenis van het oorlogsschip in de 
tijd van de zeilvoortstuwing. Toch twee minpunten: 
de auteur legt nauwelijks relaties met de toch niet 
weg te denken gelijktijdige ontwikkeling van het 
koopvaardijschip, terwijl in een boek met zoveel 
termen en namen een register niet had mogen ont¬ 
breken. 

Het boek van Frank Fox belicht een periode in 
de ontwikkelingsgeschiedenis van het met behulp 
van zeilen voortgestuwde kapitale oorlogsschip, de 
tweede helft van de 17e eeuw, die gekenmerkt 
wordt door een bijna continue serie krachtmetingen 
tussen grote vloten van Engeland en van continue 
serie krachtmetingen tussen grote vloten van Enge¬ 
land en van continentale mogendheden. Voor de 
Engelse marinewerven in Chatham, Woolwich, Dept¬ 
ford, Harwich en Portsmouth waren als gevolg daar¬ 
van vergroting, reparaties en nieuwbouw van oor¬ 
logsschepen aan de orde van de dag. Fox begint zijn 
boek met een hoofdstuk, waarin hi de procedures 
rond de bouw, het tuigen en het bewapenen van een 
Engels oorlogsschip op de voet volgt. En passant 
vertelt hij een aantal belangwekkende zaken over de 
organisatie van die werven. In de volgende hoofd¬ 
stukken schetst hij zeer nauwkeurig de (ver)bouw- 
(ings)- en levensgeschiedenis van alle kapitale schepen 
uit de regeringsperiode van Karel II, steeds aandacht 
schenkend aan de politiek-militaire achtergrond 
waartegen de activiteiten van die schepen zich afspe¬ 
len. De grote kracht van het boek schuilt echter 
vooral in de picturale ondersteuning van het betoog 
met ruim driehonderd zwart-wit afbeeldingen en 
bijna veertig platen in kleur, waarvan sommige over 
twee volle bladzijden zijn afgedrukt. Fox heeft een 
afgewogen keuze gedaan uit de ruime hoeveelheid 
illustratieve bronnen die uit deze periode zijn over¬ 
gebleven — werfmodellen, en vooral de enorme aan¬ 
tallen tekeningen en schilderijen van vader en zoon 
Van de Velde —, en de uitgever heeft die bronnen 
gereproduceerd op een wijze, die het boek maakt 
tot een in ieder geval in dit opzicht boven alles uit¬ 
stekende productie. In een afzonderlijk hoofdstuk 
schenkt de auteur op beperkte schaal aandacht aan 
de oorlogsschepen van Nederland, Frankrijk, Dene¬ 
marken, Zweden en Spanje uit het midden van de 
17e eeuw. Het boek wordt afgesloten met een aantal 
bijlagen: een vlootljjst voor de periode 1660-1685 
met gedetailleerde gegevens over alle Engelse sche¬ 
pen; op originele documenten gebaseerde overzich¬ 
ten van de bewapening van alle Engelse kapitale 
schepen uit 1666 en 1677; reconstructietekeningen 
met verklarende tekst over inrichting en tuigage van 
een schip van 100 stukken uit 1670; een lijst met 
verklaringen van in het boek gebruikte nautische 
termen, en een uitstekend register. Conclusie: een 
magnifiek lees- maar vooral kijkboek, dat zijn prijs 
van £ 20 meer dan waard is. L.M. Akveld 
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PADFIELD, P., Tide of empires. Decisive naval cam¬ 
paigns in the rise of the West. Vol. I, 1481-1654. 
Londen, Routledge and Kegan Paul, 1979, 266 biz., 
ill. 

Peter Padfield is voor de trouwe lezer van de 
Mededelingen wellicht geen bekende, maar hij heeft 
inmiddels zijn elfde boek afgeleverd. Vertrouwder 
klinkt dan toch zeker ’’Guns at sea” in de oren, zijn 
bekendste boek (1973) en knollentuin. Hierin heeft 
Padfield zijn specialisme, de geschiedenis der zee- 
artillerie, op verdienstelijke wijze samengevat en van 
daar uit een originele kijk op de oorlogsvoering ter 
zee gegeven. 

De auteur heeft zowel de Britse marine als de 
koopvaardij als officier gediend, vóór hij zich in 
1965 geheel aan het schrijven van maritiem-histo- 
rische boeken ging wijden. Hij heeft waardevol 
onderzoek verricht naar de ontwikkeling van het 
geschut aan boord en de interactie ervan met de 
taktiek. Daarvan getuigen ook zijn biografiën van 
twee Britse officieren van artillerie, Broke en Scott 
(1966 en 1968). Padfields talent is echter bovendien 
een pakkende en duidelijke schrijfstijl, waardoor hij 
voor een breed pubüek toegankelijk wordt zonder 
aan niveau in te boeten. Zijn zwakke zijde wordt 
beter zichtbaar in meer abstraherende boeken, zoals 
’’Nelson’s War” (1976). Padfield neemt dan genoe¬ 
gen met Engelstalige literatuur en herkauwt geijkte 
ideeën. Maar ongegronde uitspraken vindt men 
alleen in zijn novelle ’’The lion’s claw” (1978) over 
het zeemansleven in de negentiende eeuw. 

Het nieuwe boek is het eerste uit een geplande 
serie van vier. De volgende delen zullen de perioden 
1654-1700, 1700-1815 en 1815-1978 behandelen, 
waaruit men kan afleiden dat Padfields zwaartepunt 
niet bij de modeme(re) zeegeschiedenis valt. Hoewel 
de titel van de serie verwijst naar de belangrijkste 
zeeslagen biedt Padfield veel meer: ook de ontwik¬ 
keling van het oorlogsschip en de methoden van 
gevecht krijgen bijvoorbeeld aandacht. In het eerste 
deel doet de auteur dit voor Venetië, Spanje, Portu¬ 
gal, de Republiek en Engeland. Volgens de tekst op 
de flap mogen we ”a radically new view of naval his¬ 
tory” verwachten, maar dat zal Padfield niet zelf 
hebben geschreven. Dat handel en zeemacht zwaar¬ 
der wogen dan het behalen van roem is zelfs voor 
populaire boeken niet nieuw meer. In een algemene 
inleiding introduceert de auteur wel een aardig 
model waaraan hij zijn verhaal ophangt. Hij ziet tij¬ 
dens de opkomst van een zeemacht een accentver¬ 
schuiving van jaloezie naar rijkdom; gaandeweg 
wordt men minder aggressief en meer gesteld op ver¬ 
dediging van de verworven positie. Dit is niet alleen 
het geval met de handelsoorlogen tussen de Repu¬ 
bliek en Engeland tijdens de tweede helfde der 
zeventiende eeuw, maar ook bij de zogenaamd reli¬ 
gieuze oorlogen ervóór. 

Padfield is een nieuweling op het gebied van de 
marinegeschiedenis van de Republiek, maar hü heeft 
wel de moeite genomen om de in het Engels uitge¬ 
geven Nederlandse bronnen te raadplegen. Hij volgt 

nauwgezet de kenners op elk terrein. Slechts enkele 
details ontgaan hem: zijn kaartje op pagina 231 is 
bijvoorbeeld gebaseerd op de moderne Nederlandse 
kustlijn en Padfield schrijft nu eens Scheldt, dan 
weer Schelde, of nu eens Ruyter, dan De With. De 
verdienste van deze serie moet dus gezocht worden 
in de toegankelijkheid, niet in originaliteit. Men zal 
zich hiermee heel prettig in de stof inwerken. 
G.J.A. Raven 

PRAGER, H.G., Panzerschiff Deutschland — schwe- 
rer Kreuzer Lützow. Ein Schiffsschicksal vor den 
Hintergründen seiner Zeit. Herford, Koehlers 1981, 
497 biz., ill. 

Van vrijwel alle grotere oppervlakteschepen van 
de Duitse marine in de tweede wereldoorlog zijn 
reeds boeken verschenen met hun levensloop in die 
jaren, alleen aan de ’’Deutschland”, later’’Lützow”, 
was tot nu toe geen aandacht geschonken. Toch was 
dit eerste grotere oppervlakteschip, dat voor de 
Duitse marine was gebouwd onder de bepalingen 
van het Verdrag van Versailles, beslist een interessant 
schip: bij een standaardwaterverplaatsing van 10.000 
ton (die dan na de oorlog 11.700 ton bleek te zijn) 
was het bewapend met zes kanons van 28 cm en was 
daarmede dus aanzienlijk zwaarder bewapend dan 
de uit die tijd daterende zogenaamde Washington- 
kruisers, die even groot waren. Bovendien was de 
’’Deutschland” het eerste grote oorlogsschip, dat 
geheel door dieselmotoren (MAN—54.000 apk) 
werd voortgestuwd en voorts had men bij de bouw 
op grote schaal gebruik gemaakt van electrisch las¬ 
sen, waardoor veel gewicht was bespaard. De 
’’Deutschland” is het enige van de drie schepen, die 
tot medio april 1945 in actie is geweest (de ’’Admi¬ 
ral Graf Spee” werd al op 17-12-1939 door com¬ 
mandant Langsdorff voor de monding van de La 
Platarivier tot zinken gebracht en de ’’Admiral 
Scheer” maakte tijdens de oorlog slechts één lange 
reis van 161 dagen op de Atlantische en in de Indi¬ 
sche Oceaan, waarbij achttien geallieerde schepen 
tot zinken werden gebracht of werden buitgemaakt). 

B(j het bestuderen van dit boek kan men zich 
niet aan de idee onttrekken, dat de ’’Deutschland” 
een echt pechschip is geweest: tweemaal werd het 
bestemd voor een lange tocht tegen de vijandelijke 
scheepvaart op de oceanen en beide malen moest de 
reis voortijdig worden afgebroken wegens schade 
door de vijand toegebracht. Ook het gevecht bij het 
Beren eiland op 31 december 1942 met Britse zee- 
strijdkrachten was weinig succesvol. De verovering 
van Oslo (waarbij de ’’Deutschland” juist voer ach¬ 
ter de door de Noren tot zinken gebrachte zware 
kruiser ’’Blücher”) en de acties in de laatste maan¬ 
den van de oorlog, toen het schip met zijn zware en 
middelbare batterijen herhaaldelijk Russische troe¬ 
penconcentraties langs de Oostzeekust onder vuur 
nam, kunnen op de debetzjjde worden vermeld. 
Want de tocht, die gedurende de eerste weken van 
de oorlog op de Noordatlantische oceaan werd ge¬ 
maakt, was al evenmin erg spectaculair; slechts drie 
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schepen met 11.925 brt werden tot zinken gebracht 
of als prijs binnengebracht. 

Toch is dit boek zeker de moeite van het lezen 
waard: door de vele gesprekken met opvarenden van 
het schip uit de oorlog — ook de auteur is tijdens de 
oorlog nog als adelborst aan boord geplaatst geweest 
— krijgt men een uitstekend beeld van het leven aan 
boord en van de problemen, die zich daarbij voorde¬ 
den. Voor diegenen, die zich vooral toeleggen op het 
bestuderen van het menseljjk aspect aan boord tij¬ 
dens de oorlog, is dit boek zeker de moeite waard. 
L.L. von Münching 

RANDIER, J., Nautische instrumenten. Deventer, 
Kluwer, 1980, 218 biz., ill. (Oorspronkelijke titel: 
l’Instrument de la marine). 

Uit het voorwoord blijkt dat dit boek is bestemd 
voor het groeiend aantal verzamelaars van nautische 
instrumenten en voor de eveneens groeiende groep 
mensen die zich voor deze instrumenten interesseert. 
De ruggegraat van het boek wordt gevormd door 
ruim 230 zwart-wit en ca. 32 kleurenafbeeldingen. 
Ze zjjn verspreid over een vijftal hoofstukken zoals 
bijvoorbeeld ’’astronomische navigatie”, ’’tijdmeting 
op zee” en ’’hydrografie”. Ieder hoofdstuk is ge¬ 
splitst in een aantal onderdelen, zoals bij tijdmeting 
in zonnewijzers, nachtwijzers en chronometers. Elk 
hoofdstuk vang aan met een korte inleiding gevolgd 
door de afbeeldingen met vaak lange verklarende 
tekeningen. Ze zijn over het almeen goed gereprodu¬ 
ceerd en ook op de keuze ervan valt weinig aan te 
merken. Met de tekst is het helaas anders gesteld; 
talloos zijn de onnauwkeurigheden, fouten en incon¬ 
sequenties. Een serieus verzamelaar heeft aan dit 
gedeelte van het boek niet veel houvast. Al in de 
eerste zin van het voorwoord wordt een principiële 
fout gemaakt. Daar wordt beweerd, dat vroege me¬ 
tingen met nautische instrumenten leidden tot 
nieuwe berekeningsmethoden (bedoeld wordt waar¬ 
schijnlijk plaatsbepalingsmethoden). Dit is echter 
niet zo. Het waren de theoretische oplossingen, door 
astronomen, wiskundigen en zeebeden ontwikkeld, 
die tot uitvinding van nieuwe of verfijning van be¬ 
staande instrumenten leidden. De vroegste zeevaar¬ 
ders gebruikten waarschijnlijk helemaal geen instru¬ 
menten bij hun navigatie. (Zie E.G.R. Taylor, The 
geometrical seaman. Londen, 1962. Blz. 1-11). Het 
beste voorbeeld van zo’n ontwikkeling is de oplos¬ 
sing van de lengtevinding. In 1530 gaf Gemma Fri- 
sius aan, dat iemand op zee zijn geografisch lengte¬ 
verschil kan afleiden uit tijdverschil. Pas in de twee¬ 
de helft van de 18e eeuw was de instrumenten- 
makerskunst ver genoeg ontwikkeld om een uurwerk 
te construeren, dat voldoende nauwkeurig kon blij¬ 
ven lopen om op zee de tijd (van de standaardmeri¬ 
diaan) bij te houden. 

Het is soms moeilijk om na te gaan wie in dit 
boek de meeste schuld aan de tekortkomingen draagt, 
de auteur of de vertaler. Helaas beschik ik niet over 
een Franse editie om daar achter te komen. In ver¬ 
schillende gevallen hebben beiden trouwens schuld. 

Zo bevat het hoofdstukonderdeel ’’nautische boe¬ 
ken” (blz. 65) niet eens een afbeelding van zo’n 
boek of van een bladzijde daaruit. De Spieghel der 
Zeevaerdt van Waghenaer wordt midden 16e eeuw 
gedateerd (in feite 1584), terwijl voor de eerste 
Engelse editie nauwkeurig 1588 wordt vermeld. Dit 
mag niet in een boek, bestemd voor Nederlandse 
verzamelaars, zo vaag worden gegeven. Vrijwel geen 
verzamelaar kan tegenwoordig een Blaeuglobe ver¬ 
werven, ze worden bijna niet aangeboden en zijn als 
dat toch gebeurt heel duur. Toch mag niet, zoals 
op blz. 128 staat, worden beweerd dat W.J. Blaeu ze 
vanaf 1633 maakte. Alle fouten noemen zou een 
vervelende opsomming worden. Wél moet nog iets 
van de vertaling worden gezegd, want veel tekort¬ 
komingen van het boek zijn daardoor ontstaan. Dat 
een vertaler niet op de hoogte is van benamingen in 
de historische zeevaart- en instrumentenkunde, kan 
hem niet worden verweten. Maar dat zo iemand zich 
daarvan niet op de hoogte stelt, is wél kwalijk. Dat 
is hier kennelijk het geval. Soms is daarvan het ge¬ 
volg, dat een nieuwe benaming wordt geïntrodu¬ 
ceerd, waarvoor (vaak al heel lang) een naam bestaat 
en soms wordt gewoon een verkeerde naam gebruikt. 
Zo wordt een zee-astrolabium een astrolabium voor 
de zeevaart (blz. 83), een tijdmeter of (scheeps)chro- 
nometer een scheepsklok (blz. 184) en een repetitie- 
cirkel een herhalingscirkel genoemd (blz. 199). Een 
treffend voorbeeld van de slechte kwaliteit van het 
vertaalwerk is het bijschrift op blz. 156. Hierin 
wordt de tijdvereffening (verschil tussen middelbare 
en ware tijd) tijdsvergelijking genoemd. De gnomon 
van het beschreven instrument (een zonnewijzer die 
overigens op een schip onbruikbaar is en daarom 
eigenlijk geen nautisch instrument is) wordt achter¬ 
eenvolgens ’’eenvoudig gespleten wijzer” en ’’open¬ 
gewerkte vaan” genoemd. De versmallingen en ver¬ 
bredingen in de gnomon hebben niets te maken met 
de data van zonnestilstand, zoals in het bijschrift 
staat, maar met de data waarop de tijdsvereffening 
nul is (viermaal per jaar) en maximaal is (tweemaal 
per jaar). Ik kan mij niet goed voorstellen dat de 
koopvaardijkapitein Randier zo’n fout maakt en 
zoek daarom de schuld bij de vertaler, die vermoede¬ 
lijk niets van de originele tekst heeft begrepen. 

Tot slot not iets over de lijst van musea en ver¬ 
zamelingen in verschillende landen (blz. 211). Bij 
de opgave van musea in ons land (waarvan in de 
volgorde van opsomming geen herkenbare systema¬ 
tiek zit) mis ik de namen van twee uiterst belang¬ 
rijke instrumentencollecties namelijk Museum Boer- 
have in Leiden het Utrechtse Universiteitsmuseum. 
Wat betreft maritieme musea met kleine maar niet 
onbelangrijke nautische instrumentenverzamelingen 
mis ik het Noordelijk Scheepvaartmuseum in Gro¬ 
ningen, het Fries Scheepvaartmuseum in Sneek, het 
Helders Marinemuseum en het Visserijmuseum in 
Vlaardingen. Bij de musea in de Verenigde Staten 
ontbreekt het Peabody Museum in Salem (Mass.) 
terwijl de catalogus van Navigating Instruments uit 
1963 van dat museum wèl in de literatuuropgave 

45 



voorkomt. Ook het Mystic Seaport Museum (Mys¬ 
tic, Conn.) en het belangrijke Adler Planetarium in 
Chicago ontbreken. 

De vertaler en de Nederlandse uitgever hebben 
geen enkele moeite gedaan om aan de literatuurop¬ 
gave Nederlandse publicaties toe te voegen. Niet één 
werk van Ernst Crone komt men hierin tegen en 
slechts één Mededelingennummer van Museum Boer- 
have wordt genoemd. De Franse opgave is klakke¬ 
loos vertaald, zodat bijvoorbeeld niet de originele 
Engelstalige publicatie van Ramsden’s verdeelmachi- 
ne wordt vermeld, maar de latere Franse vertaling 
ervan. Van Henri Michel’s Les Instruments des Scien¬ 
ces wordt de oorspronkelijke Franse uitgave ge¬ 
noemd, terwijl men hiervan juist de titel van de 
Nederlandse vertaling zou verwachten. 

Wie een plaatjesboek van nautische instrumenten 
wil hebben en bereid is daarvoor een behoorlijk 
bedrag neer te tellen, moet dit boek kopen. De koper 
moet zich dan wel realiseren, dat de tussen en bij 
de plaatjes behorende tekst hoogst onbetrouwbaar 
is. 
W.F.J. Mörzer Bruyns 

Aankondigingen 

Aanvaringen in de binnenvaart door B. Klimbie 
werd in 1980 uitgegeven door De Boer Maritiem. In 
dat boekje schenkt de auteur aandacht aan enige 
recente ongelukken met binnenvaartschepen op de 
Waal en de Beneden-Rijn, hun oorzaken en hun 
gevolgen. Hij constateert, dat het aantal ongelukken 
relatief klein te noemen is: in de periode 1966-1974 
gebeurden er op deze drukst bevaren waterwegen 
van Europa 1154 ongelukken (bij slechts 17 daarvan 
was een slachtoffer te betreuren), terwijl erperjaar 
in beide richtingen zo’n 200.000 a 245.000 schepen 
Nijmegen passeren. Dat lage ongevallencijfer is mede 
te danken aan het strenge toezicht dat in Nederland 
wordt uitgeoefend op de naleving van de voorschrif¬ 
ten voor het vrachtvervoer te water en speciaal voor 
het transport van gevaarlijke stoffen. Daarover komt 
de lezer tussen de bedrijven door veel te weten, 
evenals over de speciale navigatieproblemen voor 
Rijn-zeeschepen en duweenheden op deze drukke 
routes, over de Duits-Nederlandse controverse over 
het zgn. blauwe bord (passeren stuurboord/stuur¬ 
boord in plaats van bakboord/bakboord), en over 
het specialistische werk van de bergingsbedrijven die 
gezonken schepen moeten lichten, bij voorkeur zon¬ 
der hinder voor het overige scheepvaartverkeer. Veel 
informatie, in goede journalistieke stijl geschreven, 
toepasselijke illustraties. 
LMA 

In de serie losse publicaties van het Deutsches 
Schiffahrtsmuseum in Bremerhaven verscheen dit 
jaar van de hand van A. Röhr Bilder aus dem Mu¬ 
seum für Meereskunde in Berlin 1906-1945. De 
auteur maakt duidelijk, dat men de stichting van dat 

museum in 1906, krachtig gestimuleerd door Von 
Tirpitz, vooral moet zien in het licht van het eind 
19e eeuw in leidende politieke kringen in Duitsland 
levende idee, dat het met het oog op de versterking 
van de Duitse positie in de wereld noodzakelijk was 
om alle aandacht te richten op de zee als terrein van 
politieke, militaire, economische en wetenschappe¬ 
lijke expansie. Het museum diende mede dienstig te 
zijn aan het streven de Duitse publieke opinie, van¬ 
ouds gewend aan een Europees continentaal gericht 
denken, vertrouwd te maken met dat idee. De expo¬ 
sitie in het nieuwe museum werd opgebouwd met 
gebruikmaking van de Reichs-Marine-Sammlung en 
van de collecties van het Institut für Meereskunde, 
en omvatte modellen, halfmodellen, realia, diora¬ 
ma’s en natuurhistorische objecten. De inrichting 
van het museum, zichtbaar op de gereproduceerde 
originele foto’s uit het bezit van de auteur, lijkt qua 
sfeer inderdaad te appelleren aan het nationale 
gevoel van de bezoekers. In het eerste jaar na de 
opening bezochten ruim 100.000 personen het 
museum, in 1914 waren het er 160.000. In de twee¬ 
de wereldoorlog is het grootste deel van de waarde- 
volle verzameling - die bijvoorbeeld voor wat betreft 
de scheeps(half)modellen was uitgegroeid tot enige 
honderden exemplaren — als gevolg van herhaalde- 
lijke bombardementen verloren gegaan. 
LMA 

In het onlangs door De Tijdstroom in Lochem 
uitgegeven Blanke wapens: Nederlandse slag- en 
steekwapens sinds 1600 geeft J.P. Puype binnen dui¬ 
delijk gedefinieerde grenzen een compleet overzicht 
van de Nederlandse blanke wapens. Hij gaat hierbij 
uit van een door hem ontwikkelde methodologische 
aanpak, die gebaseerd is op een synthese van in ver¬ 
schillende musea en privé collecties aanwezige blan¬ 
ke wapens, gegevens uit gedrukte en geschreven 
bronnen alsmede iconografisch materiaal. De mari¬ 
tieme wapens als entersabels, ponjaards en officiers¬ 
sabels vormen uiteraard slechts een deel van de be¬ 
handelde stof. Zjj worden integraal gepresenteerd in 
het kader van de door de auteur geschetste ontwik¬ 
keling van het Nederlandse blanke wapen van 1600 
tot heden. Het boekje is doordacht geïllustreerd en, 
mede door consequente verwijzing naar de gebruikte 
bronnen en inventarisnummers der museumvoorwer- 
pen, is de auteur erin geslaagd een practisch bruik¬ 
baar wetenschappelijk historisch-typologisch over¬ 
zicht te publiceren. 
JRV 

In The Brigg ‘raft’ and her prehistorie environ¬ 
ment (British Archeological Reports, British Series, 
vol. 89) geeft S. McGrail een schoolvoorbeeld van 
documentatie van het onderzoek van een (scheeps-) 
archeologische vondst. Het onderzoek van het wrak 
ter plaatse, de berging, het laboratoriumonderzoek 
van het wrak ter plaatse, de berging, het laborato¬ 
riumonderzoek van het wrak in zijn onderdelen en 
van andere vondsten, en het conserveringsproces 
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worden, mét hun resultaten, uitvoerig beschreven. 
Dan volgt een aantal conclusies en veronderstellin¬ 
gen over aard, bouwwijze en gebruik van het onder¬ 
zochte vaartuig in zijn contemporaine omgeving. 

Die omgeving is het gebied even ten zuiden van 
de monding van de rivier de Humber, de tijd onge¬ 
veer 750 v.Chr., in dit deel van Europa een periode 
van overgang van brons- naar ijzergebruik. Vlakbij 
de latere vindplaatsen van de zogenaamde North 
Ferriby-schepen vond men in 1888 bjj het plaatsje 
Brigg de restanten van een vaartuig dat op het eerste 
gezicht een vlot leek te zijn en sindsdien ook als zo¬ 
danig wordt aangeduid. In 1974 werd het toen nog 
resterende deel van dit wrak door McGrail opnieuw 
onderzocht en geborgen: vijf eikehouten vlakgan¬ 
gen, het restant van hetgeen later een boordgang zou 
blijken te zijn, en een aantal liggers: een massa nogal 
door de tijd aangetast hout met een oppervlakte van 
ongeveer acht bij twee meter. Door een nauwgezet 
onderzoek van het wrak en zijn omgeving, en door 
deskundig en inventief combineren en deduceren 
komt McGrail tot een hypothese over aard en gebruik 
van het oorspronkelijke ’vlot’. 

Dat vaartuig hield het midden tussen een vlot en 
een platbodem scheepje. Het was ruim 12 meter 
lang bij een breedte die verliep van 1.75 tot 2.25 
meter en het had een boord van minimaal één gang 
met een hoogte van ongeveer 0.30 meter. (De aan¬ 
wezigheid van een tweede boordgang met nogmaals 
die hoogte kan worden verondersteld, maar niet 
bewezen). Géén conclusies zijn mogelijk over de 
afsluitende constructie in voor- en achterschip. De 
gangen van vlak en boord zijn gekapt uit vier eike- 
stammen. Zij zijn aan elkaar genaaid met wilgetenen. 
Breeuwsel van mos en lange over de naden tussen de 
gangen gebonden latten, moesten de waterdichtheid 
verhogen. Liggers, geschoven door verticale klampen, 
uitgespaard bij het hakken van de vlakgangen, ver¬ 
stevigden het scheepsverband. McGrail concludeert, 
dat dit vaartuig uitstekend geschikt was voor het 
transport van personen, vee en goederen over de rus¬ 
tige delen van de Humber-monding en over zijn zij¬ 
rivieren. Hun vlakke modderige oevers maakten laden 
en lossen gemakkelijk. Het vaartuig werd gepeddeld 
of geboomd, en had een laad capaciteit — bij één 
boordgang — van een kleine vijf ton. Een minimale 
bemanning van tien man was nodig: acht om te 
peddelen, twee om te hozen. Er zijn tekenen die 
erop wijzen, dat het platbodem vaartuig een tweede 
gebruik heeft gekend als deel van een weg door een 
moeras. 

Een uitstekende publicatie die een helder inzicht 
geeft in de onderzoeksmethoden van de moderne 
archeologie, ruim geillustreerd met foto’s en teke¬ 
ningen. 
LMA 

Mede op instigatie van de Stichting VOC-schip 
’Amsterdam’ en met financiële steun van de Unesco 
organiseerde de (Nederlandse) Nationale Unesco 
Commissie in 1979 in Amsterdam een symposium 

over Conservation of waterlogged wood. Onder de¬ 
zelfde titel zijn dit jaar de teksten van de tijdens dat 
symposium gehouden voordrachten in druk uitgege¬ 
ven (Den Haag, Staatsuitgeverij). Een internationale 
groep deskundigen belicht daarin organisatorische 
en technische aspecten van berging en conservering 
van houten scheeepswrakken, met enige nadruk op 
de ’Amsterdam’. Voor- en nadelen van verschillende 
conserveringsmethoden (polyethyleenglucol, tertiair 
butanol, snelle bevriezing) komen aan de orde. J. Lo- 
dewijks (Centraal Laboratorium, Amsterdam) wijst 
in dat verband op de esthetische kanten van conser- 
veringsprocessen, die vaak ingrijpende veranderingen 
aan het oppervlak van geconserveerd materiaal te¬ 
weegbrengen: voor onderzoekers niet van essentieel 
belang, wél uit een oogpunt van museale presentatie. 
P. Marsden signaleert de vrij ongedefinieerde plaats 
van de maritieme archeologie binnen het raam van 
archeologie en geschiedwetenschap, en stelt dat 
musea vaak niet goed raad weten met de vondsten 
van de al dan niet officiële archeologie. Hij pleit 
voor de oprichting van nationale maritiem-archeo- 
logische centra in landen met een rijke maritieme 
traditie. Zo’n centrum kan het onderzoek van 
scheepswrakken sturen en begeleiden, en vondsten 
verzamelen, registreren en behouden. Een voorbeeld 
van zo’n instituut is het Archeological Research 
Centre bij het National Maritime Museum in Green¬ 
wich. 
LMA 

Het National Maritime Museum in Greenwich 
heeft onlangs het initiatief genomen voor de uitgave 
van een serie ‘Handbooks in maritime archeology’, 
bedoeld als handleiding voor sportduikers — de ini¬ 
tiatiefnemers zelf spreken van ‘non specialists’ — 
die zich in clubverband of ongeorganiseerd met de 
onderwaterarcheologie bezig houden. Kort na elkaar 
zijn de eerste twee deeltjes van de serie verschenen. 
Het formaat van de boekjes is zo gekozen, dat zy 
gemakkelijk in de bagage kunnen worden meegeno¬ 
men. Van de hand van Keith Muckelroy verscheen 
Discovering a historical wreck. A handbook offering 
some advice on what to do when you find an ar¬ 
cheological site under water. In zevenenveertig blad¬ 
zijden wordt de lezer duidelijk geihstrueerd hoe te 
handelen, wanneer hij geconfronteerd wordt met 
archeologisch interessante locaties onder water. Sys¬ 
tematisch bouwt de schrijver zyn betoog op. Achter¬ 
eenvolgens komen aan de orde de eisen die de wet 
stelt, de voorbereidingen voor een expeditie, de 
eerste verkenningen, de fotografische aspecten, aan¬ 
wijzingen om de positie van de aanwezige voorwer¬ 
pen goed te bepalen, het eigenlijke archeologische 
onderzoek, de samenwerking met historici en archeo¬ 
logen, en de (eventuele) publicatie van het resultaat 
van de opgraving. Het boekje is in eenvoudige taal 
gesteld, voorzien van een bibliografie per hoofdstuk, 
en verlucht met tekeningen en foto’s van wisselende 
kwaliteit. Lezing door anderen dan sportduikers lijkt 
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mij geen overbodige luxe, omdat Muckelroy zijn 
betoog niet beperkt tot een technische uiteen¬ 
zetting, maar inzicht verschaft in de wereld van de 
onderwaterarcheologie. 

Het tweede boekje, First aid for marine finds, 
van Wendy S. Robinson wil een eerste hulpmiddel 
zfjn voor hen, die snel moeten beslissen wat te doen 
nadat besloten is om historisch interessante voor¬ 
werpen van de bodem op te halen. In haar voorwoord 
stelt de schrijfster, dat het niet haar bedoeling is om 
amateurs tot conserveringsdeskundigen op te leiden, 
maar om tips te geven die kunnen voorkomen dat 
het kwetsbare materiaal al vóór de conservering be¬ 
gint in een ontredderde staat is geraakt. De schrijf¬ 
ster verdient alle lof, omdat zij erin is geslaagd in 
veertig pagina’s een uitstekende handreiking te bie¬ 
den. In vier hoofdstukken gaat zij met reuzenschre¬ 
den door deze voor niet-ingewijden moeilijke mate¬ 
rie heen. Het grootste deel is gewijd aan de conserve¬ 
ringsmethoden voor organische materialen als steen, 
aardewerk, glas en diverse metalen. Maar ook Wendy 
Robinson gaat informatie, die een zuivere technische 
introductie te boven gaat, niet uit de weg. 

Het valt alleen maar te hopen, dat de serie in de 
toekomst gecontinueerd zal worden. Of dat ook 
werkelijk zal gebeuren, is niet zeker. De geestelijke 
vader van het project, Keith Muckelroy, die in 1978 
het lijvige standaardwerk ‘Maritime Archeology’ 
schreef en onder wiens eindredactie onlangs ‘Archeo¬ 
logy under water: an atlas of the world’s submerged 
sites’ verscheen, kwam in september 1980, nog geen 
dertig jaar oud, bij een duikongeval in Loch Tay om 
het leven. 
FJM 

De Rijksdienst voor de IJsselmeerpolders lijkt op 
weg een goede traditie te gaan maken van het publi¬ 
ceren van de gegevens van scheepsopgravingen in het 
gebied van de voormalige Zuiderzee. Ditmaal wor¬ 
den in Drie schepen uit de late middeleeuwen (Fle- 
vobericht no. 166, 1980) de resultaten gegeven van 
het onderzoek van drie schepen uit de periode 1350- 
1500. Systematisch gerangschikt krijgen we gege¬ 
vens inzake datering, constructie(details) en vond¬ 
stenmateriaal van de drie vaartuigen. In het samen¬ 
vattende hoofdstuk komen de auteurs — H.R. Rein- 
ders, H. van Veen, K. Vlierman en P.B. Zwiers — tot 
de conclusie, dat pas na bestudering van opgravings- 
en onderzoeksgegevens van nog vele andere schepen 
uit deze periode een poging kan worden gedaan tot 
het formuleren van algemene karakteristieken van 
laat-middeleeuwse schepen in de Nederlanden. (Het 
onderzoek van een recent in zuidelijk Flevoland na¬ 
bij Nijkerk blootgelegd wrak van een groot vracht¬ 
schip uit deze periode kan daarbij wellicht een 
belangrijke bouwsteen zijn). 

Aparte vermelding verdienen de in een bijlage bij 
het rapport ondergebrachte, zeer verhelderende 
technische tekeningen van P.B. Zwiers, die zowel 
(details van) de schepen in situ als reconstructies be¬ 
treffen. LMA 

Meer dan in een ander natuurlijk milieu — stelt 
M. Mollat in zijn inleiding tot een speciaal nummer 
(1979) van het tijdschrift Ethnologie Fran?aise met 
als thema ethnologie maritieme - worden in een 
maritieme omgeving denken en doen van allen wier 
bestaan rechtstreeks of indirect met het water is ver¬ 
bonden, bijna totaal behéérst door dat milieu. In 
een aantal bijdragen wordt die opvatting nader uit¬ 
gewerkt en geadstrueerd. J. Ie Bot toont bijvoor¬ 
beeld, hoe de visserij ten tijde van de zeilvaart het 
leven in Cancale, op de noord-Bretonse kust, geheel 
doordrenkte. J. Bernard traceert op basis van con¬ 
temporaine 13e/16e-eeuwse documenten in de 
Gasconse taal een veelvoud aan sporen van handels¬ 
contacten van die streek met noordwest-Europa. G. 
en H. Bresc onderzochten met behulp van kwantita¬ 
tieve methoden de naamgeving van schepen van 
ongeveer 1200-1500 in een gebied dat zich uitstrek¬ 
te van Zuid-Italie tot Vlaanderen en Engeland; tegen 
het einde van de onderzochte periode overheerste de 
Maagd Maria in de naamgeving, maar daarvoor had 
in het Atlantische en in het Mediterrane gebied 
steeds een zeer beperkt aantal heiligen de voorkeur 
van vissers en schippers ter handelsvaart. M. Mollat 
tenslotte zet uiteen welke gevolgen door de eeuwen 
heen de angst, en vooral die voor de dood op zee, 
heeft gehad voor het gedrag van zeevarenden, en 
gaat daarbij in op de betekenis van ex-voto’s. Het 
themanummer biedt een synthese van volkskunde 
en maritieme geschiedenis, die de moeite van een 
kennisneming terdege waard is. 
LMA 

Een groot deel van het Jaarboek 1980 van het Fries 
Scheepvaart Museum en Oudheidkamer wordt 
ingenomen door een artikel van W.F. Broos over 
F.N. van Loon (1775-1840), een vergeten Friese 
scheepsontwerper. Van Loon verdiende zo’n herden¬ 
king van zijn werk: hoewel een autodidact op 
scheepsbouwkundig gebied wist hij de bouw van 
schepen voor kust- en binnenvaart in Nederland uit 
de traditionele ambachtelijke sfeer te halen en deze 
op basis van eigen proefondervindelijk onderzoek 
van een theoretische basis te voorzien. (Aan de 
bouw van schepen voor grote vaart en marine lagen 
reeds lang wetenschappelijke berekeningen ten 
grondslag). Naast scheepsbouwkundige vernieuwin¬ 
gen als de mast met in de langsscheepse verticale 
vlakken meerdere groeven ter vermindering van het 
afdrijven van een schip bij zijwind, was zijn belang¬ 
rijkste bijdrage aan de ontwikkeling van de scheeps¬ 
bouw in Nederland de introductie van het principe 
van de loeflijn als optimaal drijfvlak vooreen scheeps¬ 
romp. Door onderzoek van de lichaamsvormen en 
hun mate van luchtweerstand van vooral de snoek 
en de meeuw kwam Van Loon tot de vaststelling, 
dat een scheepsromp in het water de minste weer¬ 
stand zal ondervinden op een denkbeeldig horizon¬ 
taal vlak in de scheepsromp iets onder de geladen 
lastlijn. Mede dank zij de succesvolle toepassing van 
dat idee op zijn ontwerpen in de periode 1825-1840, 
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toen Van Loon als scheepsarchitect werkzaam was 
— hij ontwierp de rivierraderstoomboot ‘Neêrlands 
Koning’, loodsvaartuigen voor de marine, Lemmer 
beurtschepen enz. —, vond dat principe langzaam 
ingang in de Nederlandse scheepsbouwwereld. Van 
Loon legde zijn opvattingen en vindingen vast in 
twee onlangs integraal herdrukte boeken: Beschou¬ 
wing van den Nederlandschen Scheepsbouw met 
betrekking tot deszelfs Zeilaadje (1820) en Hand¬ 
leiding tot den burgelijken Scheepsbouw (1838). 
LMA 

Niet lang na de manifestatie Sail Amsterdam 
1980 werd in Groningen op kleinere schaal iets 
soortgelijks georganiseerd. In tegenstelling tot de 
Amsterdamse gebeurtenis was Groningen Ahoy (26- 
31 augustus 1980) vooral een locaal festijn. Aanlei¬ 
ding ertoe waren drie herdenkingen. Het Koninklijk 
Zeemanscollege ‘De Groninger Eendracht’ bestond 
150 jaar, de Onderlinge Verzekering van Schepen 
‘Vereniging Oranje’ 75 jaar en het Noordelijk 
Scheepvaartmuseum 50 jaar. De Groninger fotograaf 
Jan Heuff stelde rondom deze jubilea een achten¬ 
veertig pagina’s tellend boekje samen dat de titel 
Groningen Ahoy meekreeg (Groningen, Kemper, 
1980) en dat rijkelijk werd voorzien van fraaie 
foto’s. Het boekje bevat een aantal hoofdstukken, 
waarin beknopt doch duidelijk de ontwikkeling van 
de Groninger zeevaart, de verbinding tussen de stad 
Groningen en de zee, de overgang van tjalk naar 
coaster en de geschiedenis van de ‘Vereniging Oranje’ 
worden beschreven. Veel ruimte wordt ingenomen 
door de dag tot dag beschrijving van Groningen 
Ahoy. Verder een hoofdstuk over een gerestaureer¬ 
de tjalk, een pleidooi voor erkenning van de nieuwe 
behuizing van het Noordelijk Scheepvaartmuseum. 

Hoewel het boekje vooral is bedoeld als herinne¬ 
ring aan Groningen Ahoy en het de deelnemers en 
bezoekers van deze manifestatie meer dan anderen 
zal aanspreken, kan ik het iedere liefhebber van de 
Groninger scheepvaarthistorie aanbevelen. 
WF JMB 

In oktober 1980 verscheen een themanummer 
van het Australische tijdschrift Hemisphere, geheel 
gewijd aan aspecten van de geschiedenis van de Stille 
Oceaan. Daarin een bijdrage van David Lewis, des¬ 
kundige op het gebied van de niet-westerse naviga- 
tiekunde, waarin hij zijn in voorgaande publicaties 
neergelegde meningen over eigenschappen en gebruik 
van de grote zeilende dubbelkano’s en vlerkvaartui- 
gen van de Pacific samenvat. Verder een artikel van 
M. Steven over de 19e-eeuwse ontwikkeling van de 
Grote Oceaan, en een aantal minder maritiem-histo- 
risch gerichte bijdragen. 
LMA 

Traditiegetrouw bevat het Jaarverslag 1980 van de 
Vereeniging Nederlandsch Scheepvaart Museum 
Amsterdam, naast een geïllustreerd overzicht van de 
voorwerpen waarmee de museale verzameling in dat 

jaar werd uitgebreid, ook een aantal toelichtingen 
op specifieke aanwinsten of gebeurtenissen. H. Ha- 
zelhoff Roelfzema schetst de veertigjarige geschiede¬ 
nis van de nauw met het Amsterdamse scheepvaart¬ 
museum verbonden Vrienden van de Zeevaart, en 
geeft een paar voorzichtige conclusies over het maat¬ 
schappelijk belang van dit informeel opererende en 
heterogene gezelschap. Dezelfde auteur komt naar 
aanleiding van een verkooptentoonstelling in ’s 
Lands Zeemagazijn van de Nederlandse Vereniging 
van Zeeschilders tot een voor discussie vatbare con¬ 
clusie over het belang van het werk van hedendaagse 
schilders met aandacht voor het thema schip en 
scheepvaart voor de collectie van een maritiem mu¬ 
seum. J. Roelfzema deelt veel interessante zaken 
mede over en naar aanleiding van het binnenbeurt- 
vaartschip ‘Eerste Zorg’, dat in 1924 werd gebouwd 
bij Boot in Alphen aan de Rijn. Voorts zijn er bij¬ 
dragen over het in 1652 voor de VOC gebouwde 
gaijoot ‘Zuylen’, over de productie van navigatie- 
instrumenten door de Amsterdamse firma Van Keu¬ 
len, en over de identificatie van een model van een 
zogenaamde overhaler uit de Friese Zuidwesthoek. 
LMA 

Ook in 1980 werd de uitgave van nieuwe delen in 
de serie maritime monographs & reports van het 
National Maritime Museum in Greenwich met veel 
vaart voortgezet. Stephens of Fowey: a portrait of 
a Cornish merchant fleet 1867-1939 (nr. 43) van 
C.H. Ward-Jackson verhaalt de geschiedenis van een 
Engelse familieredeiij, in 1867 opgericht in Fowey 
(Cornwall) door de cargadoor John Fowey en kort 
voor de tweede wereldoorlog opgeheven met de ver¬ 
koop van het laatst overgebleven schip. De Stephens- 
rederij was een van de vele middelgrote scheepvaart¬ 
bedrijven die werden opgericht in de jaren 1850 en 
1860, een periode van economische expansie in 
Engeland. Houten schoeners en schoenerbrikken van 
zo’n 100 a 150 ton waren de typen schepen, waar¬ 
mee Stephens voer. De bedrijfsvoering van de rederij 
en de zakelijke verbindingen met andere takken van 
het plaatselijke bedrijfsleven komen uitvoerig aan de 
orde. A trip to the antipodes (nr. 45) is het door 
S.M. Riley uitgegeven reisdagboek van Andrew 
Crawford, die in 1885 met de clipper ‘Patriarch’ van 
de White Star Line in vijfenzeventig dagen van Lon¬ 
den naar Sydney zeilde en in datzelfde jaar met het 
schroefstoomschip ‘Cuzco’ van de Orient Line in 
zesenveertig dagen terugvoer naar Londen. Crawford 
is met name trefzeker in het weergeven van de mo¬ 
notonie van een lange reis met een zeilschip. De reis 
met het stoomschip geeft weer andere problemen: 
avond na avond moeten de passagiers voor het naar 
bed gaan op jacht om de ratten uit hun hutten te 
verdrijven. I.D. Merry en F. Booker geven in The 
shipping and trade of the river Tamar (nr. 46), twee 
delen) een beeld van de sterk aan het water gebon¬ 
den economie van het stroomgebied van de rivier de 
Tamar en zijn zijrivieren, op de grens van Devon en 
Cornwall, gedurende de 19e eeuw en de eerste de- 
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cennia van deze eeuw. Het bijzondere karakter van de 
Tamar, een getijrivier met een groot verval, en de eisen 
die de producten van het gebied — graniet, koper, ar- 
seenstof en bakstenen — stelden aan het voornaamste 
transportmiddel van de streek, het schip, resulteerden 
in de ontwikkeling van een variant van de bekende 
zogenaamde West Country barge. Bouw en exploita¬ 
tie van deze kust- en binnenvaartschepen krijgen 
ruime aandacht. The decline of Portuguese regional 
boats in de tot traditie geworden belangstelling van 
het museum in Greenwich voor de geschiedenis van 
allerlei typen kleine roei- en zeilvaartuigen binnen 
en buiten Europa. Ditmaal geeft O.L. Filgueiras een 
globaal overzicht van de vele, meestal op een bepaald 
soort werk toegesneden typen kleine vaartuigen van 
Portugals kust en rivieren, die de laatste decennia 
snel aan het verdwijnen zijn. In Modern British ship¬ 
building, a guide to historical records (nr. 48) geeft 
L.A. Ritchie een uiterst nuttig overzicht van vind¬ 
plaatsen) en karakter van te raadplegen archieven 
van 19e- en 20e-eeuwse Engelse scheepswerven en 
machinefabrieken. LMA 

Bij de vanouds in militair-maritieme richting ge¬ 
specialiseerde uitgever Mittler (Bonn) zijn recente¬ 
lijk twee kleine studies verschenen op het terrein 
van de zeegeschiedenis. In het werkje Menschenfüh- 
rung in der Marine zijn de historisch gerichte lezingen 
gebundeld van een door het Militargeschichtliches 
Forschungsamt in september 1980 georganiseerde 
conferentie over dit thema. De Duitse marineproble- 
matiek in de periode 1914-1945 staat hierbij centraal 
(met bijdragen van Deist, Rahn en Salewski), maar 
het werk wint sterk aan waarde door vergelijkend 
materiaal te verschaffen over Oostenrijks-Hongaarse 
en Nederlandse ontwikkelingen. R.G. Plaschka van 
de Universiteit van Wenen schrijft over ‘Phanomene 
sozialer und nationaler Krisen in der k.u.k.Marine 
1918’ en Ph.M. Bosscher over ‘Die Gewerkschafts- 
bewegung in der königlich-niederlandischen Marine 
in vier Krisen: 1912, 1918, 1933, 1975. Von grund- 
satzlicher Opposition zur kritischen Loyalitat’. 

Werden uit deze bundel (zorgvuldig) de ter confe¬ 
rentie gehouden voordrachten over de ‘Innere Füh- 
rung’-problematiek van de hedendaagse Bundes- 
marine geweerd, in de tweede studie valt de ontwik¬ 
keling naar het heden toe te volgen. H. Nöldeke’s 
Sanitats-Tatigkeit auf Kriegsschiffen besluit zelfs 
met een hoofdstukje ‘Lehren und Folgerungen’. 
Ook hier trouwens aandacht voor historische verge¬ 
lijkingen. Naast materiaal over de Duitse marine 
geeft de auteur een kort overzicht van de ‘Sanitats- 
dienst der britischen Marine im Kriege’ (waarmee de 
tweede wereldoorlog wordt bedoeld). 
GT 

Het New Bedford Whaling Museum (U.S.A.) geeft 
een serie uit genaamd Old Dartmouth Historical 
Sketch(es). De laatste drie nummers hiervan hebben 
als onderwerp de Noord-Amerikaanse walvisvaart 
(nr. 79, 1980 The Whale oü trade, 1750-1775) door 

de directeur van het museum Richard C. Kugler, 
tekeningen van B. Russell (nr. 80, 1981 Panoramic 
Views of Whaling by Benjamin Rusell) door Elton 
W. Hall en een toespraak van een walvisvaartkapitein 
tot zijn bemanning (nr. 81, 1981 The Captain’s spe¬ 
cific orders on the commencement of a Whale voya¬ 
ge to his officers and crew). 

Het artikel van R.C. Kugler behandelt walvissche¬ 
pen, vangstsloepen, de mensen op de schepen en 
vooral het reilen en zeilen van de kooplieden in 
traan en kaarsen. De tekenaar B. Russell was oor¬ 
spronkelijk voorbestemd tot een rustige carrière als 
walvisreder in de 19e eeuw, maar een bankroet 
maakte een eind aan het familiebedrijf. Als kuiper 
voer hü daarna drieëneenhalf jaar mee op een walvis¬ 
vaarder. De elf prenten van zijn hand verraden een 
goede kennis van de schepen en de omstandigheden 
tijdens het vangstseizoen. 

Kapitein Edward S. Davoll sprak bij de aanvang 
van een walvisreis zijn bemanning toe. Wat hü zei, 
had hü tevoren opgeschreven en zo beschikken wij 
nu over een uniek document. In het algemeen wordt 
een ieder aangeraden zich netjes te gedragen, zich 
ook steeds bewust te zün van zün plaats aan boord. 
Men mag niet stoeien, laat staan vechten. Zingen of 
fluiten overdag is verboden. Boeken lezen bovendeks 
is alleen op zondag toegestaan. Als de bemanning 
zich aan de richtlünen houdt, zal er niet geslagen 
hoeven te worden. Iedere categorie aan boord wordt 
apart toegesproken. En wellicht werpen Davoll’s 
woorden het meeste licht op zün eigen karakter als 
hü zegt dat het beter is op zee geen grapjes te maken 
want dat eindigt meestal in ruzie! 
EvEvH 

De reeds eerder gesignaleerde neiging om na de 
zeilvaart nu ook de grote passagiersvaart een plaats 
te geven in de ons overspoelende golf van nostalgie 
heeft verdere uitdrukking gevonden in het büzonder 
leesbaar geschreven en rijk geillustreerde boek van 
E.P. de Groot Per mailboot naar Amerika. 50 Jaar 
Noordatlantische passagiersvaart onder Nederlandse 
vlag (Bussum, 1980). De ondertitel is in zoverre mis¬ 
leidend, dat bü gelegenheid tot ver vóór 1930 wordt 
teruggegrepen en dat ook de tussenooriogse vaart 
van de Koninkhjke Hollandsche Lloyd op Zuid- 
Amerika wordt behandeld. De Groot’s verslag is in 
twee opzichten verfrissend en belangwekkend. In 
tegenstelling tot de meeste andere soortgelyke wer¬ 
ken besteedt hü wel aandacht aan de derde klas pas¬ 
sagiers (’’Stank uit het vooronder: de emigranten!”) 
en de scheepsbemanning, en daarnaast aarzelt hü 
niet om de stereotype romantische en ongekwalifi¬ 
ceerd lovende opinies opzü te schuiven. De diverse 
feilen van de schepen van de Holland-Amerika Lün 
(’’slingerbakken en paaltjespikkers”) worden onver¬ 
bloemd verhaald, en eenzelfde skeptische houding 
wordt ingenomen tegenover de traditionele visie op 
de omstandigheden van de overtocht en het verblüf 
aan boord. De strijd tegen de welhaast onvermüde- 
Ujke verveling en de daaruit voortvloeiende spannin- 

50 

gen o.a. door kinderachtige spelletjes als shuffle 
board en horse race neemt hierin een prominente 
plaats in. Geen systematische verhandeling, maar wel 
een vlot betoog, dat heel wat van zün aantrekkelijk¬ 
heid ontleent aan de bereidwilligheid waarmee oud 
H.A.L.-gezagvoerder Bouwman zün herinneringen en 
foto’s aan De Groot ter beschikking stelde. FJB 

In nummer 127 (1980) van de serie Overdrukken 
van de Rijksdienst voor het Oudheidkundig Bodem¬ 
onderzoek — en eerder gepubliceerd in het tijdschrift 
Holland — verscheen Het schip van Woerden. Het is 
voorzover nuj bekend, buiten kranteartikelen, de 
eerste publicatie over dit interessante scheepsbouw¬ 
kundige details vertonende wrak van een vaartuig uit 
de tweede eeuw van onze jaartelling, dat in maart 
1978 voor ongeveer de helft van zün lengte kon 
worden onderzocht. (Het achterschip bevindt zich 
nog onder de aangrenzende bebouwing.) Slechts een 
paar foto’s, geen technische tekeningen, vergezellen 
deze bijdrage. Het spüt mü te moeten constateren 
dat een universitair archeologisch instituut, ditmaal 
uit Nümegen, wederom blükbaar niet in staat is tot 
het leveren van een gedetailleerd verslag van opgra¬ 
ving en onderzoek van een scheepswrak en tot het 
daarin geven van een aantal antwoorden op de vele 
met betrekking tot schepen en scheepsbouw in 
Romeins West-Europa nog openstaande vragen bü 
maritieme en scheepsbouw-historici. Immers, ook 
büvoorbeeld over de immense vondst van zes (delen 
van) schepen uit globaal dezelfde rijd als het schip 
van Woerden, in het begin van de jaren 1970 bü 
Zwammerdam, is door het archeologisch instituut 
van de Universiteit van Amsterdam, dat de opgravin¬ 
gen coördineerde, nooit meer gepubliceerd dan in 
vrü algemene bewoordingen gestelde tijdschriftarti¬ 
kelen en congrespapers, die steeds weinig verhelde¬ 
rend worden geillustreerd. Kennisneming van de 
inhoud van een aantal jaargangen van The Interna¬ 
tional Journal of Nautical Archeology leert dat het 
ook heel anders kan. De situatie zou wellicht verbe¬ 
teren door in voorkomende gevallen opgraving en 
onderzoek te laten uitvoeren door teams waarin 
behalve archeologen ook deskundigen uit andere 
wetenschappelü'ke disciplines zün opgenomen. 
LMA 

In 1980 gaf het Mystic Seaport Museum (Mystic, 
Conn) onder de titel Sixteen times round Cape Horn 
de persoonlü'ke herinneringen uit van Isaac Norris 
Hibberd, een boerenzoon uit Pennsylvania, die in de 
jaren 1881-1892 op verschillende vierkant getuigde 
schepen vele malen rond Kaap Hoorn voer. In heel 
geserreerde vorm geeft Hibberd een beeld van de 
wüze waarop hü zich, al doende lerend, iedere reis 
weer een stukje omhoog werkte langs de hiërarchieke 
ladder aan boord, totdat hü in 1887 kapitein werd 
van het volschip ’Cyrus Wakefield’. En passant ver¬ 
telt hü veel wetenswaardigs over de schepen en hun 
bemanningen, die in die jaren de vaart tussen Europa 
en de Amerikaanse westkust onderhielden. LMA 

In het Nederlands Kunsthistorisch Jaarboek 1981, 
ditmaal tevens de afscheidsbundel voor prof. dr. 
Th. Lunsingh Scheurleer, publiceerde M.A.P. Mei- 
link-Roelofsz. de büdrage Ulrich Gualtherus Hen- 
ningson, VOC dienaar en verbindingsschakel tussen 
China en Nederland. Henningson (1741-1799), van 
Zweedse origine, bereikte evenals zün vader een 
vooraanstaande positie in de VOC organisatie in 
Azië. Lange tijd verbleef hü in de Nederlandse facto¬ 
rij te Kanton. Mede als gevolg van zün goede Chinese 
contacten — hü was gehuwd met een dochter uit 
een welvarende Chinese familie in Batavia — kon hü 
aanzienlek winsten maken met de aan compagnies- 
ambtenaren toegestane particuliere handel in veel¬ 
gevraagde artikelen als chine de commande, zy’de en 
lakmeubels. Daarnaast onderhield Henningson nauw 
contact met de Nederlandse amateur-sinoloog Jean 
Ryer en bezorgde deze materiaal voor zün studie 
van de Chinesen en hun gewoonten en gebruiken. 
Bü zün terugkeer in de Republiek gaf Henningson 
aan het stadhouderhjk gezin een Chinees ameuble¬ 
ment en een servies van Chinees porselein van 1454 
stuks cadeau. 
LMA 

In december 1980 vierde de in Groningen geves¬ 
tigde Onderlinge Verzekering van schepen ’’Vereni¬ 
ging Oranje” haar 75-jarig bestaan. F. Loomeyer 
schreef voor die gelegenheid de geschiedenis van 
deze scheepsverzekeringsmaatschappü: Vijfenzeven¬ 
tig jaar Oranje. Sinds 1835 verzekerden Groninger 
schippers, en met name binnenvaartschippers, elkaar 
tegen schade of verlies van hun schip in ’Onderlinge 
Vriendschap’. Toen het vaargebied van de tjalken en 
koftjalken zich ging uitbreiden naar de Scandinavi¬ 
sche landen en Noord-Duitsland, moesten de buiten¬ 
schippers een vrü hoge verzekeringspremie betalen, 
omdat de dekking van het extra risico van deze vaart 
voor een niet onaanzienhjk deel op de beurs werd 
ondergebracht. In 1905 besloot een zestal schippers 
mede daarom de risico’s van hun bedrijf onder te 
brengen in een eigen onderlinge verzekering. De 
’Oranje’ was geboren. Loomeüer volgt de geschiede¬ 
nis van de allengs groeiende maatschappü op de voet, 
tot en met de binnenkomst van de pleziervaartuigen. 
(In 1980 waren er al tweeduizend van deze schepen 
bü de ’Oranje’ ingeschreven). En aangezien deze 
geschiedenis de op- en neergaande bewegingen in 
kust- en binnenvaart weerspiegelt, besteedt de schrij¬ 
ver veel aandacht aan büvoorbeeld de snelle opkomst 
van de motorcoaster in de jaren 1920-30 en het gro¬ 
tendeels verdwynen van dit type in de jaren ’60, 
en aan de dieptepunten in de binnenvaart in de jaren 
1930 en 1960. Een groot deel van het boek wordt 
ingenomen door schepenlijsten — waaronder één die 
een zo compleet mogelijke geschiedenis geeft van 
alle in 1940 bü de ’Oranje’ ingeschreven kustvaar¬ 
ders — en een aangeklede opgave van averijen en ver¬ 
liezen onder ’Oranje’-schepen in de jaren 1966-1980. 
LMA 
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Ter gelegenheid van een tentoonstelling van te¬ 
keningen, penschilderijen en olieverfschilderijen van 
de Van de Veldes, van 3 juni tot 6 september 1981 
in het Altonaer Museum in Hamburg, verscheen bij 
Koehlers in Herford de catalogus Zeichner der Ad¬ 
miraliteit. Alle tentoongestelde werken zijn afkomstig 
uit het National Maritime Museum in Greenwich. 
Hiervan zijn er negenenveertig op het oblong for¬ 
maat van de uitgave goed gereproduceerd, en daar¬ 
onder drie fraaie kleurenreproducties van schilderij¬ 
en door de jonge Van de Velde. De tekst van de uit¬ 
gave werd opgesteld door het Engelse museum en 
door het Duitse vertaald. Hij vertoont vele gebreken 
die niet tot een onjuiste vertaling zijn te herleiden. 
REJW 

Nieuwe boeken en artikelen 

Deze opgave van nieuw verschenen boeken en 
artikelen op maritiem-historisch terrein is samenge¬ 
steld door drs. L.M. Akveld, met medewerking van 
dr. J.P. van der Voort. 
Een verklaring van de afkortingen van de titels van 
tijdschriften en verdere informatie over het karakter 
van deze literatuuropgave staan vermeld in de vol¬ 
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