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Ajb.6 De walvisvaarder ’De Hoop op de Walvischvangst’, commandeur Hendrik Comelisz. van Föhr, voer nog in dejaren 1802 en 
1803 naar ’Groenland’. Hendrik Comelisz. was de laatste Föhringer bevelhebber die voor Nederlandse rekening van het IJ naar de 
arctische wateren zou vertrekken. Zijn schip werd in 1803 door de Engelsen genomen. (Anoniem, FriesenMuseum, Föhr. Foto Walter 
üden, Wyk auf Föhr.) 
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Grafsteen op de begraafplaats van Huisduinen voor de oud-commandeur op 
Groenland Abraham Lourensz. Walig overleden 2 februari 1827 op de leeftijd 
van ruim 82 jaar. Hij voer in de jaren 1706-180S ook nog op ’Groenland’ en wel 
in het tijdvak 1796-1798 op de ’Noordstar’en in 1802 op de ’America Abraham 
Walig was reeds op 18 jarige leeftijd commandeur en zeilde voor het eerst in 1763 
als zodanig uit. Hij stamde uit een van de bekendste Nederlandse commandeurs- 
geslachten. 
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Enkele grepen uit de geschiedenis van de Duitse keizerlijke marine 
gedurende dejaren 1871 tot 1900 {vervolg) 

Dr.J.Verseput 

Tweede periode: 1888 tot 1897 

Op 9 maart ] 888 stierf de negentigjarige keizer Wilhelm I. Hij werd opgevolgd door zijn zieke 
zoon Friedrich III, die reeds op 15 juni daaropvolgend overleed, waarna de 29-jarige Wilhelm 
II tot het ambt werd geroepen. Hij had grote belangstelling voor de marine, een feit, dat 
waarschijnlijk samenhing met zijn afstamming; zijn moeder was immers een dochter van 
koningin Victoria van het Britse Wereldrijk. Die interesse bleek toen de vorst op de dag van zijn 
troonbestijging een speciale dagorder voor de marine uitgaf. Hierin schreef hij o.m.: ’Die 
Marine weiss, dass es Mich nicht nur mit Freude erfullt hat, ihr durch ein ausseres Band 
anzugehören, sondern dass Mich seit frühester Jugend in voller übereinstimmung mit 
Meinem lieben Bruder, dem Prinzen Heinrich von Preussen, ein lebhaftes und warmes 
Interesse mit ihr verbindet. Het stuk werd afgesloten met de volgende zinsneden: ’Sokann ich 
es in dieser ernsten Stunde mit voller Zuversicht aussprechen, dass wir fest und sicher 
zusammen stehen werden, in guten und in bösen Tagen, in Sturm wie om Sonnenschein, 
immer eingedenk des Ruhmes des deutschen Vaterlandes und immer bereit das Herzblut für 
die Ehre der deutschen Flagge zu geben’. 1) 
Veertien dagen daarna kwam de order af krachtens welke het korps zeeofficieren met dat der 
marinestoomvaartdienst een galauniform mochten dragen, dat op de mouw de keizerlijke 
kroon, die voordien slechts mocht worden gedragen door de hoogste stafofficieren, droeg. De 
marineofficieren werden daardoor nauwer aan hun chef, de keizer, gebonden. Deze sprak 
dan ook regelmatig van mijn vloot en mijn schepen. Het deed de marinemannen deugd, dat 
hun keizer regelmatig in admiraalsuniform verscheen. 
s Keizers populariteit in die kringen nam nog meer toe toen drie weken na de troonbestijging 

Caprivi, die verklaard had: Es kan sich für Deutschland heute und für die nachste Zukunft nur 
darum handeln, wie klein unsere Flotte sein kann und nicht wie gross’ 2), als chef der 
admiraliteit werd vervangen door een zeeofficier, Alexander graafVon Monts. De Marine zag 
hierin het bewijs van emancipatie en zij koesterde derhalve grootse verwachtingen voor de 
toekomst. Er hing blijkbaar nog meer in de lucht, want de nieuwbenoemde was aangesteld tot 
Stellv ertretender Chef der Admiraliteit. Von Monts kon de grote verwachtingen, welke men 

van hem had, niet waarmaken, want hij overleed reeds in januari 1889. Hij werd opgevolgd 
door Max Freiherr von der Goltz. 
Op 1 april 1889 werd de admiraliteit verdeeld in het Oberkommando der Marine onder 
leiding van Von der Goltz, dat, zoals de naam aangeeft, belast werd met de bevelvoering, en 
het Reichs-Marine Amt, dat belast werd met de bestuurlijke leiding van de zeemacht. Aan het 
hoofd stond een staatssecretaris die verantwoordelijk was aan de rijkskanselier. In die functie 
werd Vice admiral Karl Eduard Heusner benoemd. 3) De nieuwbenoemde moest echter om 
gezondheidsredenen reeds in april zijn funktie neerleggen. Friedrich Hollmann, chef van het 
Ubungsgeschwader’ werd als zijn opvolger benoemd. Hij zou dit ambt tot 1897 bekleden. 

Het meest opvallende was, dat naast deze instanties het ’Marinekabinett’ ten dienste van de 
keizer verscheen. Dit zou zich speciaal bezighouden met personeelsproblemen, maar het 
werd steeds belangrijker en invloedrijker. Dit kwam vooral door de invloed van de met de 
leiding belaste Gustav Freiherr von Senden und Bibran. Deze zeeofficier was tevens 
vleugeladjudant van de keizer, hij werd de spiritus rector van Wilhelms marinepolitiek. Hij die 
in 1903 de titel van admiraal kreeg, bekleedde dit ambt tot 1906, toen hij om gezondheidsre¬ 
denen moest aftreden. 
In een jaar tijd was er veel veranderd en in een Engelse krant kon men tegen het einde van het 
jaar 1888 lezen (vertaald):Vor seiner Thronbesteigung war er sehr oft in Kiel und lag dem 
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Segelsport dort und in der Nordsee ob, und liess keine Gelegenheit ausser acht, um sich über 
maritime Dinge zu unterrichten. Er hat immer erklart, dass die deutsche Flotte nicht nur 
ledighch defensiv und lediglich eine Waffe zweiter Ordnung in der Rüstung des Deutschen 
Reiches bleiben dürfe ,und dass das Reich im Falie des Bedüfrnisses in der Lage sein müsse, 
eine tatkraftige Marinepolitik zu treiben. Nach seiner Thronbesteigung war eine seine ersten 
Handlungen, mit dem Chefkonstrukteur seiner Flotte in einer engen Meinungsaustausch zu 
treten. Er hatte seitdem zahlreiche Gesprache über maritime Dinge mit seinem Bruder, dem 
Prinzen Heinrich, mit dem Grafen von Monts und verschiedenen hervorragenden Admi¬ 
ralen. Nachdem er die Meinungen alles gehort hatte hat der Kaiser beschlossen, die deutsche 
Flotte vollstandig von neuem wieder aufzubauen’ 4). 
Het loont de moeite om hier een opsomming te geven van de aanwezige schepen der Duitse 
oorlogsmarine op het ogenblik van ’s keizers troonbestijging. Er waren zeven pantserfre- 
gatten. König Wilhelm, Kaiser, Deutschland, Friedrich der Grosse, Preussen, Friedrich Karl en Kronprinz. 
De oudste stamde uit hetjaar 1867, de jongste uit 1874. Zij waren zowel militair als technisch 
van geringe waarde. Daarnaast waren er zeven pantserkorvetten: Bayern, Sachsen, Württemberg, 
Baden, Oldenburg, Hanse en Arminius. De vier eersten waren zeer licht gepantserd en waren niet 
geschikt voor operaties in de Noordzee. De Oldenburg bezat te kleine bunkers en kon slechts 
geringe snelheid ontwikkelen, waardoor dit schip uitsluitend bruikbaar was in de nabijheid 
van de thuishaven. De beide laatsten moesten feitelijk worden afgeschreven en dit kon ook 
worden gezegd van de vijftien pantserkanonneerboten voor de eigenlijke verdediging van de 
kust en de riviermondingen. Deze vaartuigen waren onbruikbaar wanneer er slecht weer was. 
De zogenaamde kruiservloot, bestaande uit acht zeil-en stoomfregatten en elf zeil-en 
stoomkorvetten hadden geen gevechtswaarde en dit gold ook voor de resterende vijf 
kanonneerboten, de zes aviso’s en de vier schepen voor bijzondere doeleinden. Waardevol 
waren wel de vier en zestig torpedoboten van verschillende grootten. Deze vloot gold als de 
beste der wereld. Men had echter één fout gemaakt. Zij maakten geen deel uit van een 
zeegaande vloot, maar dienden deze te vervangen. Op de begroting 1887/1888 stond de bouw 
van tien pantserschepen van geringe grootte van de Siegfriedklasse ter beveiliging van het in 
aanbouw zijnde Oost-Noordzeekanaal. In de loop der negentiger jaren werden acht dezer 
vaartuigen in dienst gesteld. 5). Van grote betekenis was echter de deugdelijkheid van het 
marinepersoneel, waarover de Times in de herfst van 1888 schreef (vertaald):”Es gibt jetzt 
keine Knegsflotte, die bessere Offiziere und bessere Mannschaften hat als die deutsche. Die 
Offiziere sind beinahe ohne Ausnahme Marmer, die auf hoher wissenschaftlicher Stufe 
stehen, Seeleute erster Klasse und ausgezeichnet in der Ausbildung der Mannschaften’ 6). De 
latere vice-admiraal Eberhard von Manthey schreef het volgende over het keizerlijk bezoek 
aan Rusland in juli 1888: ’Die zehn Schiffe, die damals mitfuhren, bildeten den Kern und das 
Glanzstück unserer Heimatflotte. Aber was waren das für Schiffe? Die alte Baden und Bayem 
sogenannte Ausfallkorvetten, das noch aus England stammende Panzerkasemattschiff Kaiser, 
das Turmschiff Friedrich der Grosse und dazu vier voll getakelte Schulschiffe, Fregatten der 
Stosch-Klasse, und schliesslich zwei altere Avisos. Jeder Kenner oder Berufseemann musste 
solort sehen, dass eine derartige Flotte etwa höchst Kümmerliches darstellte’7). Tijdens deze 
reis was het plan gerijpt voor de bouw van grotere schepen. In de begroting voor 1889/1890 
werd op wens van de keizer de bouw van vier schepen gevraagd. In de toelichting stond 
o.m.. 1st dieser Kern starker moderner Schlachtschiffe einmaal geschaffen, so kann in 
langsamer Tempo weitergearbeitet werden, es kann den Fortschritten des Technik dann 
Schritt fur Schritt gefolgt werden’ 8). Deze schepen van de Brandenburg-Klasse met een 
waterverplaatsing van ruim 10.000 ton waren berekend op een snelheid van ruim 16 knopen. 
Deze 114 meter lange en 19,5 meter brede vaartuigen waren bewapend met zes 28 cm. 
kanons die waren opgesteld in drie torens, n.1. op het voor-en achterschip en midscheeps 
achter de schoorstenen. De stukken in de eerste dubbeltoren konden naar voren of achteren 
vuren maar konden ook met die vuurmonden uit de derde toren zijwaarts vuren, waardoor 
een ce.urale vuurleiding en het afgeven van salvo’s mogelijk werd. De moderne kanons 

a den een draagwijdte van ruim 14 km. De verdere bewapening bestond uit zes 
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snelvuurkanons van 10,5 cm en acht van 8,8 cm. en uit zes torpedolanceerbuizen van 45 cm. 
Het ging om de linieschepen Kurfürst Friedrich Wilhelm, Brandenburg, Weissenburg en Worth. Bij de 
Brandenburg en de Wörth werd voor het eerst bij de pantsering gebruik gemaakt van het 
Kruppstaal, een gehard nikkel-staal, dat drie maal zo sterk was als smeedijzer. 
In marinekringen werd het plan enthousiast ontvangen, maar de meerderheid van het Duitse 
volk glimlachte om de keizerlijke gril. In de Rijksdag waren de rechterpartijgroeperingen voor 
de vorstelijke ’Liebhaberei’, maar de meerderheid voelde veel meer voor de legerversterking. 
De Rijksdag keurde tenslotte de eerste termijnaanvragen goed. In 1891 liepen de linieschepen 
-deze naam was teruggekomen- Kurfürst Friedrich Wilhelm, Brandenburg en Weissenburg en hetjaar 
daarop de Wörth van stapel. De kern voor een nieuwe vloot was er. 

Tussen 1860 en 1890 was de ontwikkeling bij de scheepsbouw, de machinebouw, de 
pantsering en de artillerie stormachtig verlopen. Daardoor waren vaak oorlogsschepen op het 
ogenblik van indiensttreding reeds verouderd. Het gevolg was, dat de oorlogsvloten der 
verschillende zeevarende landen een allegaartje van typen te zien gaven. Toen Engeland 
tijdens de spanning met Rusland in 1884 een Oostzee-eskader wilde samenstellen, bleek, dat 
dit zou zijn samengesteld uit twaalf ongelijksoortige pantserschepen. In de pers werd 
aangedrongen op verbetering van de vloot. Na lang aarzelen kwam de konservatieve regering 
Salisbury met de ’Navel Defence Act’, die op 7 maart 1889 van kracht werd. Hierin werd 
gesproken over een homogeen eskader pantserschepen eerste klasse, aangevuld met 
kruisereskaders en torpedobootflotilles. In vijfjaar zouden 70 eenheden gebouwd moeten 
worden. In 1893 werd vastgelegd, dat de Royal Navy moest bestaan uit minstens twee eskaders 
van acht gelijksoortige linieschepen met een aanvullend vlaggeschip. Hieraan was een groot 
aantal kleinere schepen toegevoegd. Naast deze vloot stonden de verschillende eenheden in 
de overzeese gebieden, die waren samengesteld uit oudere vaartuigen. 
Deze ontwikkeling betekende het einde van de Jeune École 9). De gangmaker van die school, 
de vice-admiraal Théophile Aube, had verkondigd, dat een oorlog met in linie varende 
linieschepen waardeloos was geworden. Een moderne zeeslag moest uitlopen op een ’mêlé’, 
waarin elk afzonderlijk schip met behulp van torpedo en ram de strijd aanbond met een 
zelfstandig vaartuig van de andere partij. Een blokkade was volgens hem nutteloos, omdat 
snelle kruisers in staat zouden zijn te ontsnappen, terwijl de blokkerende schepen niet steeds 
onder stoom konden blijven, omdat de kolenbunkers dan te gauw leeg zouden zijn. De 
zeeoorlog moest worden gevoerd als kaperoorlog. De guerre de course moest zich echter 
ontwikkelen tot guerre industrielle. Een vijand moest in eigen land worden getroffen, hetgeen 
kon wanneer de aanvoer van grondstoffen en levensmiddelen zou worden verbroken. 
Daardoor zou de ekonomie worden lamgelegd. Een psychische schok zou aan de civiele 
bevolking worden toegebracht door het beschieten van open kustplaatsen. Hij dacht aan de 
totale oorlog, maar dan dienden de bepalingen uit de internationale overeenkomsten van 
1856 te worden gewijzigd. 
Aube kreeg vooral aanhang onder de jongeren, die niet alleen die strijdwijze ’mooier en 
romantischer’ vonden, maar die de promotiekansen aan boord der kleinere schepen ook 
gunstiger achtten. Via de pers werd ook de openbare mening beinvloed. De links georiën¬ 
teerde pers bleek de nieuwe school te prefereren, terwijl de konservatieve en gematigde 
grootburgerlijke pers de voorkeur aan de oude school gaf. Aubes ster rees, maar bij de 
manoeuvres met torpedoboten in 1892 bleek, dat het weglaten van grotere vaartuigen verre 
van ideaal was. In het slotcommuniqué lezen wij:’Une escadre bien groupée, naviguant sans 
feux s’a que bien peu de chances d’être aper^ue la nuit par une flottile de torpilleurs envoyée a 
sa recherche. Pendant le jour, la fumée des torpilleurs indique leur position k une escadre 
avant qu’eux-mêmes, a moins d’être prévenues par les sémaphores de la cöte puissent avoir 
connaissance de la composition et de la direction de cette escadre’ 10). Een volks¬ 
vertegenwoordiger, Le Myre de Villers, zei met betrekking tot de beschieting van kuststeden 
o.m.: Tl faut pour pouvoir les protéger que sous soyons maitre de la mer. La défense dépend 
done de notre flotte...Si le torpilleur est un merveilleux instrument de combat, je ne voi pas la 
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puissance de protection qu’il peut offrir a 1’égard d’une ville ouverte’ 11). De grote stoot tegen 
de iedealen van de Jeune École werd gegeven door de geschriften van de Amerikaan Alfred 
Thayer Mahan. Zijn boek’The influence of Sea Power upon History, 1660-1783’, dat in 1890 
verscheen, werd de bijbel voor de tegenstanders der Jeune École. De schrijver toonde aan, dat 
de kaperoorlogen in de zeventiende en achttiende eeuw het sluiten van vrede met geen uur 
hadden kunnen vervroegen. Kustverdediging noemde hij wel nuttig, maar deze zou nimmer 
een oorlogsvloot kunnen vervangen, want de offensieve kracht van deze laatste moest de 
beslissing in een zeeoorlog brengen. 

Hoe werd in Duitsland de taak van de oorlogsmarine omschreven? Na 1864 was de Generale 
Staf bang, dat in geval van een oorlog Denemarken zich onmiddelijk aan de zijde van de 
tegenstander zou scharen en deze behulpzaam zou zijn bij het ontschepen van troepen op de 
westkust van Judand. Bijgevolg was men bevreesd voor een inval in Sleeswijk-Holstein. Er 
werd dan ook gedacht aan een preventieve oorlog tegen Denemarken, waardoor het Duitse 
leger dergelijke plannen zou kunnen voorkomen, maar tevens werd er aan gedacht de vloot te 
laten optreden teneinde een landing te kunnen voorkomen. Dit werd vergemakkelijkt toen 
Duitsland op 1 juli 1890 Helgoland door gebiedsruil in Oost-Afrika van Engeland verwierf. 
Wilhelm II, die onmiddellijk daarna naar het eiland ging, zei tot de aanwezige marinetroepen 
o.m.:’Kameraden der Marine! Vier Tage sind es her, dass wir den denkwürdigen Tag der 
Schlacht bei Worth feierten, an dem unter Meinem Hochseligen Grossvater von Meinem 
Vater der erste Hammerschlag zur Errichtung des neuen Deutschen Reiches geführt wurde. 
Heute nach zwanzig Jahren verleibe ich diese Insel als das letzte Stück deutscher Erde dem 
deutschen Vaterlande wieder ein ohne Kampf und ohne Blut. Das Eiland ist dazu berufen, ein 
Bollwerk zur See zu werden, den deutschen Fischern ein Schütz, ein Stützpunkt für Meine 
Kriegsschiffe, ein Hort und Schütz für das deutsche Meer gegen jeden Feind, dem es einfallen 
sollte, auf demselben sich zu zeigen’ 12). 
Door tussenkomst van Senden kreeg de stafchef van het Ostseestation, de jonge kapitein ter 
zee Tirpitz, gelegenheid de keizer en generaal Moltke op het slot te Kiel een uiteenzetting te 
geven van zijn taktische opvattingen 18). Deze kulmineerden in de beschrijving van een 
doorstoten van grote schepen in de Noordzee, waarmee hij brak met de simpele kustverdedi¬ 
ging. Moltke legde op 18 april 1891 schriftelijk vast, dat de verdediging van het nieuwe Kaiser 
Wilhelm kanaal tot de taak van de marine behoorde. Deze zou in ieder geval op sterkte moeten 
worden gebracht. Dit was een nieuw geluid, want voordien zag men in legerkringen de 
vlootuitbreiding alleen als een hindernis. Door deze wijziging echter kon het leger worden 
vrijgemaakt in de genoemde streken en konden die onderdelen aan het west- en/of oostfront 
worden ingezet. Nadien vonden nog enkele besprekingen tussen keizer en Tirpitz plaats. 
Wilhelm stond wel skeptisch tegenover de plannen van de zeeofficier, maar op 20 januari 1892 
werd deze toch tot chef staf van het Oberkommando benoemd. 
De nieuwbenoemde kwam reeds enkele weken later met een taktisch plan, dat in mei d.a.v. 
door de keizer werd goedgekeurd. 14). In dit stuk werd uitgegaan van een oorlog tegen 
Frankrijk of Rusland of tegen beide mogendheden. In het eerste geval zou de Duitse vloot 
onmiddellijk moeten uitvaren om binnen tien dagen na de mobilisatie de Franse Kanaal- 
havens te beschieten. Het uiteindelijk doel was de Franse vloot buitengaats te krijgen. Men 
hoopte dan die Kanaalvloot te kunnen verslaan. In het tweede geval zou de Duitse vloot vanuit 
Danzig moeten opereren tegen de Russische Oostzeevloot. De hoofdtaak was dan echter 
samenwerking met de in oostelijke richting oprukkende Duitse legers. Moeilijker werd het 
wanneer werkelijk de tweefrontenoorlog zou moeten worden gevoerd. In dat geval zou men 
de Oostzee aan de Russen overlaten, zelfs met het risiko van een Russische beschieting van 
Danzig. De Duitse oorlogsmarine zou derhalve optreden, zoals in het eerste geval was 
bepaald. De situatie zou gunstigerworden, wanneer Oostenrijk-Hongarije en Italië in Zouden 
grijpen en de Franse Middellandsezeevloot in bedwang zouden houden. Wanneer 
Denemarken zou ingrijpen zou het leger zo snel mogelijkjutland moeten bezetten. Tirpitz 
koesterde een kleine hoop op een ingrijpen van Engeland aan de zijde van Duitsland, omdat 
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’Sobald Englands Flotte als Feind Frankreichs in Frage kommt, braucht unsere Seekriegsfüh- 
rung in europaischen Kriegstheater ihr Augmerk nur noch gegen Russland zu richten’. De 
situatie werd er in de komende jaren niet beter op en op 24 november 1894 verscheen een 
aanvullend stuk, waarin het in gebruiknemen van kruisers uit de buitendienst werd geregeld. 
Tirpitz schreef: Diejenigen Kreuzer, die für die heimische Kriegführung wichtig sind und 
nicht entbehrt werden können, werden sofort bei Ausbruch des Krieges zurückgerufen. 
Diejenigen Kreuzer, welche für die Zwecke der heimatlichen Kriegführung ungeeignet sind, 
werden zunachst nicht zurückgerufen, sondern zum Kreuzerkrieg im atlantischen Ozean 
verwendet’ 15). Aangezien het aantal kruisers, dat kon worden ingeschakeld te klein was, 
moesten snelvarende koopvaardijschepen (15-16 knopen) worden ingezet als hulpkruisers. 
Vlootoefeningen waren steeds meer in onbruik geraakt, omdat algemeen werd aangenomen, 
dat elk schip afzonderlijk zou strijden. Tirpitz werd de pleitbezorger van de strijd van eskaders 
en daarom stelde hij opnieuw de manouvres in. Ter meerdere training der opvarenden werd 
door hem een einde gemaakt aan het opleggen der schepen gedurende de wintermaanden. De 
opgedane ervaringen werden in dienstvoorschriften, die door het marineperson moesten 
worden bestudeerd, vastgelegd. Van grote betekenis zou worden Dienstschrift IX van 16 juni 
1894 16). Hierin werd de guerre de course afgewezen evenals het brandschatten van 
kustplaatsen. De oorlogsmarine moest de zeeheerschappij verwerven en daarom was ’die 
natürliche Bestimmung einer Flotte die strategische Offensive’. Duitsland was alleen gebaat 
met een snelle beslissende aanval, want dan was het in geval van succes gevrijwaard tegen alle 
secundaire aanvallen, het afsnijden van de aan- en afvoerwegen en het uitvoeren van 
landingen. Tirpitz bepleitte de bouw van een vloot, die zou zijn samengesteld uit de 17 
gelijkwaardige linieschepen van 10 tot 11.000 ton waterverplaatsing. Deze werd verdeeld in 
twee eskaders van acht schepen en daarnaast een vlaggeschip. Deze vaartuigen moesten ook 
artilleristisch van zeer goede kwaliteit zijn. Deze eenheden moesten worden uitgebreid met 
zes torpedobootflotilles en voor de verkenning met zes pantserkruisers I klas van 7.000 ton en 
12 pantserdekkruisers III klas van rond 3.000 ton waterverplaatsing. Tenslotte behoorde er 
nog een tros bij, die moest worden samengesteld uit speciale schepen en hulpkruisers. 
Noodzakelijk was ook een reservevloot, die uit alle categorieën moest worden opgebouwd. 
Hoe zou het departement hiertegenover staan? Zowel het R.M.A. als de keizer waren 
vereerders van de kruisers en wel in drie types, t.w. de grote klas I van 9.000 tot 10.000 ton, klas 
II van 5.000 tot 6.000 en klas IV van ongeveer 2.000 ton waterverplaatsing. In de Rijksdag was 
de meerderheid voorstander van de oude kustverdediging. Zij zwoer bij de strategie, die was 
ontleend aan de landmacht. Zij meenden, dat de vloot af en toe een uitval uit de thuishaven 
moest doen om dan weer in die haven terug te keren. Hierin pasten niet de schepen van de 
Brandenburgklasse. Toen de konservatieve afgevaardigde, de admiraal Von Henk, zich 
kritisch uitliet over de snelheid dier vaartuigen was het hek van de dam. Na een 5-daags debat 
kon Hollmann slechts de bouw van twee schepen der Siegfried-klasse krijgen, dus zuivere 
kustverdedigende pantserschepen. In 1892 werd dit herhaald. Toen Von Henk zich in 1893 
kritisch uitliet over de Siegfriedklasse werden de beide laatsten van de serie van acht 
afgewezen. Ernstiger was, dat ook de Ersatz Preussen (uit 1873) werd afgewezen. Hollmann 
gooide het over een andere boeg. Hij wees er op, dat nu de vier Brandenburgschepen gereed 
waren de werven leeg stonden en hieruit natuurlijk werkloosheid moest volgen, ook bij de 
aanleverende bedrijven. Hij bepleitte een programma van de bouw van schepen, die in de 
plaats van totaal verouderde eenheden moesten komen. In zijn begroting 1894/1895 nam hij 
op de bouw Ersatz Preussen, Ersatz Leipzig, (kruiser uit 1875) en Ersatz Falke (aviso uit 1865). In 
de Rijksdag werd nadrukkelijk gezegd, dat alle nieuwbouwgelden als verspilling moesten 
worden beschouwd. Het verst ging wel de socialistische afgevaardigde Bebel, die o.a. zei:’ Das 
könnte man heute von der Kriegstechnik sagen: sie schafft Ruinen, sie schmiedet Mordwaffen, 
die altes Eisen sind, und baut Schiffen, bestimmt auf dem Boden der See zu verfaulen. Das, 
was von den schweren Panzerschiffen selbst gilt, gilt auch von ihrer komplizierten 
Maschinerie und namentlich den gigantischen Schiffskanonen. Diese sind so kolossal und so 
kompliziert, dass der geringste Fehler an einer Schraub, ein falscher Fehlerdruck das ganze 
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Mordinstrument zerstören und das Schiff samt der Mannschaft zur Grunde richten kann. Die 
gesammte Apparat ist so gefahrlich und unsicher, dass man sich den Schiffen kaum mehr 
anvertrauen kann. Ich weiss, dass in den englischen Matrosenkreisen eine starke Abneigung 
dagegen besteht, auf diese Riesenpanzerschiffe zu gehen, die sie als schwimmende Sarge im 
vollsten Sinne des Wortes betrachten’ 17). Bij de eindstemming bleek, dat Ersatz Preussen werd 
goedgekeurd, maar de beide anderen werden afgewezen. 
De kloof, die tussen departement en marineleiding gaapte, werd steeds breder. Toen 
Hollmann in juli 1894 op de nieuwe begroting plaatste de Ersatz Leipzig, het Küstenpanzer- 
schiffW, dat reeds tweemaal was afgewezen, een kruiser III klasse en een kruiser IV klasse, 
tekende het Oberkommando protest aan. De regering moest afzien van de bouw van de 
verschillende types, zij moest meer eenheid in de marine brengen. De marineleiding wees er 
nadrukkelijk op, dat diende te worden uitgegaan van twee kruisertypes, n.1. de grote of 
pantserkruiser en de kleine kruiser, die voor verkenningsdoeleinden kon dienen, maar die ook 
in de buitendienst kon worden gebruikt. Deze aanklacht leidde tot een felle diskussie en een 
uitgebreide notawisseling. Hollmann voelde zich sterk toen in deJapans-Chinese oorlog van 
1894 tot 1895 de Chinese vloot, die was samengesteld uit grotere pantserschepen in de slag bij 
de Yaloe (17 september 1894) nagenoeg werd vernietigd door een aanvallend Japans eskader 
van snelle, lichtgepantserde met middelartillerie bewapende kruisers, die bovendien beschik¬ 
ten over verschillende snelvuurkanons. Hij slaagde er in de keizer van zijn opvattingen te 
overtuigen. Deze maakte tekeningen van een nieuw model kruiser lie klasse, die een 
waterverplaatsing had van 6.500 ton. Deze vaartuigen waren 110 meter lang en konden een 
snelheid van 19 knopen bereiken. De bewapening bestond uit twee vuurmonden van 21 cm., 
acht van 15 en tien van 8 cm. en enkele 45 cm. torpedolanceerbuizen. De pantsering was van 
beperkte omvang, n.1. op het dek en bij de kazematten. Deze Herthaklass was een troetelkind 
van de monarch 18). Hij beschouwde deze schepen als de ruggegraat van de vloot. In de 
praktijk bleken zij ondeugdelijk, want de kolenbunkers waren te klein om deze schepen een 
behoorlijke aktieradius te kunnen geven. De Engelsen zouden deze spottend ’ten minutes 
cruisers’ noemen. 
Wilhelm was gefascineerd door de snelvuurkanonnen en in augustus 1894 bepaalde hij, dat de 
hoofdbewapening van de schepen der Brandenburgklasse moest worden zes van 24 cm. 
versterkt door snelvuurgeschut van 8,8 en 15 cm. Er waren wel voordelen aan de verkleining 
van het kaliber van 28 naar 24 cm. De vuursnelheid van de zwaardere stukken bedroeg één 
salvo per minuut en was voor de 24 cm vuurmond drie salvo’s per minuut. Dit hield ook 
verband met het feit, dat de voor het snelladen vereiste messingen kardoeshuls bij de 
toenmalige stand van de techniek wel te fabriceren was voor de 24 cm. granaten, maar niet 
voor zwaardere projektielen. Het Oberkommando was het hiermede niet eens en op 21 
oktober 1894 schreef het: dass ein modernes Linienschiff I Klasse eine Armierungvon vier so 
schweren und leistungsfahigen Geschützen besitzen muss, dass im Nahgefecht den Panzer 
aller moderner Schlachtschiffe durchbrochen werden kann’ 19), maar dit baatte niet, want de 
Ersatz Preussen, de Kaiser Friedrich III, werd bewapend met 4 stukken van 24, achttien van 15 en 
twaalf van 8,8 cm. en daarnaast een zestal lanceerbuizen voor 45 cm. torpedo’s. Deze 
vaartuigen van de Kaiser-Klasse hadden een waterverplaatsing van 11.800 ton; zij waren 125 
meter lang en konden een snelheid van 17 tot 18 knopen bereiken. De eerste van deze serie van 
vijf van drie schroeven voorziene bodems werd in 1896 te water gelaten. 
In het begin der negentiger jaren was de Duitse marine op de buitenposten vaak in aktie 
gekomen om Duitse onderdanen of hun belangen te beschermen. Ik noem: Chili (augustus 
1891), Kameroen (oktober 1891), Gilberteilanden ( december 1891), Kaiser Wilhelmland 
(april 1892), Venezuela (augustus 1892), Brazilië (december 1893), Samoa (juli 1894) en Seoul 
(juli 1894). Welke kruisers waren bij deze akties betrokken? Gerangschikt naar ouderdom 
waren dit: Leipzig (1875), Hya”ne (1878), Hits (1878), Habicht (1879), Sophie (1881), Alexandrine 
(1885), Arcona (1885), Sperber (1888), Bussard (1890) en Falke (1891). Er waren dus wel 
°U-i j^*e>n<^en on<^er' Óp I* december 1894 zei rijkskanselier Von Hohenlohe in de 
Rijksdag:’Die Anwesenheit deutscher Geschwader in den chilenischen, brasilianische und 
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chinesischer Gewassern hat Leben und Eigentum der Reichsangehörigen vor Unheil bewahrt. 
Es hat sich aber gerade im letztenjahre gezeigt, dass, wenn an verschiedenen Teile der Erde 
kriegerische oder sonstige Unruhen ausbrechen, unsere Kreuzer nicht ausreichten, urn den 
bedrohten Landsleuten die erbetene Hilfe zu leisten. Diese allseitig bekannt und fühlbar 
gewordene Ubelstande legen uns der Pflicht auf, unsere Kriegsmarine derartig zu vergrössern, 
dass die mindestens imstande ist, unsern überseeischen Interessen den Schütz zu gewa”hren, 
ohne welchen Unternehmungen des Handels und Verkehrs überhaupt nicht bestehen 
können’ 20). 
De keizer greep ook in. Hij nodigde vijfentwintig afgevaardigden der rechterzijde uit om op 8 
januari 1895 naar het Neues Palais in Potsdam te komen 21). In een 214 uur durende 
redevoering zette hij het nut van de bouw van moderne kruisers uiteen. In de Rijksdag hield de 
staatssecretaris een indrukwekkende rede, waarin hij er op wees, dat Duitsland in 1885 kon 
beschikken over 21 kruisers met een totale waterverplaatsing van 58.500 ton en een 
bewapening met 271 kanons en een bemanning van 6.900 man, maar op dit ogenblik, tien jaar 
later, bezat het Rijk nog 9 kruisers met een waterverplaatsing van 33.200 ton, een bewapening 
met 140 kanons en een bemanning van 3.000 man. Hij noemde dit voor het Duitse Rijk een 
schande. De staatssecretaris van buitenlandse zaken Marchall von Bieberstein beëindigde zijn 
indrukwekkende redevoering met de volgende zinsneden:’Für Deutschland ist die 
Kreuzerflotte ein ganz unentbehrliches Werkzeug zum Schütz wirtschaftlicher Interessen, 
und wenn wir dieses Wekzeug verrasten lassen, werden wir wirtschaftlich rückwarts gehen 
und politisch desgleichen’ 22). Ook in de pers werd gepleit voor vioolbouw. Deze 
verklaringen oogstten succes, want er ontstond een ware kruiserrage. De Rijksdag keurde de 
bouw van een pantserkruiser, de Fürst Bismarck, en drie Herthakruisers goed, maar de 
aangevraagde torpedoboten werden geschrapt. 
Hollmann vroeg op 15 januari 1895 in verband met het opstellen van de komende begroting 
naar de ideeën van het Oberkommando. Een maand later leverde Tirpitz het antwoord, dat 
culmineerde in de uitspraak:’Das Vorhandensein einer starken Schlachtflotte (ist) ein’viel 
wirksameres Mittel um Konflikte zu verhindem oder enststandene Konflikte zu unseren 
Gunsten zu entscheiden als eine noch so grosse Anzahl von Kreuzern in alle Teile der Erde’ 
23). Hij drong aan op de vervanging van de vier met één schroef uitgeruste pantserschepen 
König Wilhelm, Friedrich der Grosse, Kaiser en Deutschland en op de bouw van vier linieschepen en 
vier kruisers Ille Klasse. Hij stelde ook voor op de begroting 1897/98 eenzelfde aantal 
nieuwbouwschepen te plaatsen. Hollmann was verontwaardigd en beklaagde zich bij de 
keizer, hetgeen ook door Tirpitz werd gedaan. Admiraal Von Senden tekende aam’Wieder 
einmal war der Teufel los’. Uit alles bleek, dat Tirpitz zou verliezen en deze vroeg 
overplaatsing naar het varende gedeelte van de marine. De keizer gaf hieraan gevolg en 
benoemde de Konteradmiral Von Diederichs tot chef staf. Op 13 mei trad ook admiraal Von 
der Goltz af om te worden opgevolgd door de meer gematigde admiraal Von Knorr, waarna 
een verdere zuivering van verwoede Tirpitzaanhangers plaats vond. Tijdens nieuwe onder- 
handelingen bleek, dat het Oberkommando zich gematigder opstelde. Het vroeg slechts de 
bouw van twee pantserschepen en twee kruisers Ille Klasse. Hollmann. zeker van de 
overwinning, negeerde dit voorstel en plaatste op de begroting één pantserschip, twee kruisers 
Ile Klasse en één kruiser IVe Klasse. 
In die tijd waren velen onder invloed geraakt van Mahans mening over de heerschappij ter zee. 
De keizer was enthousiast en hij was degeen, die de stoot gaf tot de publikatie van een Duitse 
uitgave (1894), die hij a.h.w. als verplichte lektuur voor hogere marinemensen stelde. Nog 
belangrijker was de betekenis van het werk van Georg Wiszicenus ’’Deutschlands Seemacht 
sonst und jetzt’, dat in zes weken zelfs was uitverkocht. De schrijver spuwde zijn gal uit over 
die lamlendige rijksdagleden, die geen geld wilden geven voor de zo noodzakelijke 
vernieuwing van de Duitse marine, speciaal die van een slagvloot, die het Rijk moest bezitten 
als onontbeerlijke bescherming tegen de zeeheerschappij van Groot-Brittannië, Vooral 
binnen het Oberkammando raakte men overtuigd, dat Tirpitz het toch wel goed had gezien. 
Op 28 november 1895 zond Von Knorr een uitvoerig memorandum, waarin hij een zeer 
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somber beeld gaf van de Duitse marine. Hij verklaarde, dat in 1901 het Rijk niet meer in staat 
zou zijn het op te nemen tegen Frankrijk of Rusland. In datjaar zou Duitsland in plaats van de 
noodzakelijk benodigde vijfentwintig zeewaardige pantserschepen slechts kunnen beschik- 
ken over vijf moderne linieschepen, vijf Ausfallkorvetten, die reeds 22 jaar oud waren en vier 
ol vijl Einschrauberpanzer met een gemiddelde leeftijd van 30 jaar. Wanneer het Rijk de 
achterstand wilde inhalen zou het in 1897, 1900 en 1903 telkenjare vier linieschepen op stapel 
moeten zetten. Daarmede kon echter met worden volstaan, want er was dan nog behoefte aan 
zes pantserkruisers, achttien kruisers Ille Klasse en voor de overzeedienst mee pantserkrui¬ 
sers, twaalf gepantserde kruisers en negen stationary Knorr wees de keizer er op, dat hij als 
opperbevelhebber hiervan de ernst moest inzien en er voor zou dienen te zorgen, dat een en 
ander algemene bekendheid, m.n. bij de rijksdagleden zou krijgen. Wanneer dit geen tastbaar 
resultaat zou opleveren, dan zou hij (Knorr) ’weder zur Rückendeckung der Armee noch zur 
Sicherung der Zufahren, deren Deutschland zur Durchführung des Landkrieges bedu”rfe- ia 
nicht einmal zum ausreichenden Schütz der Küsten und Hauptstadte’ kunnen instaan 24) 
Up 7 januari 1896 ontving de keizer een zeer uitvoerig memorandum (29 foliokanten) van 

on Tirpitz. Deze schaarde zich achter de voorstellen van Von Knorr, die hij wilde uitgebreid 
zien met een reserve-eenheid van twee linieschepen, waardoor twee volwaardige eskaders 
konden worden gevormd. Hij bepleitte ook de uitbouw van de Auslandskreuzerdivision tot 

legendes Geschwader Vereist was dan, dat in plaats van één pantserkruiser en drie kruisers 
111e Klasse zouden worden gebouwd vier pantserkruisers en één kruiser Ille Klasse Toen was 
er wel iets veranderd, want op 31 december 1895 was een Engelse politiemacht onder bevel 
van Jameson Transvaal binnengevallen 35). Deze eenheid werd door de Boeren overmees¬ 
terd, waarop Wilhelm II een gelukwenstelegram aan president Kruger had gezonden, hetgeen 
in Duitsland luide werd toegejuigd, maar in Engeland sterk werd afgekeurd en daar aanleiding 
werd tot het uitvaren van een eskader. De keizer meende hiervan gebruik te kunnen maken om 
een grootste vlootuitbreiding te kunnen verwezelijken. 
Op 8 januari vond een bespreking ten paleize plaats, waaraan ook Hohenlohe en Knorr 

ee namen. De keizer stelde voor een lening van 10 miljoen mark uit te schrijven voor de 
bouw van vier pantserkruisers en drie kruisers He Klasse 26). De rijkskanselier wilde daarover 
met verschillende rijksdagleden spreken, maar deze wezen dit plan volledig af. Op 14 januari 
schreef Hohenlohe aan de keizer: Tch habe die Uberzeugung gewonnen, dass im Reichstag 
von einem Enthusiasmus für Vergrösserungder Flotte selbst in diesem Augenblick keine Spur 
vorhanden ist... Unter diesen Umstanden kann ich nur dringend raten die Hoffnung auf eine 
patnotische Kundgebung des Reichstages aufzugeben, und muss pflichtmassig, wenn auch 
nut tiefen Bedauern Eure Majestat ehrfurchtsvollst bitten, die Vorlage einer grosseren 
Forderung fur die Marine auf eine spatere Zeitpunkt vertagen zu dürfen’ 27). De keizer schikte 
zich naar de wens van zijn rijkskanselier, waarna Hollmann met zijn voorstellen in de Rijksdag 
kwam, waar deze met een grote meerderheid aan stemmen werden aanvaard. Hij was nu de 
popu aire figuur, die ook regelmatig op de door de keizer georganiseerde bieravonden 
verscheen, waar hij zij medegasten vermaakte met het vertellen van gewaagde anekdotes. Boze 
tongen beweerden zelfs, dat hij ’s keizers hofnar was. 
Tirpitz meende, dat hij de keizer overtuigd had van de juistheid van zijn ideeën. Hij geloofde 
zelfs aan de mogelijkheid van de benoeming tot staatssecretaris en hij stelde reeds zijn 
maidenspeech in de Rijksdag op 28). Hij schetste daarin de tweefrontenoorlog, waarin de 

uitse vloot een rol MOEST spelen, want zij diende de noordkust tegen landingen en 
beschietingen te verdedigen. Wilde zij haar taak goed kunnen volbrengen, dan moest de 
Duitse vloot in 1908 sterker zijn dan die der tegenstanders. Hij ging daarna uitvoerig in op de 

EÏÏÏÏ” ,m T ko"mkt met Hij schreef:'England „ürde hLe 
imstande sein, mie den in der Heimal gerade zur Hand befindlicher Sireiikraften rinsere 
unsernn Kr f wemSe" zu vernichten, unseregesamten Hafen zu schliessen und 
lahmiïïJL SOnf.ge Vnbl11 zuz“fügen- Unser Oesamter transatlantischer Handel würde 
a mgelegt sein, und die draussen ohne einen Schutzhafen befindlichen Schiffe nach tapferer 
Gegenwehr, wie wir zuverlassig hoffen können, genommen oder vernichtet sein. Unsere 
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Koloniën in englischen Handen, das englische Grossafrika ware fertig’. Dit zou een ramp zijn 
en de diplomaten moesten alles in het werk stellen om deze te voorkomen, maar de 
mogelijkheid bestaat, ’dass in der Zukunft engegenstehende Interessen durch Fehler auf der 
einen oder anderen Seite oder durch sonstige Komplikationen plötzlich hart an die Grenze 
eines militarischen Konflikt gelangen können’. De enige oplossing is: het bouwen van een 
vloot die voor een Britse overval risiko oplevert. Engeland zou dan genoodzaakt zijn 
oorlogsschepen van elders, bijvoorbeeld uit de Middellandse Zee ter versterking naar de 
Noordzee te verplaatsen, maar dit zou voor het Britse Rijk gevaarlijk kunnen zijn. Hij meende 
dan ook, dat Duitse vlootuitbreiding slechts diende om de vrede te bewaren. 
Spoedig zag Tirpitz, dat zijn kansen sterk daalden. De enige troost lag in de brief, die Von 
Senden hem toezond, waarin dze o.m. meldde:’Seine Majestat nahm von einem Wechsel 
zunachst Abstand, lassen Ihnen aber ausdrücklich aussprechen, dass das, was hinausge- 
schoben, nicht aufgehobe sei’ (31 maart 1896). Tirpitz, die was benoemd tot chef van de 
kruiserdivisie is in de Gele Zee, was naar het Verre Oosten vertrokken. 

In de periode 1894 tot 1896 waren twee linieschepen, één pantserkruiser en vijfgrotere 
gepantserde schepen door de Rijksdag toegestaan. In de loop der jaren was een tweede 
termijnbetaling nooit hoger geweest dan 2,5 miljoen mark, maar nu werd 4 miljoen gevraagd, 
waarbij nog kwamen 10, 7 miljoen voor artillerie en torpedobewapening, 4 miljoen voor de 
renovatie der schepen van de Sachsenklasse en voor nieuwbouw 10,2 miljoen, t.w. eerste 
termijnen voor een linieschip Ersatz König Wilhelm, twee kruisers lie Klasse, een kruiser Ite 
Klasse, Ersatz aviso Falke, een kanonneerboot Ersatz Hyane en een torpedodivisieboot. Reeds 
bij de eerste lezing in de Rijksdag van de begroting, die op 12 november 1896 was ingediend 
en waarop een totaalpost van 62,165 miljoen stond - een verhoging met 34,248 - bleek, dat 
zelfs voorstanders van ylootbouw grote bezwaren hadden tegen die drastische vermeerdering. 
De centrum-afgevaardigde Fritzen vertolkte die mening toen hij zei:’Wir wollen uns nicht bis 
aufs Blut auspressen lassen um den Idolen dieser Flottenschwarmer gerecht zu werden; wir 
wollen nicht mit vollen Segeln in den Ozean dieser Flottenplane hineinsteuern, wo es 
schhesslich kein Halt und kein Ende gibt’. 
Binnen de commissievergadering op 13 maart 1897 werd de begroting met 19% beknot. 
Geschrapt werden de beide kruisers II-Klasse, de kruiser IV-klasse en de torpedobootdivisie 
29). Tijdens de tweede lezing (18 tot 24 maart 1897 - het verslag omvat 124 bladzijden)- zei de 
rijkskanselier Hohenlohe o.a.:’Die deutsche Flotte ist das Ergebnis der politischen Entwick- 
klung Deutschlands. Wir müssen eine Flotte haben, die unsere küten zu schützem imstande 
ist, indem sie auf hoher See dem Angreiter die Spitze bietet. Das ist das Ziel, welches wir 
erstreben. Je schneller wir es erreichen desto grosser wird das Gewicht sein, welches wir zur 
dauerden Aufrechterhaltung des Friedens in die Wagschale zu werfen vermogen’ 30). De 
eindstemming bracht echter geen wijziging in de verhouding. Hollmann kreeg op 30 maart 
verlof. Zijn taak zou gedurende die tijd worden waargenomen door Kontreadmiral Büchsel, 
maar aan Tirpitz werd de volgende dag de benoeming tot staatssecretaris getelegrafeerd 
De keizer was verontwaardigd over die rijksdagbeslissing. De vloot mocht geen parlements- 
vloot zijn. Op 20 april zond hij een telegram aan zijn broer, prins Heinrich, die dit stuk aan 
zijn ondergeschikten voorlas. Hierin stond een felle kritiek op het:’Verhaken jener vaterlands- 
losen Gesellen, die die Anschaffung der notwendigen Schiffe zu hintertreiben wissen’ 31) Wie 
waren de ’Schurken’? 

Derde periode: 1897-1900 

Binnen Het Duitse Rijk bestonden verschillende tegenstellingen, bijvoorbeeld tussen 
agrariërs en industrieëlen, tussen Noordduitsers en Zuidduitsers, tussen werkgevers en 
werknemers, tussen groot- en kleinindustrieëlen. Allen streefden naar de behartiging van hun 
speciale belangen 32). In 1887 was er bij de verkiezing een samengaan van industrieële en 

79 



agrarische groepen ontstaan en was het Kartell gevormd. De voornaamste oorzaak was het 
dreigend oologsgevaar van de zijde van het door generaal Boulanger geleide op revanche 
beluste Frankrijk. In die periode waren er in Zuid-Duitsland kringen, die hoopten, dat dan het 
door hen verfoeide Pruisen met zijn protestantse keizer zou worden verslagen. De val van de 
paradegeneraal Boulanger deed het oorlogsgevaar wijken, maar die leidde ook tot verwij¬ 
dering tussen Junker en Grossburger. Binnen het Kartell ontstond verschil van mening over 
de regeling van de sociale kwestie en over het al of niet voortzetten van de anti-socialistische 
politiek door middel van een fellere socialistenwet. Bij de verkiezingen op 20 februari 1890 
leed het Kartell een grote nederlaag. Het aantal zetels viel van 220 terug op 135. Dit was tevens 
een veroordeling van Bismarcks binnenlandse politiek. Op 20 maart werd de rijkskanselier 
door de jonge keizer ontslagen om te worden vervangen door Caprivi, die de nieuwe koers 
inzette. Deze ombuiging van de Bismarckpolitiek werd niet overal gewaardeerd en er vormde 
zich een felle oppositie in de Bismarckfronde, die door de oud-kanselier werd geleid. Tijdens 
de nieuwe koers kwamen steeds meer belangengemeenschappen tegenover elkaar te staan 33). 
Zij gingen organisaties vormen met een eigen programma, maar ernstiger was, dat zij in de 
politieke partijen infiltreerden. De Bund der Landwirte beheerste de konservatieve groepen. 
Caprivi, de meende, dat Duitsland een machtig industrieland moest worden, omdat slechts op 
die wijze de sterk toenemende bevolking een bestaan zou kunnen vinden, zei dat Duitsland 
moest kiezen uit export van mensen of export van industrieprodukten. Hij koos voor het 
laatste en daarom werd hij voorstander van het sluiten van handelsverdragen. Toen hij er toe 
overging zo’n overeenkomst met Rusland te sluiten verwierf hij de haat van de Bund der 
Landwirte van de konservatieven. De industrieëlen hadden onderling weer grote verschillen, 
want de kleine ondernemers voelden zich bedreigd door de vele grootbedrijven en de in 
aantal toenemende kartels. Beide hadden weer hun organisaties. 
Het antisemitisme vond bij vele burgers een goede voedingsbodem, want deze zagen een 
gevaar in de grote Joodse banken en warenhuizen, maar wilden evenmin iets goeds horen over 
de talrijke Joodse artsen en advocaten. Deze groep wist in 1894 zelfs 16 zetels in de Rijksdag te 
bemachtigen. Zij, die op het standpunt stonden, dat de Joden geduld konden worden 
wanneer zij Entjudet waren en niet langer een staat binnen de staat vormden, bepleitten de 
handhaving van de Germaanse-Duitse kuituur. Deze werd ook bedreigd door de talrijke 
Polen, die in steeds groter getale migreerden uit de oostelijke gebieden naar de westelijke 
industriesteden. In het oosten kreeg men daardoor gebrek aan landarbeiders en met lede ogen 
zag men het binnenvallen van talrijke uit Rusland afkomstige Poolse gastarbeiders. De 
belangengemeenschap, die hiertegen inging was de ’Verein zur Forderung des Deutschtums 
in den Ostmark’. Zij konden het niet verkroppen, dat Caprivi soms met de Polen 
samenwerkte, o.m. om een meerderheid te krijgen voor de nieuwe legerwet. De Kolonial- 
verein ijverde voor het uitzenden van Duitsers naar overzeese gebieden ter voorbereiding van 
het stichten van Germaanse volksplantingen. Zij verfoeiden Caprivi, die een belangrijk stuk 
Oost-Afrika prijsgaf om een rotsig Helgoland te krijgen. De vele belangengroeperingen 
zorgden er voor, dat politieke partijen zich voor hun belangen inzetten. De Polen stemden 
tegen de vlootuitbreiding, omdat zij geen Poolse bisschop kregen. De R.K. Centrumpartij 
werd door velen als vaterlandslos beschouwd. Zij zagen in deze groepering een ultramon¬ 
taanse stroming, die bovendien afkerig was van het Huis Hohenzollern, maar nog altijd lonkte 
naar het Huis Habsburg. Deze partij had tegengestemd, omdat Berlijn niet bereid was de 
uitgezette Jezuitenorde weer in Duitsland toe te laten. De agrariërs wilden van de vlootbouw 
niets weten, omdat deze een hobby van de industrieëlen was. 34). Wetsontwerpen moesten 
blijkbaar gekocht worden met concessies. Waar bleef de Rijksgedachte? Wilhelm II, die 
gehoopt had een sociaal keizer te kunnen worden om daardoor de gunst der arbeiders te 
winnen en dezen te weerhouden gevolg te geven aan de socialistische vogelaar, deed de 
ervaring op, dat hij faalde. Na het niet-verlengen van de socialistenwet in 1890 steeg het aantal 
socialistische rijksdagafgevaardigden tot 44. De Kerk kreeg evenmin vat op de vereenzaamde 
industriearbeiders, die in de krottenwijken der steden woonden. De keizer meende, dat strijd 
tegen het Rode Gevaar een samengaan van de Duitsers zou kunen brengen. In vele 
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redevoeringen spoorde hij aan tot ’Kampf für Religiën, für Sitte und Ordnung; gegen die 
Parteien des Umsturzes . In 1894 scheen na de gelukte moordaanslag op de Franse president 
Carnot het anarchisme de wereld te gaan veroveren. Wilhelm II dacht aan een staatsgreep 35), 
een revolutie van boven af, waarbij in de eerste plaats het algemeen kiesrecht voor de Rijksdag 
moest worden afgeschaft Caprivi weigerde hieraan mede te werken. De keizer zwichtte voor 
diens argumenten, maar hij werd spoedig bekeerd, want dit was toch niet in overeenstemming 
met zijn goddelijke opdracht als koning-keizer. Een maand later werd Caprivi ontslagen om te 
worden vervangen door de oude Hohenlohe-Schillingsfürst. Deze diende een vernieuwde 
socialistenwet, de Umsturzvorlage, bij de Rijksdag in, maar deze werd op 11 mei 1895 
afgewezen. 
Toen tegen het eind van 1896 18.000 Hamburgse havenarbeiders om loonsverhoging in 
staking gingen, meenden velen, dat de grote maatschappelijke revolutie zou beginnen, vooral 
ook omdat de stakers financieel gesteund werden door arbeiders in het buitenland. 
Waldersee, kommanderend generaal in Altona, schreef op 22 januari 1897 aan de keizen’Ich 
meine, dass es im Interesse des Staates liegt nicht den sozialdemokratischen Führern die 
Bestimmung des Zeitpunktes für den Beginn der grossen Abrechnung zu überlassen, sondern 
diesen nach Möglichkeit zu beschleunigen! Noch ist der Staat met Sicherheit in der Lagejeden 
Aufstand niederzuschlagen. Meines Erachtens müsste zunachst Gesetze geschaffen werden, 
welche die weitere Organisation der Massen erschweren und durch welche sich die Führer in 
der nahezu schrankenlosen Agitation und in ihrer Macht bedroht sehen... Kampf gegen die 
Umsturzpartei 36). De keizer was het met deze zienswijze eens en hij antwoordde:Tch sehe 
die nachste Zukunft als recht ernst an;sollte es mirzu bunt werden, so müssen Sie (Waldensee) 
heran. Ich weiss, wenn es zum Schieszen kommen musz, so werde Sie es gründlich tun’. 37). 
Hohenlohe wist, dat wanneer hij zou weggaan hij zou worden opgevolgd door Waldersee. Hij 
wist zijn meester te remmen, hetgeen mede mogelijk was door de nederlaag van de stakers, die 
op 6 februari genoodzaakt waren het werk op de oude voorwaarden te hervatten. 
De keizer was niet alleen gekant tegen oppositie van de hoogwaardigheidsdragers , maar was 
dit nog sterker tegenover de rijksdagleden en de ambtenaren, die uit de rijksruif aten. Met 
betrekking tot een motie van de Rijksdag zou Z.M. zich moeilijk kunnen schikken, want hij 
duldde geen parlementair regime. Meer en meer werd hij overtuigd, ’dass seine Gewalt durch 
den Reichstag eingeschrankt sei’. Op 26 februari 1897 sprak hij tijdens een diner van de 
Brandenburgse Provinciale Landdag. Hij zei o.m.:’Kampf gegen den Umsturz mit allen 
Mittelnjdiejenigen Partei, die es wagt, die staatlichen Grundlagen anzugreifen, die gegen die 
Religion sich erhebt und selbst nicht vor der Person des Allerhöchsten Herrn halt macht, muss 
überwunden werden 38). Wanneer dan de strijd ontbrandt over de vlootvermeerdering wil 
Z.M. tot een staatsgreep overgaan. De rijkskanselier weet hem hiervan te weerhouden door 
hem er opmerkzaam op te maken, dan de Bundesfürsten een dergelijk optreden niet zullen 
goedkeuren. Dit neemt niet weg, dat een nieuwe periode begon: die van het ’persönliche 
Regiment .Tussen 18 juni en 10 augustus werden verschillende staatssecretarissen vervangen 
door personen, die meer ’rechts’ stonden. Tot de nieuwbenoemden behoorden Tirpitz en 
Bülow. 
Velen hadden verwacht, dat de keizer een bindend element zou vormen, maar deze hoop 
bleek ijdel. Door zijn redevoeringen en zijn optreden maakte hij zich niet bemiivl 39). Er 
werden zelfs artikelen gepubliceerd, waarin de keizer ’geisteskrank’ werd genoemd. Quidde 
sprak in zijn boekje ’Caligula’, een persiflerende vereenzelviging van Wilhelm II, van 
’Caesarenwahn’. ’s Keizers populariteit bereikte een dieptepunt in 1894, maar na het 
Krugertelegram steeg deze weer om spoedig daarna weer te dalen. Het aantal processen 
wegens majesteitsschennis nam regelmatig toe, waaraan niet vreemd was de keizerlijke 
censuur op het gebied van het toneel 40). Een teken aan de wand was ook, dat de socialistisiche 
rijksdagafgevaardigden demonstratief bleven zitten bij het uitbrengen van het ’Kaiser Hoch’. 
In 1895 was de konjunktuurlijn omgebogen. Duitsland ging een periode van welvaart 
tegemoet. De groot-bedrijven binnen de Duitse industrie kwamen door rationalisatie en 
concentratie tot grote bloei. Tussen 1895 en 1900 werd de produktie met meer dan 3096 
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vëpgtOQKgn^arrdErfeohsBiiraptó saèegrslgdhfi mètl^Q^kJ'lErttMioestejóiiniéuwetpriarlyBrr wonden 
gevbndeip om.cd \4orkamen,.dat de ondérlkonturn pêeiiout fètdenl tóreen, ferisU, die gepaard 
nidfespgaari «net ünasrsataritsla^ianfwéitei emacy/firanzMpldfehhaviseh had irèedsdra 4 88 é medé 
Deutsche; Rolorudzeitu ng>i geschdeoed: ’• Gniqre 'Wirabhafjlichen/ dn d osozialen oVeribalnri sse 

gleiebenieitMsmstarAgöheizienvKessdlDEinKJGniiédbedingun^wpiCdiècidieJ^tohl'tihrtmmfirer 
ZtaïcuHftjabhangt 'liegt finfiden WöndendigkiirDjteduxkaeki^spanniëBBariïpfe rins dnpKanafo 
übCTsmsehet'Ausbteii'üng/zndekenhi.Dt'aeüitsprdifcwtirddtKirlvielé'gTOQltiifidüspqeelentfn 
middenstanders oi«h«fsdMr^feii<:-(Zij^ülideitdferiioöfcJH;r/l5oBiafonpetóalhfftt*s,j-datit)è>*iK 
köftldieneri 6rij t een“wal' -tegen/.het /opdripjheri dë soicialdrne.idpftcnwerpeb. Öe Obhaw-ipblitiek 
stond hiermede in nauw verband, want het pachten van Kiautsjeou zorgde ervoor, dat'össMHin 
©hipa,V>rijkste/ptxbvincies.ibndëriekösrbmtsehd rrmfeétf)vdri Düitiland lbwamtDe ispoorwe^ 
hamleg zod-deAfciamcbe markt-fcefceti^wisj-uieent Derbofiwdani deftagHadhj/n .had ieep-'zeiïde 
doek in hen Nabije!Oo<kert.44f toob nobiow bnuotzog bobncnd yrodan ob nbrno doo 

Érkvasnog ©én atrfdiampeFiaiiisbte:! irtzijntinaugurfele ndie infFi'eibnrgjhad Max Weberi>ri> bnèi 
}895i geafepdWÏPttiü^en tbègreifenfidtssi ldie< Rmigung. Dëutsbhlandx> etri Jugendsiréich war, 
den die'Nat’kmiatrfibre alten dage'beging tmd sëiner.Rd.srspie[igkeu> h«lf>cr besser «uweriasseh 
hattei «erin. Sfe^dénfiAbkcbltMS! tmdëntóht^denoXusgangspkhkt)@itteridiutsbbe’rf VVehmaehb 
pbiitife 'sein • w$rd' > ori® nichtgelingeiu cteri <Sïioft^ zü luhteir iAenviwir 
sFeherijMadigéborefcö ’z«! seith ëiner '-politiseh Jgrösser^ Z*iDes>i mtissté! tfenn isein* iidasfc. krir 
vdfst®fd4err,!etwas. andfereS'kuWd-ddnt Vbriadferemer geö*w$éntZeirir4®(nBefee! redevoering 

hid'gfefcëbdtefeenia/JwitittzieerjfeteiJ lieten'zieh!döondei£ie<gröttdgetiaÉhteifhëeslepemi.'J«rdè 
’Pretij sifeh'djaKrfe'üeKeii’wasinböiteriigë aandacht gdiohöwkenaaffiihet ihipërialishiee maar dit 
veranderdbplötsehng.C&ider.leidrngvaiwHans©elbrücfovdeTa.'deuitgaveleicKnggevehdiV0oi 
ntt itttpefiali's'rne, di^Vö'rin,!:d'ïe)men inret direkt kan /veisklalrendwtaar die' doodvëlerhdls 
atavisme vari de Duitsefsiwehbbëschouwib -Pefbëück schreef op'£ï6incivernber J/SSëifcx’Wir 
wollen eineWeltmaohtwérdetvund Kóionialpqlitik treibeh imgrosVen Stik Das steht fési Hipr 
gibt es keinert.$chrihizüi?üek 'Die gahzé ZukunftwnseTesVrilkes bitter dén grossen Natioindft 
hdtigfidavön iabitt Wat imoéc de> lezer idenkénibij 'dè sMèeFtiie Zinsnede*:uit het /genoemde 
artike4^Wir;fótónen!diese''Pq|itik'abér!m^ehèn.'so«0lÜ^i1ijiiiii ibglandialsgegemEngiaridb/Mif 
Englkid bebcutet-Ffiédonpgegen EnglandbedeutendtMh iKtieg’jiMii Ji.rdiu; ul-yoobblub 
Siaatsseetetdris Bülowlgaf pjii 8idgeen^éril897<ién>du'idèhjteuii:eëiróettS!tg<vaipi'befEeVólgen 
politieb,iton»ihijiik delRijki.diaig^eb’WtrsindigerriifeereifhtiÖstabteHidïef&itetïseriiarideréi' 
Gtossflpaehtë 'Rebhmmgiczïp^dgtn^hiw .détiistöheréni^OT-ansslchdndass ^nserel'eigeeiëii 
lnteeessb4gieleHfalls!aie!ihïtfenigebltóende Wü'paigüng>fintl«n («Haw<J)i;M!W«ih©rtk>Wor^iWfl- 
woljgn rafetnand inidehSdhatteniheHetiiiabéewifrveriarigerpawehhnsièréiPplatJf anidenSomië 
(iBravoipfe©krasien>,;witMnW'estmdiervwerclen:wirljestrébt:seiti,!getreii'der-ÜberfederungdeV 
deiltsehen.' Polmk,qehfeermn40tiigeiSeharfe,-.’abetl aüdb;bbiradSchwaijheru*sete>tRetehte raid 
ttrisemidimerésshrïszmiWaheertlj Érowa^en.'/ook! imperfaliaeu, :-die ivot»; <fcl Duitsenibeen 
0&adirrg9taak«teggeiegdizagertv'jvliaii1gbehn;)Üe>sch!Fijvet!va^!het!in!i89O!'ve»schenen!boek 
^Mfefaridt‘dlS(Eei4éhep’i,>!éat-in-ll908'ide'46ediuk.'beieefd^dbeht aandWiéinnerhalfci einés 
jeden Volkes, so bedarf es auch innerhalb der Menschheit einer Über-und Unterordnungdef 

qrnzdlneai-Theite., tWasi demdeu'tsehe^aiserluntèïüdencleulscfeeni Fütkerriiït, idds igebörérië 
ifeupi, boïteeDeutschlandiimtétideriiüWtgen landemid«riai?drdetn.uï>i0(D<4tdobt»i:iarid 
bbltinjknf >derr >AdeliJder Wei* idarisustélieni ®sdvied;vielldioht nldbt ilangeidiüern) ibis reri (der 
Deutsidhe); iali Ménsefo, die WelrbehemchthDdiie Übermenschgdbaseetidepldetwolutieleer; 
st?fèeéf tnaar WieltiruaöHi/-VeJ^rtidrööfh^it varx eèsvuitgestcefet 
kolomaahgëbied. in- M iddéïMfVika; maar.'ehpriét^die een stuk/Oosb Afrika ruifde*tegenidié 
ndtsi Helghlabd-dWahkee dit öhmögel4jk.''Hij' i''vöëchdé gebeten/hond ebveleicegenstandors 
Ofganisdejfdenjiiéhiinl$89tArl>het/Allgernerwé*) Deitsbhés Verbaridddé'vöhrippdrrpan.'het/in 
1894 ypgetiefuëAMeutsehes ^eFbaridi/dat Ittedie oritsdorid'trir'teiedrstelling ten'gewofgb-W.n 
hetDuitse!terugwtjken inWestdAfrikd/Deëe tepttgtdehtwasntiedeiheegevëlgbanfhetdbttj dal 
Berlijn.'gee»/ ivuistx Ifowotnakeiv /omdat; he© hiep(beschikdenoverbhdti'maehtSfniddelr>8l6 
oót9ogsklöot.rnii!tJ!samehwerMng*iketv*cfè<''Kolonidl^rein'<wèrd *'dle( pwpagahdai.MMMMide 

vlboebobwrppgezidt. - «in djilneisniia sï tiO .è?8,Sf- joj ^cf0S nnvaeovni ob pd .l.n .nernonegao) 
bvjanuah l895 wendkgide Rijksdag géspr®keijt[bwef)deAuskjaddedtsdhjen,4iedfooFLCapfitói 
warenivemaarlopsdjj/Zij ntdefeit )dh()r;regelmagge_ Duitse vlhotbezioekeu-weten,:dat^ipnog: 
steeds bij h.et:Ri}kbel>i>ohdëh.'Een!)aar later, op 18 jarmand 896 hioldxle kbizeri tgji herin nering, 
aim bet) Mtv dak vijfenlt«imig jaan tekojrejrfieti Duitse keizeregk «asl gesticht;, een redevoering* t 
waarin hij o.m. zei:’Aus dem Deutschen Reiche ist ein Weltreich geworden, überall itriennén 
Teilien* dhr Erde,wohrien Tausencie.'unsererf Laodsleute.j Ddutsche; Gütér, de^icsché*, .Wiseién/ 
deuVsche .Betriebsamkeitl gehen, über tien OzeaiUiNaurh ^kiseiiden vcm Millionen bezüïcru, 
sichidie Werrh, idieDeutsclrland) auf def Se© fahréniHatii Ah iSie,)méine ddetirenj ittlitc diehirn6tt;) 
Pflicht herah ,'MiD zu helfan; diesel grpssere Ddut^cHetReichi auchjfesHaa uns erji eirttisches 

gliedernjDas^elpbqis/ivyas loh hfctttetonlbnéttAWi^tene^karinnuc Wa.hrheyEjWfg-deriiib'Whi 
Irat won einheitiliéhenvi patridtiicfs'ert; Geisl© beseelte*jyQUste >linters.tjMit?uii@ Mtriztvt#l<ViMd)/ 

.VUtdiesenvWunsth^dass^urvQllstjeéEijtigkfiit^brbelfenwerdeniiMwiefPflichhftS^t.nür. 
Meinpnjerigem )LandSi«MtenvodQndeFrk' a«tch oderij vieleBr(ïai«tsefiden!)Wlnr!b?üa)ds:lemun iflaj 
Auslande gegentübefizuerfüllen, dasdtêis^t, dass Ifihsfejjflhütaenikanitis.jAfenJuiph eSpittssduhd/ 

mitdèr!MiiH>ung,rdiean,utóaUe/geht!’ws4ö«ri3Ffot)yoqdeioteVaiWrt;hast,HeDsjïfefS,iMro^ 
zA bësitzedjv erhebéi IchMeih ölasiaiwflönsesgeliebtes .deutschés Wateriagd’(4^ Steejds.ntöerd 
ooki .kinbtet{■Zuiden, iwetid .dei'Crtadfuk igeJegd‘.op <bitl){£i4)OgiJg$id4& 
oorkigsvlooc/ook ter bèsbhef rtring gari>de rDMitse.'handelsrnrirtnejdëpassagieilsschepeo ^ 
zeevisserij, mi nev wegiiu ob doo m,/ rinoioiod otorg nsV .'molaheoV/ bnu dmclmidfl 
In deiöO-erjawt :der<negentiende eeuw was ideekononhsehé)betek«riis san jkpkDuitse Jkijte 
Mérk,gegroeid» iDe redefs zagemndit^eR-zg twtrgpootten 4e kpdpiviaïdid'fept.zodapigj dafdezg 
défirariepiexp^tzQveehmQgdjjkikpb.veMorgericJ^jharideMdottidifetri-iiS/yShi^^'jGajLjo^ 
aettofregiscerto^.iPnnivatté,Hwasdn E898:gestegen Ktjif ,§!5#ljoert)Ohl>n ©fiS-tb WriMin.ppjfa 
miljoen netto registerton. De Duitse schepen en beinartnihgen hadden eert 'goedetriatwri.en 
véle .malen’ wdudeni deze 1 vaaroalgejiTdiodrl buitenlandse: drujëmemees geehaetfifd, ;Ia A893/ 
bedroeg:dié:seheepsmirrlted9y5,miljqen nbtto-regiisteffohivteFwijl dezö!inÜ!908 wfis gestegeffi 
tot 55,Miróiljoennhetgeen/ eenigtMasmge.dhvldealihkti dp<de/Dwitsé ihetalirigsbafandoVwl 
b^ekenis jzijn/pe^ /onderstaaipie-öijfërsibetwefehdeideihÈUïdelid w imntt negnirdoiumbni 
fwhriv/ noJraiad riannuiat jhogtud oh sbnbnsT .nannjdqjoolv sbnsiuzad ob nuv gnhw/jiu 

jaartsA JdfiJllwyinooiugonnBm ieBn zoiziuDxa nolHiWqe-ï fnoozinsgiooa noanilbjenoainai 
iniJnd1>!>i;io:jo/ Hmg? markepjg noqodoz ni& 
-nh^yohoo nsv nognibl jV^Bdingsstqffo^geptw^iddelén éri keeirA-nrullo* doO 

!q!o ,l>no Jo° •,jb31,ni nËs 8ZA»6;X,vnGfn ."«d 8S*Jb obomrobnfiP^fc ai ucobsj 
19J2 vimtold m3gibiiiaooT/«8v»)Q^/o2i£-isqlBVn0&fli?.ilBvarmri3Rl!fefti3d32JuobbnBlASt 
h['v,dtoo-, na ./loqoifjGnwdstcdfen^ppri j.nd^trieon.haJfehrilqttjea obliw ost>G .tdonogqo 
|ö)73j[ uox tab ,<n-rrm tib Iï !iAMfo£ir;b dlosriav id5-fi^ toH .hglo / y<§b4tobnrj obv ni 3$y9> 

.obnuoiz ,hnodrr/ «,101,^882^^ rruncTOim^gtO: >h oib gnigivoizio^^i 
bnelzuA rni i/ii-yo/noiioi'lF^itóféRl bnadioviqueH' tod bióv/ 8681 mui 

S^J[3£! ^^«hftóttsilIivno-tfM-Ab' obbu bolAM ibis oib ,4iÖ^7i,fe,o rnh 
WftAnonoH armq nsv noici bto,/ 'nogatótSiod on o ld rM^li rob gnudiüM^ 
rrognigmoiov aiplagnooe rraisw bneizjiuü nl .giudnobbaM u-: fbhbohllIobA nobnahoboH 
uhH brov/d[tbdna/neA Spieken,«aWn)gde,iDy^}gn4.fis>jlel'1clT)?efni /}!Gmo oG jirhujuo 
iikv noioov tod X lR,vqe»rk889il, bTkJitvp^r)(l<8,89;KKfn 11^0^4,8^2 ',h I(^v^(j,8igsni 
otbüjuoa ob nooil IVblj/Waak/on^ i qMiljiM^kul a%> no^Mftfioig^oh MfÖ-M0FfeüJ?io 
Eump^V3a njihofi m%MMu'Lhh-n\ oi$tQP»0.i^T)bfH^s7^iëo?^rt‘ 
Alrtka, bhfiitini qo 8681 0@Jo ob iooWiivoftolog bnoi4?|ybB ^ lasn giii^ h4>b 
AiNéiiioq-s oxoG .niyi-i£&frA'$,hihau-AlHiiï>y<MVi qq\M(>3r,)W diiib h^O^^fd^ 
Atriërikk- rgtot fitsvd jiS rAA»ft.bdIf//§«»1 fM.9niliioi^M^>4n^7iAi 
Australië 35, l 0,9 oA* zbolP^l ^irnovon 
tioiynesve „I «bogiovo F .tdonlv oatooig rioo man gnibiordiiuioolv ob ioov om?,ai«ijodiuo toH 
o,> tont *0o obmodog jib no gihjbii, novold ÜS .mmilsboa rabno gnarifusa qo noanhooH 

fde^rei Igiegdvei^feujmi) cjaixd^ ^r/ej^eyj .^anzijei^ij^ 



toegenomen, n.1. bij de invoer van 20,596 tot 43,8%. Dit is aanzienlijk meer dan de groei van de 
Duitse bevolking, want deze steeg van 41 miljoen in 1872 tot 65 miljoen in 1912. Uit deze 
gegevens kan de kwetsbaarheid in oorlogstijd worden afgeleid. De toegangswegen moeten 
worden opengehouden. Dit zijn niet langer de onmidde onmiddellijke kustwateren, maar de 
toegangen tot de Atlantische Oceaan, speciaal het Kanaal en het zeegebied bij de Shetland- 
eilanden. 
Wilhelm II hoopte, dat de openbare mening, mits goed geleid, de leden van de Rijksdag, 
uitgezonderd de socialistische afgevaardigden, tot Flottenfreunde zou kunnen maken. 
Onmiddellijk na zijn terugkeer in Duitsland richtte Tirpitz de ’Abteilung für Nachrichten- 
wesen und allgemeine Parlements Angelegenheiten’ op. Deze moest onder leiding van de 
Korvettenkapitan A.von Heeringen, Tirpitz’rechterhand, tot een propagandacentrum 
uitgroeien. 44). Heeringen wilde in de eerste plaats de ’gebildete Kreise’ benaderen. Hij 
schreef een honderdtal hoogleraren aan om in vergaderingen te pleiten voor de ’Notwendig- 
keit einer starken deutschen Seemacht’. Deze akties der ’Flottenprofessoren’ wierp goede 
vruchten af. Daarnaast streefde hij naar het oprichten van speciale leerstoelen voor 
vlootaangelegenheden. Hij zocht ook toenadering tot de Handelskammer, die op hun beurt 
hielpen bij het leggen van kontakten met verschillende bedrijven. Belangrijk werd de 
publikaüe van brochures. Zo verscheen in december ’97 ’Die Seeinteressen des Deutschen 
Reiches’, spoedig gevolgd door ’Die Seeinteressen Süddeutschlands’ en ’Die Seeinteressen 
Rheinlands und Westfalens’. Van grote betekenis was ook de uitgave van het ’’Nauticus 
Jahrbuch für Deutschlands Seeinteressen’, waarvan het eerste deel in oktober J 898 het licht 
zag. Ook de pers werd benaderd. In september 1897 waren in Noord-Duitsland negen en in 
Zuid-Duitsland vier periodieken ten nauwste met het departement van propaganda gelieerd. 
Enkele jaren daarna werd de gehele pers, uitgezonderd de socialistische, voorzien van 
mededelingen uit bovengenoemde bron. 
Vanzelfsprekend was persoonlijk kontakt van veel belang. Tirpitz bezocht behalve de oude 
Bismarck de Bundesfürsten, terwijl Heeringen de captains of industry en trade met een 
bezoek vereerde. Op 14 januari 1898 gelukte het hem ruim duizend personen uit handels- en 
industriekringen samen te brengen in Hotel Kaiserhofin Berlijn, waar werd gesproken over de 
uitvoering van de bestaande vlootplannen. Teneinde de burgerij te kunnen bereiken werden 
tentoonstellingen georganiseerd en werden excursies naar marinestations gemaakt. Aan de 
scholen werden wandkaarten met afbeeldingen van schepen geleverd. De chocoladefabrikant 
Geb.Stollwerck in Keulen gaf bij zijn produkten plaatjes met afbeeldingen van oorlogssche¬ 
pen cadeau. In de kindermode deed het matrozenpak zijn intrede. Ook onder de 
Auslanddeutschen leefde het navalisme. In Valparaiso was reeds vroegtijdig een Flottenverein 
opgericht. Deze wilde geld inzamelen voor nieuwbouw van oorlogsschepen. Dit voorbeeld 
werd in vele landen nagevolgd. Het spreekt vanzelf, dat Wilhelm II dit streven, dat zou leiden 
tot versteviging van de band, die de oud-emigranten met de Heimat verbond, steunde. Op 8 
juni 1898 werd het Hauptverband Deutscher Flottenvereine im Ausland’ opgericht. 
Voorzitter dier organisatie, die zich ten doel stelde ’durch freiwillige jahrliche Beitrage zur 
Verstarkung der deutschen Flotte beizutragen’ werd een oudere broer van prins Hendrik der 
Nederlanden Adolf Friedrich zu Mecklenburg. In Duitsland waren soortgelijke verenigingen 
ontstaan. De oudste, in Baden-Baden, dateerde uit maart 1895. Aanvankelijk werd geld 
ingezameld voor de vlootbouw, maar spoedig werd dit benut voor het voeren van 
propaganda. Ook deze groepen gingen een fusie aan. Op 15 mei 1898 verscheen de Deutsche 
Flottenbund onder leiding van de levertraanfabrikant J.E.Stroschlein uit Berlijn. Deze groep 
werd volledig naar de achtergrond geschoven door de op 30 april 1898 op initiatief van de 
firmant Friedrich Alfred Krupp opgerichte Deutsche Flottenverein. Deze a-politieke 
organisatie kwam te staan onder leiding van Fürst Wilhelm von Wied. Zi] kwam tot grote bloei 
en telde in november 1899 reeds 240.000 leden. 
Het enthousiasme voor de vlootuitbreiding nam een grootse vlucht. Tevergeefs hoopte Von 
Heeringen op aanhang onder socialisten. Zij bleven afzijdig en dit gebeurde ook met de 
werknemers, ondanks de propaganda, waarin er op werd gewezen, dat vlootuitbreiding meer 
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werk zou opleveren. In bepaalde handels- en industrieële kringen bleef men ook afwijzend 
tegenover de verschillende akties staan. Men wees de opvatting af als zou het bestaan van een 
krachtige vloot stimulerend op de export werken. Er werd op gewezen, dat deze alleen het 
gevolg was van de deugdelijke kwaliteit van de geleverde produkten en de goede service. Dit 
laatste punt was ook van belang voor de Auslanddeutscher, want deze werd niet beschermd 
door de regelmatige verschijning van een Duits oorlogschip. De agrariërs bleven de 
vlootbouw afwijzen, want zij zagen er een liefhebberij van de industrie en de handel in die de 
import van goedkope levensmiddelen wilden veiligstellen. Binnen de Rijksdag was de 
houding van het Centrum, dat op de wip zat, van grote betekenis. Bülow, de staatssecretaris 
van buitenlandse zaken, ging zelfs op audiëntie bij de paus teneinde te voorkomen, dat deze 
tegen de vlootplannen zou ageren. Bülow meldde op 15 november 1897 aan de keizer dat hij 
uiteengezet had hoe noodzakelijk die vlootuitbreiding was. Deze ’liegt auch im Interessen des 
den kathohschen Missionen zu gewahrenden Schutzes, also der Ausbreitungdes katholischen 
Kirche und des Ansehens des heiligen Vaters. Ich denke, damit wird eventuellen Intrigen urn 

wu Fgen UnSCre Flotteivorlage einzunehmen, ein Riegel vorgeschoben worden sein’ 
). Vilhelm was met zo enthousiast, want een en ander kon wel eens een tweesnijdend 

zwaard zijn. In hoeverre deze inteiventie van invloed is geweest op de houding van het 
Centrum is met na te gaan, maar een feit is, dat de meerderheid van die partij (55 van 81 
afgevaardigden, die aanwezig waren) voor de vlootwet stemden. Thans weten wij echter ook 
dat enkele voorstemden, omdat zij bevreesd waren voor een keizerlijke staatsgreep 

In 1897 bestond de Duitse vloot uit de volgende schepen: 
vier pantserschepen der Brandenburg-Klasse, 
vier pantserschepen van de Sachsen-Klasse, 
acht Küstenpanzer schepen van de Siegfried-Klasse, 
negen grote kruisers, waarvan enkelen nog in aanbouw, 
twee en twintig kleine kruisers, 
twee kanonneerboten, 
tien torpedodivisieboten, 
honderd torpedoboten, 
drie speciale schepen. 

De pantserschepen König Wilhelm, Deutschland en Kaiser werden als pantserfregatten gerekend 
tot de grote kruisers. Van de Kaiser-Klasse was de Kaiser Friedrich III in 1896 van stapel gelopen 
en dit gebeurde in 1897 met de Kaiser Wilhelm II. esp 
In mei 1897, dit was vóór de terugkeer van Tirpitz, hield de keizer in Wiesbaden een 
bespreking met enkele admiraals der marine. Na ampele onderhandelingen hechtte hij zijn 
goedkeuring aan het plan van Büchsel met betrekking tot de vlootsterkte in 1910 Deze moest 
dan zijn: 

vijf en twintig linieschepen, waaronder de vaartuigen van de Sachsen- en Siegfried-Klasse die 
jonder dan 25 jaar waren, 6 
acht kruisers I Klasse (pantserkruisers), 
dertig kruisers II-Klasse, 
zestien kruisers IV-Klasse, 
vijf kanonneerboten, 
veertien torpedodivisieboten, 
zes en negentig torpedoboten. 46). 

Toen de nieuwbenoemde staatssecretaris Tirpitz hiervan in juni kennisnam keurde hij deze 
opzet af. Hij had in het Oosten kennisgemaakt met de Engelse macht en daardoor was hij 
ervan overtuigd geraakt, dat Duitsland op zijn weg naar de positie van Weltmacht 
onherroepelijk op tegenstand van het Britse wereldrijk moest stuiten. Dit betekende dat de 
v oot niet alleen tegen de Tweebond zou moeten worden ingezet, maar ook tegen Engeland 
Hij wdde ook om deze reden een slagvloot bezitten, die uit goed wendbare, met zware 
artillerie bewapende linieschepen moest bestaan. Deze vloot zou moeten kunnen beschikken 

85 



bw*iéeh; iaaitaljanèltódfcniMeirsi vëor ' v^kenningiifcfdetiïdéö^fni eet vemerlkingi>vart’ .de 
gevechtskracht over een grotegraepkruikrs.)DaarWaast.was eeitaatiMab'Kttstenpalhzerschiffd 
onbntbéierlijkirXDpïi 5aagusaasil«.&?izecté hij die ideeëp in éefitaiidiërati© bij de' keizetguiteeïh 
ZlM. toondegrote bëlangsteUirigeq tdtlTirpitg’groteverbadnggiri^ Wjlhelm'kiBedïg akkoord; 
inendé voorgedragen plahnenv/Tirpdtz tekende aahrMianz gegetó dieiine ferwarttmg spWHötd 
dër Kaisér sofort zu’;4 7>)C iDe perste Hindernis op de weg naar de bëraw varteen Duitse slagvlodt 

Ira oktober was déstaatósëcretarfcer ingeslaagd zij n qollega’q etfcde Pru isisettemi nistejts.ëp vari 

vaStgdegd; dat de marinejaarlijks embepaaldaantalschepenzoh.mogerrbouWh; dienaeen 
vastgestelde tijd gJoormietuke. .zouden; moéten' wordéh vervangen;. Bdvendieri i wildé dè 
admiraal niet inde Rijksdag verschijnen tnet aanvragen voor enkele, schepen, rtiiar met dtó 
vah' eskaders.föpj30'november d8^7 .diende de 'staatssecretaris 'zijn'wetsotttwerpl.bijndë 
Rijksdag in 4f8jüMierrn Itondctknaobrus no noo insw qaBiauorfjno os loin asw mbriliW .(fik 
tod ntsv gnibuod ob qo jaoowog ai booiva: mv oiinovtoJni o\ob onovood nl .njis biBBws 
18 mv cc; jcnusq oib ns:/ biodiobioom oh mn ,ai ibl noo iBsrri ,nnsg o« su Jein ai minmoD 

■^P.° Dér SVhiffsbëstaiYd dér 'dëütSëhehv'EIbh:ê witd, 'abgt^ehëb Vort Irirpeddfaiirzékgëii, 
Schulschifféff: Sëë'ziabéhiffën üh3 '‘RSrtdfiéWbbbiedTf^'téféstéfc1 ftftfcnoortr > itioov oio;! rio w;b Schulschifféü; Spëziaischffferi üiïd Rirridnéribobtert; festgesteFlf -aüfff 
a) verwendungsbereit: 

17 Linienschiffen .noqodoa obnoglov oh tm > 1 o 1/ oaJtuG oh bnoiaoc VG8I nl 
.oaaBd-giudnobnBia rob noqodoaioajnfiq ioiv 

.oaafiDi-noarfofig ob obv noqorfoaioaJnBq loiv 
.oaafiDl-bonlgoiZ ob nev noqorioa losnoqnoJEÜd jdoo 

wuodrtBB ni gon nolojino nsvisov/ ,aioaiin:>i onng nogon 
aiozitro! oniobi gimiwi no oov/J 

,noiod'ioonnonsd oov/j 
2. Von den am 1. April 1898 vorhandenen und im Bau befindlithëri Sëhiffenikofttfhërbkuf 
diesen Sollbestand in Anrechnung: ,noiodoboqioi biobnod 

als Linienschiffe 12; .noqodoa olfiboqa Snb 
t>n >^jtj")Köstëhpéib£èrtébifféf'8Pbl3'w TitinX tio VMtnWjttotO. ,roV«\ïs\|J guiiVA noqorbatoainBq o(I 
nocI(kK^röSs’ë KrèflSëj forii&VtA-msaS. ob ?.s/i oaafild-ioaLsff ob nsV .aioaimé otoig ob joj 

als kleine Kreuzer 23; d\ wbsWs'N vst'.svA ob tom \G81 ni obmodog J;b no 
9. 

8 Küstenpanzerschiffe; 
26 kleine Kreuzer; 

b) als Material-Reserve: 
2 Linienschiffe; 
3 grosse Kreuzer; 
4 kleine Kreuzer. 

iridéS (iiffér 1 j'èfférderHfehen hl eüb&ütëKSirfd 
Oitlëhthen H -KCh4PÊeI Ki'si 

:n ji\ neb 
oib .oaafiDL boiiigotfi no -rioados2 ob nfiv nogiun^gy ob lobnoiBEW .noqorioaoinii gbriiv/j noljiv 

.noiBW 'tsKj fiS neb rffuior 
Die Mittel ftir die regelmasigen Ersatzbauten sind s&rëëhitiëkigiriidéttRJeïchshHtiyfraltédStat 
einzustellen, dass Linienschiffe und Küstenpanzerschiffe nach 2;5''Jbttrëh; grössé Kfétizer 
nach 20Jahren, klein Kreuzer nach 15Jahren, ersetzt werden körtnénC ■ ?io?.imA rtobaos 

,nojodroonnonsd Ijiv 
§3 .nojodoiziviboboqioj noinoo/ 

3 (Ök .noJodoboqioJ gnnogon no aos 
>Die Mittel for die Indiensihaltangemdef heiimisehen SehlaebtfloltetsindsjahplkhlbisJizü 

soldier Höhe in don RekhshaoshaitbEtat einzustellen,' dass> 'rmf Dienste IgediqUën. Iwerden 
kémnerbW nuv oijizoq ob tor.n gov/ njis qo bnclaiitiQ mb .jisatog bgiunovo rwrio 
apzub Bilduiïg;vonMaktrven[iFormatioripïi?io !o// ozjirH lod nov briBJznogoj qo Jjiloqoouodno 
.bfnQi Linaemchiffe,tüerri josogni nobtov/ nojooni nas bnodoowT ob nogoJ noollt, loin tool/ 
07B.v\21gtossejUkonrjooog jiu oib ,noJiisod jooivgsiz noo rtolvn osob mo jloo obliw jiH 
noZéiÖ kleine Kreuzer;-" >ni uos tooi / osoO .nsinaod Jaoom noqodozoinil obnoqcv/od ohollins 

m 

b) als Stammschiffe von Reserveformation: x \ 
4 Linienschiffe, 

Jihin ^''Rjlste^padke^tKSft;! <!'ct 3981) o7do[2gnunriooff arfooz noudokn iob bnoidüW' 
./s«>6J3-onimM aob nodegzuA ogilsmnb odoihirir, riff jojdoiJkmv 

r:ogrJ«g^idélriëM OOO.OOLöfiS ak idorri nognmirmA bnu noJuadaTlidofi iül ibws bnu 

^ iÜ?(A^Vieriitffglë?Wtf^Rè^éi^èF6^idMbhil#d/dië>dtó,ër^sforii2IfiPbbalëlbJ:>'i'!x,A nogikrnnio 
'^. ^^‘IidiéHSdrffié'üHd'JRMehjianzséWbMfïë^f^ii^’if-'^^drtnboibak :;!om ajEiff-onhoM 
aob oiooIdA mus atd sJoaoO aBb gnummiizoa loaoib jiodarismoO ni doiz jiowofi .nolloja 
clet lufff/cb lodu aid gnmdü'lauA oib biiw ,^ü! noidiffiloiub jdoin £OGi t07de[agnundooK 

.nobodozio/ ruuntil 
, , remceuung oer tur die Indiensthaltung von Torpedofahrzeugen, Auslandschiffen, 

Schulschmen, Spezialschiffen und Kanondrbooten erforderlichen Mittel unterlieat der 

ïë boorden:’tWenniwtrèibë 
ad‘,’ acarKe'^-enupncnt, aann’ SCHaffëri Sk'DeüffcïifóbéP'ëitté 

Sèt'WSdBt,* dié offeWslé !ètt diffèééH’ KÜSö/ü@féügëhai',i'èM>'ëfr?ei'éèénkéFit festéh 
Ranges sich dreimal bedenken würde’. In de veroyaWttWrë^öiwa;'WUUJó-aamJ-ad 
vtechifft-ft’dé^kfgtk-aardiytléff Ist 
vlbriAlérUb1 ftir- -/Ai ivU.v\ :LfJ 

VUdllUCIUCll. .’""I. * * JU ëlliiljc 

TBEj.noogon nojzooni ,no7Bv/gnoj oJoib jionogoO .Joolv ob qo nobiow nonnu^ oj blojaog Jrow 

léde oomrnissjevergaderirtgen.weiidbméersehaienHe beperkingen herontwerp ingebradit 
51). Het geamendeecdie istuk >kwami op»;l(7 ihaart 4/8,9& ween in -dë, Rijksdag,. De: Wijzigingen 
Warfli.rni4lsnhflm;B obnoliidoarov gun JnomoJTBqob jod qo Jamoi n ji7 jid b”dsjiqffT 
a)/Vem|eridungsbenpitr / r j / osob nobiow bjij ojioJ loos ni .noIlouoguBB rnootava nnsmlloH 
vurg ,L ®loeténflaggschiflt.Gta oQ .nogod obnfidoboqioT riB'/ niBBniidobgibooqa oib aiogn- rl 
friBwi^Otortroadobal ja 3rLiniehsdkiffénd)lovogniioovlovodobiovorronff jom li^noi ni 
leem 2oDïvisioTien:2U jéi4 Rüstejapanzersehrffen,cia ob riBV gfilamo jod nonR jfib iovos jod 

nol aood 
- -Kleine ïtreuze®)./ ; ■/.( oj) lod? iiolqog abooJa mow nognb orb nl novogog blow 

ff. m”mv™“r'“'n H ,|0 JW qonid ih .aimiTioob 
Punt 2 bleebongewqzigd:Punt:3 ,ere^2;wénien imet-betfekkingHtot dè.fininciëlé clausule 
beperkt, door de be|ialmg;'.lat de .bedragen jaarlijk.s.op .de begroting riioesien konïen iéh 
derhaJvomoestedw'ondebgoedgekeurd.HetartikeUiwa.sgeheelweggevallenénerwarenrwee 
artikeleta;* 7-.'en >81 bijgekomenj .Eteze liinddëntlioM doilgibol oib pdoiaod obiödodobnsfnmoX 



§7 

’Wahrend der nachsten sechs Rechnungsjahre (1898 bis 1903) ist der Rechstag nicht 
verpflichtet fiir samdiche einmalige Ausgaben des Marine-Etats mehr als 408.900.000 Mark, 
und zwar fiir Schiffsbauten und Armirungen mehr als 356.7 00.000 Mark und fiir die sonstigen 
einmaligen Ausgaben mehr als 52.200.000 Mark, sowie fiir die fortdauernden Ausgaben des 
Marine-Etats mehr als diedurchschnitdicheSteigerung von 4.900.000 Mark jahrlich bereitzu 
stellen. Soweit sich in Gemassheit dieser Besdmmung das Gesetz bis zum Ableufe des 
Rechnungsjahres 1903 nicht durchfiihren lasst, wird die Ausfiihrung bis iiber das Jahr 1903 
hinaus verschoben. 

§8 

Soweit die Summe der fortdaurnden eind einmaligen Ausgaben der Marineverwaltung in 
einem Etatsjahr den Bedtrag von 117.525.494 Mark iibersteigt und die dem Reiche 
zufliessenden eigenen Einnahmen zur Deckung des Mehrbedarfs nicht ausreichen, darf der 
Mehrbetrag nicht durch Erhöhung oder Vermehrung der indirekten, den Massenverbrauch 
belastenden Reichssteuer gedeckt werden’. 
Dit geamendeerde ontwerp werd in de vergaderingen van 23, 24, 26 en 28 maart behandeld. 
De stemming op 24 maart over artikel 1 in aanwezigheid van 351 ledengaf212jaen 139 neen. 
Die op 26 maart over artikel 2 in aanwezigheid van 311 leden gaf 193 ja en 118 neen. De 
overige artikelen werden aanvaard met zitten en opstaan. Na de stemming deelde de 
voorzitter mede, dat er uit Duitsland 121 en van Duitsers in het buitenland 52 petities waren 
binnengekomen. Hiervan waren er slechts twee, die afwijzend waren. De afgevaardigde 
Richter zei ten slotte:’Sie sind militarfromm, Sie sindjetztauch marinefromm geworden’. 52). 
Op 10 april 1898 werd de vlootwet van kracht. De keizer was zeer voldaan over het bereikte 
resultaat. Op 28 maart schreef hij aan de rijkskanselier, dat de admiraal ’kaum aus China 
heimgekehrt, trotz angegriffener Gesundheit, die ungeheure Aufgabe frischen Muts allein 
aufgenommen, ein ganzes Volk von 50 Millionen widerhariger, nicht informirter, Übelge- 
launter Deutschen zo orientiren und zu einer ganz gegenteiligen Ansicht zu bekehren und hat 
das allen unglaublich Dünkende in acht zu Wege gebracht. Wirklich ein gewaltiger Mann! ”53) 

De vlootuitbreiding vergrootte de vraag naar personeel. De animo om bij de marine te komen 
was toegenomen. In dejaren 1897, 1898 en 1899 werden resp. 339, 496 en 800 Schiffsjungen 
aangesteld. Deze toename eiste een verdubbeling van het aantal schoolschepen, die op hun 
beurt weer meer.personeel opeisten. Op 26 juni 1899 bepaalde Tirpitz, dat de beste 
Schiffsjungen boven de leeftijd van 17 jaar moesten worden bevorderd tot lichtmatroos om te 
werk gesteld te kunnen worden op de vloot. Degenen, die te jong waren, moesten nog een jaar 
op de schoolschepen blijven, maar werden bevorderd tot Schiffsjungen-Unteroffizier 54). 
Deze regeling werd niet algemeen gewaardeerd, maar men kon niet anders. 
Tirpitz had bij zijn komst op het departement nog verschillende aanhangers van het 
Hollmann systeem aangetroffen. In zeer korte tijd werden deze vervangen door Tirpitzaan- 
hangers, die spoedig de bijnaam van Torpedobande kregen. De staatssecretaris kwam al gauw 
in konflikt met Knorr over de bevelvoering over de Auslandsschepen. In de zomer 1898 kwam 
het zover dat Knorr het ontslag van de staatssecretaris voorstelde. De keizer weifelde , maar 
koos ten slotte de zijde van Tirpitz, waarop Knorr zijn ontslag vroeg, aan welk verzoek gevolg 
werd gegeven. In die dagen werd steeds gepleit voor een bevelsconcentratie in ’s keizers 
handen. Vooral diens broer, prins Heinrich, en de kabinetschef Von Senden, daarbij gesteund 
door Tirpitz, drongen hierop aan. Op 14 maart 1899 verscheen het keizerlijke besluit 55), 
waaruit het volgende moet worden geciteerd:’Nachdem Ich Mich entschlossen habe, den 
Oberbefehl über Meine Marine ebenso wie über Meine Armee Selbst zu führen, erachte Ich es 
nicht für zweckmassig, wenn zwischen Mir und den einzeln Befehlshabem eine zentral 
Kommandobehörde besteht, die lediglich Meine Befehle zu übermitteln haben würde’. Dan 
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volgt een lange opsomming in twaalf punten betreffende wijzigingen in de bevelvoering. 
Belangrijk zijn echter de drie eerste afdelingen, 
T. Die Behörde ’Oberkommando der Marine’ kommt in Fortfall. 
2. Die bisherige Admiralstabsabteilung des Oberkommando wird selbstandig mit der 
Bezeichnung ’Admiralstabteilung der Marine’, mit dem ’Chef des Admiralstabes der Marine’ 
an der Spitze und den Sitz in Berlin. Der Chef des Admiralstabes der Marine wird Mir 
unmittelbar unterstellt. In deze funktie werd benoemd Vizeadmiral Felix von Bendemann, 
die dit ambt tot het jaar 1900 bekleedde. Het bewuste artikel bevatte nog de volgende zinsnede 
lm Admiralstab werden ausser den Admiralstabsgeschaften die militarpolitischen Angele- 

genheiten der im Ausland befmdlichen Schiffe bearbeitet. Alle übrigen Abteilungen und 
Dezernate des Oberkommandos werden aufgelöst’. Belangrijk was nog punt 3, dat luidde: 
’Es werden Mir ferner unterstellt: 

die Chefs der Marinestationen, 
den Inspekteur des Bildungswesen, 
den Chef des I. Geschwaders, 
den Chef des Kreuzergeschwaders’. 

Deze beslissing kon een nieuwe fase in de marinegeschiedenis inluiden. Het Reichsamt onder 
Tirpitz werd een belangrijk centrum. Het werd hart en ziel van de gehele marineorganisatie en 
kreeg zelfs invloed op de buitenland politiek van het Rijk. 

De verhouding Duitsland-Engeland werd in de negen tiger j aren slechter. In Berlijn werd zelfs 
gedacht aan het smeden van een continentaal verbond tussen Duitsland, Rusland en 
Frankrijk, dat gericht was tegen Engeland. Velen waren ervan overtuigd, dat een oorlog tegen 
het Britse Rijk onvermijdelijk was en na 1897 won deze opvatting steeds meer terrein. 
Tirpitz had reeds in het begin der negentiger jaren gefilosofeerd over een zeeoorlog in de 
Noordzee. Hij meende, dat Duitsland daartoe niet zo goed was toegerust. Zijn vloot lag in de 
Jadeboezem en in de Bocht bij Helgoland, waardoor een uitval naar Brest geruime tijd in 
beslag zou nemen. Het zou gunstiger zijn, wanneer de Scheldemonding benut zou kunnen 
worden. Hij bepleitte daarom toenadering tot Nederland en België. Met deze staten zouden 
naast handelsverdragen ook militaire overeenkomsten moeten worden gesloten. Meer en 
meer geloofde hij -en met hem velen-, dat Duitsland, dat de toegangswegen tot centraal- 
Europa beheerste door het bezit van de riviermondingen van de Memel tot de Eems, ook 
zeggenschap diende te hebben over die van Rijn, Maas en Schelde. Het probleem werd 
urgenter toen de mogelijkheid van een oorlog tegen Engeland dichter bij kwam. In 
marinekringen werd de noodzakelijkheid van het opstellen van een op dat geval betrekking 
hebbend aktieplan duidelijk gevoeld. Admiraal Knorr had op 3 mei 1897 met de keizer over 
deze eventualiteit gesproken en de laatste had toen opdracht gegeven een en ander in studie te 
nemen. De korvettenkapitein Schröder werd hiermee belast 56). 
In geval van oorlog wilde Duitsland een aanval op het Theemsgebied doen, zo mogelijk 
gepaard gaande met een landing van een troepenmacht. Een en ander zou moeten 
plaatsvinden vanuit de Westerschelde. Deze overval moest worden uitgevoerd onmiddellijk 
na het uitbreken van de oorlog. Dit betekende, dat de Duitsers reeds tevoren in het bezit van 
Antwerpen en de Schelde moesten zijn, hetgeen zou kunnen gebeuren door snel handelen 
van leger en vloot. Wat de aktie ter zee betrof moesten ongeveer 24 uur vóór het moment, 
waarop de strijd zou uitbreken zeven transportschepen van gemiddeld 5.000 ton in de 
mondingen van Jade, Weser en Elbe bemand worden met ongeveer 11.000 man, n.1. negen 
bataljons infanterie, drie tot vijf compagnieën sappeurs, zes of zeven compagnieën lichte en 
vier zwaardere artillerie. Dit konvooi moest begeleid worden door acht oorlogsschepen van de 
Siegfried-Klasse, drie torpedosivisieboten, zes kanonneerboten, twee of drie aviso’s, een 
vaartuig met 400 mijnen aan boord en vier met kolen geladen schepen. Deze groep moest, 
gebruikmakend van de nachtelijke duisternis, het estuarium opstomen en vóór het aanbreken 
van de dageraad troepen en materieel bij Vlissingen, Vlake en Bath aan land zetten. Te land 
moesten de spoorwegverbindingen door Limburg en Noord-Brabant onbeschadigd in 
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handen der invallers komen. Dit zou de taak zijn van het VII en VIII legerkorps, die zouden 
worden samengetrokken in de omgeving van Düsseldorf. Er waren drie opmarsrichtingen 
uitgestippeld, n.1. Kleef-Nijmegen-’s Hertogenbosch; Wesel-Hoch-Boxtel en Krefeld-Blerik- 
Eindhoven-Breda. De vervoerde troepen moesten dan via Roosendaal en Bergen op Zoom 
oprukken naar de vestinggordel om Antwerpen en naar Zuid-Beveland en Walcheren. Van 
deze laatsten zou een aanzienlijk deel worden overgezet naar Zeeuws-Vlaanderen. 
Het plan, dat op 12 november 1897 gereed was, werd in de marinestaf als onuitvoerbaar 
gekwalificeerd. Hoe zouden inschepingen en reis der eenheden langs de kust van de 
Noordzee zonder aandacht te trekken uitgevoerd kunnen worden? Hoe zou de concentratie 
van talrijke legerafdelingen onopgemerkt kunnen blijven? Daarnaast vroeg men zich af of de 
opmars door Nederland en België zou lukken zonder aanzienlijk oponthoud, terwijl ook een 
belangrijk punt was: hoe reageert Engeland? Er werd geantwoord, dat er regelmatig 
transporten plaatsvonden en dat in het westelijke grensgebied geregeld oefeningen in groot 
verband werden gehouden. Wat de opmars door de neutrale gebieden betrof moest worden 
gezegd, dat een voorw aarde was, dat deze diende plaats te vinden vóór een Nederlandse en/of 
Belgische mobilisatie. De opmars door Zuid-Nederland zou zeker gelukken, want er waren 
daar weinig troepen en de verdediging van Nederland was bovendien geheel geconcentreerd 
op de Vesting Holland. Een en ander werd in een uitvoerig memorandum (98 bladzijden), dat 
op 15 maart 1898 werd ingediend, duidelijk gemaakt. De Belgische verdediging werd in een 
uitvoerige nota door de Duitse militaire attaché in Brussel uiteengezet. Wat een Brits ingrijpen 
betrof werd er op gewezen, dat wanneer de gehele expeditie maar vlug werd uitgevoerd, de 
Engelse vloot niet tijdig ter plaatse zou kunnen zijn. Wanneer de Duitse eenheden eenmaal 
binnen de Scheldeoevers waren zou geen groot Engels oorlogsschip zich in het grillige 
Scheldegebied wagen. 
Het schenden van de neutraliteit werd niet zo ernstig opgenomen. De gezanten in Den Haag 
en Brussel zouden na de landingen er op moeten wijzen, dat de invasie voor het Duitse 
levensbelang noodzakelijk was. De Duitse regering verwachtte, dat dit zou worden begrepen 
en dat de Nederlandse regering bereid zou zijn het Scheldegebied militair te ontruimen, 
waarna Berlijn na afloop van de akties de gemaakte onkosten en schade zou vergoeden. Het 
schijnt, dat Den Haag niets van dit alles vermoedde. 57). De regering ging in op de verzoeken 
van de Duitse regering om marinevaartuigen te ontvangen, 58) die, zoals wij nu weten, tot taak 
hadden kennis op te doen van de toegangswegen naar de Westerschelde. Op 12 en 13 augustus 
1897 w as de Nixe in IJmuiden en Amsterdam, maar van meer betekenis was de komst van de 
Stein met adelborsten aan boord die in de tweede helft van maart 1898 in Vlissingen verbleef 
Wij weten thans, dat Knorr van de keizer toestemming had gekregen dit schip twee dagen 
langer voor ’verkenningsdoeleinden’ in de omgeving van Antwerpen te houden. In diezelfde 
tijd was de Gneisenau in Rotterdam. In maart 1899 bracht de Moltke enige tijd in Vlissingen 
door. Het laatste, dat bekend is van het Duitse plan, is, dat het op 17 juni 1898 werd 
goedgekeurd door Von Schlieffen en Knorr. 
De strijd tegen Engeland werd door Tirpitz steeds meer naar de voorgrond geschoven. Hij was 
echter bang, dat de Britten onverhoeds een aanval zouden doen op de nog onvoltooide Duitse 
vloot achter Helgoland. In marinekringen werd het Kopenhagencomplex 59) ernstig onder 
ogen gezien. Tirpitz drong dan ook bij buitenlandse zaken aan op het voeren van een rustige 
politiek en er vooral zorg voor te dragen, dat er geen gewapend konflikt zou ontstaan. Op 24 
oktober 1898 schreef Hohenlohe in zijn dagboek: ’Als ich gestern Abend Tirpitz fragte, ob die 
Englander Hamburg zerstören oder ob wir sie davon abhalten könnten, sagte er, das sei 
möglich bei guten Küstenbefestigungen. Übrigens kommees darauf nicht an. Die Verluste bei 
einem Krieg mit England seien so gross, dass es nicht mehr darauf ankomme, ob wrir 
Hamburg verlóren oder nicht. Er meint, mit Ausbruch eines Krieges mit England würden alle 
unsere Handelsschiffe verschwinden, unsere Koloniën uns genommen, unser Handel 
ruiniert sein. Die ganze Küste von Wilhelmshafen bis Memel würde blockiert und wir ohne 
Zufuhr sein. Wir könnten absolut nichts machen als schleunigst Frieden schliessen. Ein Einfall 
in England sei Unsinn. Selbst wenn es uns gelange zwei Armeekorps in England zu landen, 
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würde uns das nichts helfen, denn diese Korps seien nicht stark genug, sich in England ohne 
Sukkurs vor der Heimat zu halten. Tirpitz schliesst, alle England feindliche Politik müsse 
solange beruhen, bis wir eine Flotte hatten, die so stark ware wie die englische’ 60). 
Tirpitz zag dus zijn vlootwet als eerste stap naar de bouw van een grote vloot. Hij was er van 
overtuigd, dat hij spoedig met nieuwe voorstellen in de Rijksdag zou moeten komen. 
Trouwens de afgevaardigde Richter had dit reeds voorspeld, toen hij op 24 maan 1898 in de 
Rijksdag zef’Was soil nun die Marine alles bedeuten? Sie soil entscheiden darüber, wie weit 
Deutschland am Seeverkehr betheiligt ist, sie soli uns schützen im wirtschaftlichen Wettkampf 
der Nationen untereinander, sie soil dem überseeischen Handel das Risiko benehmen, die 
Risikopramie sein. Glauben Sie im Ernst, dass alle diese hohen Plane mit drei grossen und 
zehn kleinen Kreuzern im Auslandsdienst ausgeführt werden können? (Sehr gut! Zuruf- 
Grosser Heiterkeit) Und wie steht es mit des Schlachtflotte? Wenn es wahr ist, dass 
Reichsgewalt Seegewalt ist und Seegewalt die Reichsgewalt bedingt, dann bedarf das grosse 
Deutsche Reich für seine Seegewalt entsprechend seiner Reichsgewalt einer noch viel 
starkeren Flotte, und wenn der Dreizack 61) unserer Faust gehórt, dann ist für das grosse Reich 
mit seiner grossen Faust eine kleine Flotte ungenügend. Dazu genügt nicht nur eine 
Schlachtflotte zum Schütz der heimischen Gewasser und zur Küstenverteidigung. Man muss, 
um die Seegewalt des Reiches überall auf dem Erdball zum Ausdruck zu bringen, mehrere 
Schlachtflotten haben, die man hinaussenden kann auch in überseeische Gewasser. Dan 
gehören auch zu den Schlachtflotten Kohlenstationen, die Docks und alles, was eine Marine 
erstens Ranges verlangt. Und das ist es, worauf wir mit diesem Gesetz lossteuern’ 62). De 
buitenwereld kon een en ander horen toen de keizer op 23 september 1898 in Stettin 
zek’Unsere Zukunft liegt auf den Wasser’ 63) en in aansluiting hierop zei hij in Hamburg op 
18 oktober 1899 ter gelegenheid van het van stapel lopen van de Kaiser Karl der Grosse :’ Bitter 
not ist uns eine starke deutsche Flotte’ 64). 
De nieuwe eeuw zou het waarmaken dezer ideeën te zien geven, maar dan zou ook de 
catastrofale oorlog de vraag doen opkomen: in hoeverre is de Duitse vlootpolitiek van Von 
Pirpitz mede aansprakelijk voor het uitbreken van de eerste wereldoorlog. 

Noten 
1. ’Kaiserreden’ (1902), pag. 7,8. 
2. ’Handbuch zur deutschen Militargeschichte’ VIII pag. 140. 
3. W.Hubatsch, ’Der Admiralstab’, Anlage 11,12,13,14, pag 232-237. 
4. ’Unser Kaiser, fünfundzwanzig Jahre der Regierung Kaiser Wilhelms 11.1888-1913’, 

pag. 191. 
5. Tot de Siegfried-Klasse behoorden: Siegfried (1889), Beowulf (1890), Frithjof( 1892), Hagen 

(1893), Odin (1894) en 8 Agir (1295). 
6. ’Unser Kaiser fünfundzwanzigjahre’, pag. 187 en 188. Het enthousiasme derjongeren 

werd ook aangewakkerd toen de keizer op 9 september 1890 bepaalde, dat zeekadetten 
en Fahnriche zur See gerechtigd waren een dolk te dragen. 

7. Hans Helfritz, ’Wilhelm II als Kaiser und König’, pag.239. 
8. ’Unser Kaiser fünfundzwanzigjahre’, pag. 192. 
9. Voor dit gedeelte is veel ontleend aan V.Bueb, ’Die Junge Schule der französischen 

Marine’. 
10. V.Bueb, pag. 79. 
11. V.Bueb, pag. 97, noot 15. 
12. ’Kaiserreden’(1902), pag.235,236. 
13. ’Handbuch’, deel VIII, pag 144 
14. W.Hubatsch, ’Der Admiralstab’, pag. 61-63. 
15. W.Hubatsch, ’Der Admiralstab’, pag 64. 
16. Dit dokument is door Von Tirpitz gepubliceerd in hetjahrbuch Nauticus 1926, pag. 185 

en volgende. 
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17. H.Hallmann, ’Der Weg zum deutschen Flottenbau’, pag. 93. 
18. Tot de Hertha-Klasse, ook wel genoemd de Viktoria-Louise-Klasse, behoorde de tussen 

1897 en 1899 van stapel gelopen schepen: Viktoria Louise, Hertha, Freya, Vinete en Hansa. 
19. H.Hallmann, ’Flottenbau’, pag. 141. 
20. H.Hallmann, ’Flottenbau’, pag.143. 
21. In het Archief van Buitenlandse Zaken vond ik tussen de stukken Kabinet A. Rapporten 

Berlijn o.m. in map 41 het volgende interessante stuk van de hand van onze gezant Jhr. 
Mr. D.A.W. Van Tets van Goudriaan aan de minister van buitenlandse zaken Jhr. Mr. 
J.Röell van 31 januari 1895. Het luidt:’De aandacht des Keizers is voor’s hands geheel 
gericht op de door Zijne Majesteit gewenschte versterking der Duitsche oorlogsvloot. 
Om de verleening der met dit doel aangevraagde gelden te bevorderen, noodigde Zijne 
Majesteit enkele dagen nadat de Rijksdag bijeen was gekomen tal van invloedrijke leden 
van den Rijksdag uit de verschillende partijen, de sociaal democraten uitgezonderd, tot 
een Heeren Soiree naar Potsdam, Hoogst dezelve hield toen een langdurige voordracht, 
door tal van kaarten en teekeningen toegelicht, ten betooge der noodzakelijkheid der 
uitbreiding der kruiservloot, verbaasde Hoogst Dezelfs toehoorders door Zijne omvat¬ 
tende kennis van het ontwerp en van de kleinste bijzonderheden van scheepsbouw, 
scheepsbewapening, enz. en maakte ontegenzeggelijk indruk. Om dien indruk levendig 
te houden en de openbare meening voor te lichten en warm te maken, verzuimt men niet 
in de dagbladen passende opstellen te doen opnemen en de redevoeringen dergenen te 
wederleggen die van vlootuitbreiding afkeerig zijn, gelijk eenige hierbij overlegde 
dagbladberichten aantoonen. Of de ongeneigdheid van den Rijksdag aan nieuwe 
belastingen goedkeuring te verleenen, niet ten slotte de overhand zal behouden, en die 
vergadering zal nopen de voor aanbouw van schepen aangevraagde gelden geheel of ten 
deele te schrappen, is echter zeer de vraag. Doch wat hiervan zij, de Keizer zelf is vol 
hoop, dat de bedoelde gelden zullen worden toegestaan’. 

22. H.Hallmann, ’Flottenbau’, pag 147. 
23. H.Hallmann, ’Krügerdepesche und Flottenfrage’, pag 31-33. 
24. H.Hallmann, ’Krügerdepesche’, pag.35-36. 
25. Over deze gebeurtenis kunnen de dokumenten uit de ’Grosse Politik der europaische 

Kabinette’ deel 11 worden geraadpleegd. Verder is in de verschillende biografieën over 
Wilhelm Il-zie algemeen literatuuroverzicht-veel te vinden. 

26. Chl.zu Hohenlohe. ’Denkwürdigkeiten der Reichskanzlerzeit’, pag. 151-153. 
27. Chl.zu Hohenlohe. ’Denkwürdigkeiten’, pag. 156-158. 
28. H.Hallmann, ’Flottenbau’, pag. 216. 
29. De torpedoboten uit de periode na 1885 droegen letters, die waren ondeend aan de 

werven, waar zij waren gebouwd, n.1. W1 tot W6 (A.G. Weser-Bremen), V 1 tot V 10 
(A.G.Vulcan-Stettin), SI tot S 6 (F. Schichau-Elbing), Th 1 en Th 2 (JohnJ.Thorneycroft 
en Co, Chiswick), Y (Yarrow Co.-Londen) en G (Germanwerf-Kiel). De schepen van 
Chichau voldeden het meest en daarom werden tussen 1885 en 1898 aangeschaft de S 7 
tot S 87. Bij deze vaartuigen ging het om snelheid, de S 7 (1885) liep 20, de S 87 (1897) 
25,3 knopen. De S-boten behoorden tot de snelste vaartuigen ter wereld. In 1888 
bereikte een van hen de recordsnelheid van 28,4 knopen en in 1897 werd zelfs een 
snelheid bereikt van 36,7 knopen. Zolang er geen goede draadloze verbinding was, 
werden deze boten ook benut als ’Depeschenboot’ en ’Signalwiederholer’. De grootte 
dier torpedoboten nam toe, want verdrong de S 7 nog 86 ton, voordeS 87 bedroeg deze 
142 ton, terwijl de scheepslengte was gestegen van 38 'meter naar 48 meter. De 
bewapening bestond uit torpedolanceerbuizen aan dek en één onder-water bij de boeg, 
daarnaast twee 3,7 revolverkanons, die later werden vervangen door één 5 cm. kanon. 
Zes torpedoboten werden samengevoegd tot een Torpedodivision, die werd geleid door 
een Torpedodivisionsboot. Deze werden aangeduid met de letter D en een nummer. De 
D 1 (249 ton en 56 meter lang) liep in 1886 van stapel, de D 9 (350 ton en 63 meter lang) 
kwam in 1894 , waarna in 1898 nog de D 10 in dienst werd genomen. Zij liepen 20 tot 24 
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knopen en voerden naast de bewapening van de gewone torpedoboten zes 3,7 cm. 
revolverkanons, die later werden vervangen door drie 5 cm. snelvuurkanons. 

30. H.Hallmann, ’Flottenbau’, pag. 147. 
31. Het bewuste keizerlijke telegram aan Heinrich werd door dezen medegedeeld aan de 

opvarenden van diens schip. De pers maakte zich hiervan meester en uitte zich zeer 
kritisch over Z.M. De Nation herinnerde hem eraan, dat er wel eens zware tijden konden 
aanbreken, waarin hij de kracht van die ’’vaterlandslosen Gesellen” nodig zou kunnen 
hebben. Ook de ministers waren geschokt en de rijkskanselier deelde Wilhelm mede, dat 
det hem ternauwernood gelukt was een interpellatie te voorkomen De keizer ant- 
woordde op 30 april 1897:’Es ist mir völlig einerlei, was die Presse über mich 
schreibt...aber verbitte mir in meinepersönlichen Angelegenheitenjede Einmischung.. 
ware es zur Interpellation gekommen, hatte ich mit Auflösung geantwortet’. 

32. Over de politiek van Duitsland na de val van Bismarck noem ik speciaal de werken van 
Nichols, Stegmann, Röhl en Wilke. 

33. Voor de verschillende ’Interessenverbande’, het antisemitisme, de arbeidersbeweging 
verwijs ik naar de verschillende monografieën uit de literatuurlijst. 

34. Ter illustratie van een en ander citeer ik weer een uitgebreid stuk uit een brief van onze 
gezant in Berlijn, die te vinden is in dezelfde map als die, die is genoemd in noot 21. Ter 
verduidelijking van dit schrijven moet ik op twee punten wijzen. De agrariërs deden 
reeds geruime tijd pogingen tot het invoeren van de dubbele standaard, waarvan zij 
gunstige resultaten verwachtten. Graf Kanitz was een afgevaardigde, die reeds enkele 
malen met het voorstel in de Rijksdag was gekomen voor de handel van graan een 
staatmonopolie in te stellen. De pointe was, dat de staat het uit het buitenland 
ingevoerde graan niet beneden een vastgestelde maximumprijs zou mogen verkopen. 
Het desbetreffende voorstel was alleen gesteund door 46 konservatieve leden en de anti- 
semietische fraktie. Het bewuste briefgedeelte uit het schrijven van 5 maart 1895 
luidtr’Om aan deze parlementaire taktiek kracht bij te zetten, de Regeering te doen 
bevroeden, dat de partij ernstig er op bedacht is hare doeleinden langs eiken weg te 
bereiken, verschenen de conservatieven den 1 sten Maart, toen de 2de lezing over het lot 
der vier nieuwe gepantserde kruisers door het beheer der Marine aangevraagd, moest 
worden beslist, in gering aantal in den Rijksdag. Een tiental onthield zich zelfs van 
stemming, waaronder de vader van het gevleugelde woord ’ohne Kanitz, keine Kahne’, 
het conservatieve lid van Werdeck. De bekende aanvoerder der Agrariërs van Ploetz. 
motiveerde eindelijk zijn onthouding door den wensch zijne stem voor de 3de lezing 
voor te houden, nadat Graaf von Mirbach reeds te voren had verklaard, dat hij er niet 
voor in kon staan, dat de leden der conservatieve partij, die met hem ditmaal den 
bedoelden begrootingspost toestemden, dit ook in 3de lezing zouden doen. Men mag 
dus verwachten, dat bij de derde lezing der Marinebegrooting een zeer aanzienlijk deel 
der conserv atieven met de linkerzijde en de socialistische de gelden voor de vier kruisers 
zullen weigeren, indien de Rijkskanselier zich tegen de denkbeelden van Graaf Kanitz 
verklaard of het uitspreken van een bepaald gevoelen ontwijkt. In dat geval loopen de 
\itr kruisers groot gevaar. Ook de Polen bleven den len Maart nagenoeg geheel weg. 
Slechts twee hunner leden verschenen en stemden tegen. Ontevreden over de 
afwijzende houding der Ministers van Binnenlandsche Zaken en van Eeredienst in den 
Pruisischen Landdag, ten aanzien hunner grieven, wenschen de Polen namelijk 
evenzeer gebruik te maken van de moeijlijke positie der Regeering om hun steun tegen 
concessies te verkoopen. Slagen zij daarin niet, dan stemmen zij mede tegen 
in 3e lezing. De Regeering zal dan slechts meer met zekerheid beschikken over de 
stemmen der vrije conservatieven, der nationaal liberalen en van het Centrum, want de 
anti-semiten, de vrijzinnigen, de sociaal-democraten, de Zuidduitsche Volkspartij en de 
Elzassers zijn allen verklaarde tegenstanders van vermeerdering van uitgaven voor de 
vloot. En ook het Centrum is, als geheel, niet volmaakt te vertrouwen. Het kon te midden 
van dezen het algemeen staatbelang geheel veronachtzamenden strijd om verwezen- 
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lijking der echte partijbelangen, wel eens mede-inwilliging, zijner bijzondere belangen 
van de Regeering eischen (gaat omjezuiten vraag). Doch wat hiervan zij, de stemming en 
3e lezing over de vier beschermde kruisers zal een zeer gewichtige zijn. De breuk 
tusschen de Regeering en de conservatieve partij, verhindering der vervulling van een 
persoonlijken wensch des Keizers en Konings door de agrarisch gezinde adelijke 
grondbezitters zullen bij die gelegenheid voldongen feiten kunnen worden en de 
tegenwoordige Rijkskanselier als dan zich bevinden tegenover een staat van zaken gelijk 
aan dien waarvoor zijn voorganger stond en terugdeinsde’. 

35. Zie E.Zechlin. ’Staatsstreichplane Bismarcks und Wilhelms II 1890- 1894’. 
36. De volledige brief is afgedrukt in het tweede deel van de ’ Denkwürdigkeiten des General- 

Feldmarschalls Alfred Grafen zu Waldersee’, pag.386-389. 
37. Waldersees Denkwürdigkeiten, pag. 390. 
38. Reden des Kaisers (DTV Dokumente), pag. 68-70. 
39. Quide noemt als kenmerken van de Casarenwahnsin bij Caligula: ’Prunk und 

Verschwendungssucht, spielerische Manöver, alles herabdrücken was neben ihn 
selbstandig Geltung beanspruchen kann, sie meinen eine Mission zu haben, fühlen sich 
in einem besonderen Verhaltnis zur Gottheit stehend, halten sich für den Auserwahlten 
serselben und beanspruchen schliesslich für sich selbst göttliche Verehrung’. De lijders 
gaan zich te buiten aan ’riesenhafte Bauten und Bauprojekte’ en streven naar, 
’Bezwingung des Weltmeeres’. Zie verder mijn artikel over L.Quide. In 1892 schrijft 
baron Heckedorn in ’Guillaume II’, dat de keizer leed aan ’Defilirium tremens’, dat 
overging in Reisenfieber. 
Vooral de Franse gezant in München Barrère heeft vele mededelingen betreffende 
Wilhelm II naar Parijs geseind. Uit een zeer uitvoerige mededeling van 4 november 1891 
(gepupliceerd in de Documents diplomatiques francais Serie I deel 9, nr 55) citeer ik:’Les 
Allemands sont évidemment dérangés par la pretention de leur Souverain de faire celui 
de tout le monde. Je vous ai signalé souvent leurs doutes, leurs méfiances, leurs 
perplexités;cet Empereur nouveau genre, toujours parlant, ouvrant une question, puis 
en abordant une autre sans avoir résolu la première, sans barbe un jour, avec une barbe 
le lendemain, incarnation du mouvement désodonné, du travail inachevé, du change¬ 
ment soudain et imprévu, eet Empereur, dis-je, leur donne plus d’inquiétudequ’ils n’en 
ontressenti depuis vingt ans.’ Op 26 maart 1892 (Nr. 246) schrijft hij zelfs: ’L’Empereur 
est fou’. 
In een bericht van 22 maart uit Parijs aan ’s keizers vriend Philipp Euleburg, 
gepubliceerd in diens briefwisseling deel II nr. 638, lezen wij:’Wie ich aus absolut 
zuverlassiger Quelle erfahre, ist man aufgrund amtlicher Mitteilungen der 
französischen Botschaft in Berlin im hiesigen Auswartigen Amt der überzeugung der 
Deutsche Kaiser sei gemütskrank. Der Ansicht, der Kaiser sei temporar unzurech- 
nungsfahig, auch in ’hohen’ Berliner Kreisen und namentlich in den Kreisen der 
dortigen internationalen Diplomatie immer mehr an Terrain gewinnt. Ein Teil der 
Artikel der Pariser Presse, welche seit Monaten periodisch regelmassig wiederkehrend 
den Deutschen Kaiser für wahnsinnig ausgeben, ist wie ich gleichfalls auf das 
bestimmteste versichern kann, von dem hiesigen Ministerium des Aussern inspiriert’. 
Op 5 april 1894 tekende Eulenburgaam’Ein Herrscher muss ein Genie oder eine ruhige, 
gütige Mittelmassigkeit sein. Was über oder unter diese beiden Pole geht, das ist vom 
Ubel...Mein armer Kaiser ist weder das eine noch das andere, -und das Gefahrlichste ist, 
sich für ein Genie zu halten, ohne es zu sein, -auch nicht das Bedürfnis zu haben, sich an 
kluge Minister anzulehnen, sondern sie nur beherrschen zu wollen. Ich fühle immer 
mehr, dass ich ihn deshalb so lieb habe, weil ich ein grenzenloses Mitleid für ihn 
empfinde. Aber auch gibt es Stunden, da er mit seiner glanzenden Sprechgabe und 
seinem glanzenden Gedachtnis die Grenzen der Genialitat berührt und man ihm nur 
mit einer gewissen Bewunderung zuzuhören vermag. Doch drückt mich sehr schnell 
nachher wieder die Enttauschung nieder’(Nr. 951). Niet onvermeld mag blijven, dat het 
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juist deze Eulenburg was, die zijn keizer vaak kon afremmen en slechte beslissingen of 
woorden kon voorkomen. 
Op 14 december 1904 tekende de rijkskanselier Hohenlohe het volgende over een 
gesprek met de keizer aan: ’Wir kamen auf die Presse und insbesondere die ’Zukunft’ von 
M.Harden, von dem S.M. sagte, dass er ihn lange Zeit schimpflich verfolgt habe. Das 
habe ihm sehr geschadet. Er wiss wohl, dass er unpopular sei und habe öfters gehort, 
dass man ihm Schimpfworte in den Wagen gerufen oder ihm mit der Faust gedroht 
habe.’ 

40. Omstreeks 1890 begon in de kringen der beeldende kunstenaars verzet tegen de 
kunstenaars van de Gründerzeit met de uitbeelding van heroïsche,rechtopstaande 
personen op te komen. 
Zij kregen belangstelling voor de vereenzaamde mens, die werkte temidden van andere 
vereenzaamden in een grauwe omgeving. Kunst als van Liebermann, die de enkeling 
uitbeeldde als een nummer temidden van lotgenoten in de fabriek, de mijn, de 
agrarische bedrijven of het stadsgewoel, kon de goedkeuring van Z.M. niet krijgen. 
In de letterkunde en op het toneel ondervond men veel tegenwerking als de mens als 
produkt van het milieu werd uitgebeeld of als er moderne sociale problemen werden 
behandeld. Veroordeeld werden de werken van Ibsen als Nora en Spoken, terwijl 
Hauptmanns Vor Sonneaufgang en Die Weber niet mochten worden opgevoerd. Toen 
het laatste tegen het einde der eeuw door het Deutsche Theater op het programma was 
geplaatst beëndigde de keizer zijn abonnement op de loge in die schouwburg. De 
afwijzende houding kwam vooral in 1892 tot uiting bij de demonstraties tegen de 
tentoonstelling van werken van Munch in Berlijn. Verboden waren de werken van 
Wedekind, diens Frühlings Erwachen van 1891 kon pas in 1906 worden opgevoerd. Zijn 
publikatie van de gedichten Meerfahrt en lm heiligen Lande in de Simplicissimus in 
1898, een satire op s keizers reis naar Palestina, leidde tot een veroordeling tot zeven 
maanden vestingstraf wegens majesteitsschennis. 

41. Tegen de eeuwwisseling maakte de kenner van het Nabije Oosten Paul Rohrbach 
propaganda voor de aanleg van de Bagdadlijn. Hij hoopte Mesopotamië door Duitse 
leidinggevende migranten en Duits kapitaal door middel van irrigatie tot een belangrijk 
landbouwgebied, speciaal voor graan en katoen, te maken. Langs de door Duitsland 
aangelegde Bagdadspoorlijn konden deze produkten naar de Heimat worden vervoerd. 
Hij schreef: Wir wollen dort keine politischen Eroberungen machen, keine schwarz- 
weiss-roten Grenzpfahlen errichten, aber wir wollen dort ein Feld fiir unsere nationale 
Arbeit haben, damit wir von unserer Arbeit leben’. De plaatselijke bevolking moest voor 
m gebruikgeven van de bodem ’betaald’ worden met de bouw van Duitse zieken-, 
weeshuizen en verdere instellingen, opdat de hooggeprezen Duitse kuituur haar 
missietaak zou kunnen vervullen. Dit ethische imperialisme werd dooor hem uitgedra¬ 
gen - ook voor China - onder het motto: ’Dass Grössere Deutschland in Moral und 
Politik’ 

42. Max von Weber, ’Gesammte politische Schriften’, pag.23. 
43. Kaiserreden, pag. 133. 
44. Propaganda werd vooral bestudeerd uit W.Deist ’Flottenpolitik und Flottenpropa- 

ganda'. Daarnaast werden verschillende kranten geraadpleegd. In een voordracht zei 
Ernst Francke:’Es ist gewiss nicht übertrieben, wenn wir annehmen, dass insgesamt 24- 
26 Millionen Menschen in Deutschland von der freien Ein- und Ausfuhr auf dem 
Seewege in ihrer Lebenshaltung und Arbeit abhangig sind. Die Offenhaltung der See 
und der Weltmarkte ist daher eine Lebensfrage der Nation, an der auch die Arbeitermas- 
sen im starken Masse beteiligt sind’. Het vervolg zou kunnen worden gevonden in de 
redevoering van Gustav Schmoller toen hij zei in verband met het ontbreken van een 
krachtige vloot:’Ohne diesen Schütz können wir zwar noch eine Weile gedeihen, werden 
aber bald in steigende Schwierigkeiten hineinkommen. Wir werden eine einseitige 
Industriestaatsentwicklung haben, in unserem Export bedroht sein, bald entweder eine 
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massenhafte Auswanderung in fremde Lander oder zu Hause Überbevölkerung und als 
Folge Lohndruck und Proletarisierung des Massen’. Dit beeld werd a.h.w. aangevuld 
door Paul Voigt, die zei:’Wie der Anfang des 19., sowird auch der Beginn des 20. 
Jahrhunderts heftige Kampfe, folgenschwere Entscheidungen bringen. Deutschland 
wird seinen Platz an der Sonne, seinen Rang unter den Kulturnationen, seine 
wirtschaftliche und politische Bedeutung nur dann behaupten können, wenn das ganze 
deutsche Volk vom Kaiser bis zum letzten Arbeiter fest durchdrungen ist von der 
Gesinnung des alten Hanseatenwortes:Navigare necesse est, vivere non necesse’. 

45. Winzer. ’Bülows Weltmachtkonzept’ pag.83. 
46. H.Hallmann, ’Flottenbau’, pag. 244, 245. 
47. H.Hallmann, ’Flottenbau’, pag. 249. 
48. Stenographische Berichte üher die Verhandlungen des Reichstagen, Legislaturperiode 

V Session 1897/1898, Erster Anlangeband, pag. 1-10. 
49. De besprekingen zijn te vinden in de Stenographische Berichte in Band I, pag. 42-107 en 

in Band III, pag. 1.697-1.843. 
50. Sten.Berichte, pag. 47-52. 
51. Aktenstücke Nr. 193, pag. 1.774-1.776. 
52. Stenographische Berichte, pag. 1.830. 
53. Hohenlohe. ’Denkwürdigkeiten’, pag. 436,437. 
54. Graubohm, ’Ausbildung’, pag. 150. 
55. W.Hubatsch, ’Der Admiralstab’, pag. 237-239. 
56. J.Steinberg, ’A German plan for the invasion of Holland and Belgium in 1897’. 
57. Noch in het archief van Buitenlandse Zaken, noch in dat van Marine kon ik iets omtrent 

deze kwestie vinden. Van dit laatste archief zijn trouwens slechts administratieve 
bescheiden uit die periode bewaard gebleven. 

58. Zie ’Bescheiden betreffende de buitenlandse politiek van Nederland 1848-1919, tweede 
periode 1871-1898, deel VI 1895-1898, Nr.327,330,337 en 394. 

59. In 1807 deed Engeland een onverhoedse aanval op Kopenhagen en voerde de Deense 
vloot mee naar Engeland, zie J.Steinberg, The Copenhagen Complex 

60. Fïohenlohe, ’Denkwürdigkeiten’,pag. 464 
61. Op 18 januari 1897 hield de keizer in Keulen een feestrede, waarin hij de taak van het 

Duitse Rijk omschreef. Hij zei o.m.: ’Deutsche aller Orte, für die Wir sorgen, deutsche 
Ehre, die Wir auch im Ausland aufrecht zu erhalten haben. Die Dreizack vom 
Meeresgott in unsere Faust’. Reden des Kaisers (DTV Dokumente), pag. 70-72. 

62. Stenographische Berichte, pag. 1.730. 
63. Reden des Kaisers (DTV Dokumente), pag. 80,81. 
64. Reden des Kaisers (DTV Dokumente), pag. 22-84. 
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linieschip van de Kaiser-klasse (1895-1898) (J.Brennecke, Panzerschiffe und Linienschiffe 1860-1910. Herford, 1976, blz. 108). 

10,5 cm 

10,5 cn^ 1Üi5cm\ 
10,5 cm 105cm 

pantserschip van de Brandenburg-klasse (1890-1894) (J.Brennecke, Panzerschiffe und Linienschiffe 1860-1910. Herford, 1976, blz. 
105). 
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Barend Faasses rijmbeschrijving van zijn visreis naar Ijsland in 1902. 

Dr.C.de Jong. 

De beugvisserij van Zuid-Holland is reeds bijna zesdg jaar geleden gestaakt en de levende 
herinnering daaraan verdwijnt snel. Daarom was ik ingenomen met de tekst van het gedicht 
van de Middelharnisse visser Barend Faasse, dat een oudvisser in dat dorp mij in 1947 gaf. Ik 
herpubliceer deze rijmbeschrijving, zoals dit soort verhalende poëzie in de letterkunde heet 
na haar eerste verschijning omstreeks 1902, omdat deze echte zeemanspoëzie in ons land 
nogal schaars is. 
De beugvisserij was de visserij met een tot tien kilometer lange henneplijn, voorzien van korte, 
geaasde zijlijnen, op bodemvis in de Noordzee door schepen sloepen, genoemd, uitgereed te 
Middelharnis, Pernis, Zwartewaal en Vlaardingen. In de laatste fase der beugvisserij was de 
sloep een fraai zeilschip, ongeveer 25 m lang, 6 m breed en 3,35 m hol, met twee masten net 
schoenertuig, welbezeild, van hout of sinds 1886 van ijzer 1). De bun aan boord diende om de 
gevangen vis zo lang mogelijk in leven te houden. Deze beugvisserij op de Noordzee werd 
omstreeks 1920 gestaakt, omdat zij niet meer loonde wegens de scherpe mededinging van 
stoomtreilers uit IJmuiden en vele buitenlandse havens, welke met hun grote sleepnetten de 
bodemvis wegvingen. Omstreeks 1900 werd deze mededinging pijnlijk voelbaar. Sommige 
reders in Overmaas zonnen daarom op middelen om haar beter het hoofd te bieden. Eén 
middel was de verre visserij bij Ijsland op voorbeeld van Franse, Britse en Duitse vissers. Op 2 
april 1902, na beëindiging van de versevisvaart op de Noordzee, vertrokken twee sloepen van 
Middelharnis naar de IJslandse wateren om daar de zoutevisvaart te proberen. Op 21 juli 
kwamen zij in Middelharnis terug met een teleurstellende vangst van tezamen 192 tonnen 
grote en kleine zoutevis (kabeljauw), 40 tonnen schelvis, 12 tonnen heilbot en 9 tonnen leng. 
Deze vangst bracht op de afslag te Vlaardingen voor beide sloepen samen fl. 5300,- op en 
leverde verlies. De proefneming met de verre visserij werd dan ook niet herhaald. 
Op grond van mijn waarnemingen op reizen ter visserij op de Noordzee en naar Ijsland met 
loggers en treilers in 1948-54 verwondert de ontoereikende vangst der twee sloepen in 1902 
mij niet, want de natuurlijke omstandigheden zijn bij Ijsland geheel anders dan op de 
Noordzee en devissers van Middelharnis hadden geen ervaring van de verre visserij buiten de 
Noordzee. 
Een van de twee Middelharnisse sloepen (beide waarschijnlijk van dezelfde reder) was de 

Johanna Hendrika, schipper Leendert Koster, rederij C.Kolff en Zoon. Op dat schip voer als 
matroos Barend Faasse, de dichter van de rijmbeschrijving. Hij is geboren op 5 december 
1870 te Sommelsdijk als zoon van de landarbeider Adrianus Faasse (geboren 10 september 
1838 te Sommelsdijk, daar overleden 7 augusutus 1883) en van Willempje van der Slik 
(geboren 7 september 1841 te Middelharnis). Barend was een van vijf broers, die als visser 
voeren, omdat een landarbeider evenmin een rijk bestaan had. Het gezin was christelijk 
gereformeerd of afgescheiden. De broers monsterden als koffiekoker (ketelbinkie) en 
klommen op tot matroos. Barend trouwde met Jannetje Koster (geboren 23 mei 1870, 
overleden 30 maart 1939 en vestigde zich in de Vissersstraat G 123 te Middelharnis. Omdat de 
beugvisserij steeds dalende verdiensten gaf, verhuisde het gezin op 6 januari 1913 uit nood 
naar de snel groeiende havenstad Rotterdam. Barend vond daar werk als los havenarbeider, 
fabrieksarbeider in de scheepsbouw en sinds 1920 als zelfstandig vishandelaar tot 1938, toen 
hij 68 jaar was. Zijn vrouw kreeg twaalf kinderen, waarvan twee vroeg zijn overleden. Hij 
overleed op 31 augustus 1963, 93 jaar oud. 
Hij maakte gemakkelijk verzen voor familie en vrienden, niet voor publikatie. De verre reis 
naar Ijsland inspireerde hem tot een lang gedicht van 46 strofen, elk van vier regels. Het is 
gepubliceerd in een periodiek, maar naam en datum daarvan zijn thans vergeten. Daarom 
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