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G.J. Schutte, geboren in 1940, studeerde Nederlands en eeschiedpnis in 
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LITERATUUR 

Boekbesprekingen 

BARFOD, J.H., Niels Juel. A Danish admiral of the 17th century. Kopenhagen, Marinehisto- 
risk Selskab, 1977, 139 biz., ill. 

In een reeks uitgaven, waarin eerder onder meer boekjes verschenen over de geschiedenis van 
het ’’Orlogsmuseet” te Kopenhagen en het stoomfregat ’Jylland’, thans te Ebeltoft, alsmede 
een bibliografie betreffende de geschiedenis van de Deense zeemacht, is dit no. 14. Het handelt 
over degene, die doorgaans wordt beschouwd als de grootste vlootvoogd, die Denemarken 
ooit heeft voortgebracht. Jurgen Barfod, die zichzelf introduceert als ’’naval historian for the 
Royal Danish Navy”, beschrijft hier leven en bedrijf van Niels Juel (1629-1697). Daarbij be¬ 
perkt hij zich vrijwel geheel tot de weergave van feitelijke gegevens. Een duidelijk analyse van 
Juels betekenis voor zijn land in het algemeen en de Deense marine in het bizonder moet men 
in dit boekje niet zoeken. 
Hét hoogtepunt in Juel’s marineloopbaan was stellig de slag in de baai van K<^ge, ten Zuiden 
van Kopenhagen, tijdens de Schonense oorlog. Op 11 juni 1677 versloeg Juel, wiens vlag 
woei van de ’Christianus Quintus’, een meer omvangrijke en vooral aanmerkelijk zwaarder 
bemande Zweedse vloot, onder opperbevel van Hendrik Horn. Daarbij trok vooral de aan¬ 
dacht dat hij erin slaagde om door de linie van de vijand heen te breken en zo diens achter¬ 
hoede af te snijden. Uiteindelijk kostte deze slag de Zweden tien grote schepen. Behalve als 
tacticus heeft Juel ook zijn sporen verdiend als organisator ”aan de wal”. Om zijn kennelijk 
niet geringe talenten als zodanig te tonen kreeg hij ampel gelegenheid want reeds in zomer van 
1657 werd hij benoemd tot commandant van Holmen, toen de belangrijkste Nederlandse 
marinebasis. Zij lag in het huidige centrum van Kopenhagen, vlakbij Beurs en Koningsburcht 
(het tegenwoordige paleis Christiansborg). Voor haar personeel en dat van de vloot bouwde 
Christiaan IV daar Holmens Kirke. Deze heeft haar 17e-eeuws aspect voortreffelijk bewaard: 
men kan er onder meer Juels praalgraf bewonderen. 
Barfod besteedt ook ruime aandacht aan de wijze, waarop Juel het van zijn vader geerfde 
grondbezit uitbreidde en zich uiteindelijk op het eiland Taasinge een residentie schiep, die nu 
nog aan zijn nazaten behoort 1). Hij noemt ook kinderen van de admiraal, vermeldt evenwel 
merkwaardigerwijze nergens zijn huwelijk of de naam van zijn vrouw! Na een jaar op de 
Ridderacademie van Sor$ en een reis door de Duitse landen en Frankrijk diende Niels Juel van 
1652 tot 1656 op de Staatse vloot. Hij heeft toen enkele tochten onder de Ruyter meege¬ 
maakt, onder andere naar de Middellandse zee. Hierover kan Barfod nauwelijks Inzonderhe¬ 
den mededelen. Tijdens de Noordse oorlog en de Schonense oorlog had Juel uiteraard intensief 
contact met diverse Nederlandse vlootvoogden, zoals Cornelis Tromp, Philips van Almonde en 
Willem Bastiaensz. Schepers. Door Barfod geciteerde passages uit brieven van Juel maken 
duidelijk hoe deze enerzijds zijn bondgenoten uit de Republiek waardeerde, anderzijds dikwijls - 
en niet altijd ten onrechte - door hen werd geirriteerd. Zij vormen een waardevolle aanvulling 
op wat over de verhouding tussen Nederlanders en Denen door De Jonge wordt medegedeeld. 
In tegenstelling tot wat laatstgenoemde schrijft over Tromps ontslag als generaal-admiraal van 
Denemarken (1678) stelt Barfod dat Tromps ’’severance from Denmark was ... quite ami¬ 
cable”. Wij achten de visie van onze landgenoot meer plausibel. Voor Juel bracht Tromps ver¬ 
trek overigens mee dat hij met het opperbevel over de Deense slagvloot werd belast. Vanaf dat 
ogenblik tot zijn dood was hij zonder twijfel de belangrijkste man in de Deense marine. Merk¬ 
waardig genoeg werd hij niettemin nooit tot ’’Rigsadmiral” benoemd, ook niet nadat die func¬ 
tie door het overlijden van Henrik Bjelke in 1683 was komen te vaceren. 
Voor wie geinteresseerd is in de geschiedenis van de amfibische oorlogvoering zijn interessant 
de in dit boekje vermelde gegevens over het in 1686 onder leiding van de Engelse scheepstim¬ 
merman Francis Shelton gebouwde landingsvaartuig ’Seckepiben’, dat voorzien was van een 
boegklep en een zestigtal paarden alsmede een compagnie soldaten kon vervoeren. 
De vertaling van Barfods tekst in het Engels - door J^rgen Havtorn - is bepaald niet feilloos, 
maar lijkt van redelijke kwaliteit. Zeer te bèreuren is dat vrijwel iedere bronvermelding ont¬ 
breekt. Wel is uit de tekst af te leiden dat Barfod van de Nederlandse literatuur in ieder geval 
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Noordams dissertatie over ’De Republiek en de Noordse oorlog’ kent. 

1) zie no. 33 van deze Mededelingen, p. 49 

Ph.M. Bosscher 

BOXER, C.R., Jan Compagnie in oorlog en vrede. Beknopte geschiedenis van de VOC. Bussum, 
De Boer Maritiem, 1977, 119 biz., ill. 

De Engelse historicus C.R. Boxer, schrijver van ondermeer ’’The Dutch Seaborne Empire” 
(Londen 1965, in Nederlandse vertaling: ’’Zeevarend Nederland en zijn wereldrijk”) en ”De 
Ruyter en de Engelse Oorlogen in de Gouden Eeuw” (Bussum 1976) behoeft voor de lezer 
van de ’’Mededelingen” geen introductie meer. In zijn nieuwe boek over de VOC geeft Boxer 
opnieuw blijk van zijn enorme kennis van de Nederlandse geschiedenis. Als geen ander weet 
hij door welgekozen citaten en fragmenten uit de 17e- en 18e- eeuwse literatuur en ook per¬ 
soonlijke brieven en andere manuscripten een beeld op te roepen van het leven van de com- 
pagniesdienaren op de verschillende handelsposten en factorijen in Azië. Dat hij daarbij niet 
uitsluitend was aangewezen op bibliotheken, archieven of musea, blijkt trouwens ook: niet 
minder dan twintig illustraties in het boek zijn van voorwerpen of manuscripten uit eigen 
collectie! Boxer verdeelt de stof in vier hoofdstukken en geeft daarmee een goed bruikbare 
periodisering van de geschiedenis van de compagnie: Koolieden en Krijgslieden (1602-1652), 
De gouden jaren van gouverneur-generaal Maetsuyker (1653-1678), Het verschuivend even¬ 
wicht tussen oorlog en handel (1680-1740) en Vergaan onder corruptie (1741-1799). De at¬ 
mosfeer van de stedelijk-koloniale samenleving te Batavia, het isolement (en de bij tijd en wijle 
frivole ontsnapping daaraan) van de Europeanen op het Japanse Deshima, de rijkdom en cor¬ 
ruptie op de factorijen in India, de ontberingen en de ontspanning van de matrozen en solda¬ 
ten, het zijn allemaal facetten die de revue passeren. Maar natuurlijk geeft Boxer ook aan¬ 
dacht aan andere aspecten dan alleen het sociale. Zo krijgt de lezer inzicht in de commerciële 
activiteiten van de VOC en in de verschuivingen die in de handel optraden. In het laatste 
hoofdstuk vat Boxer de discussie op over de oorzaken van het verval en de ondergang van de 
VOC. Hij stelt zich op tegen een historicus als J.C. van Leur, die weinig betekenis hechtte aan 
corruptie of verminderde kwaliteit van het personeel als factor in de val van het eens zo mach¬ 
tige handelslichaam. Op grond van het beschikbare materiaal komt Boxer tot de tegenoverge¬ 
stelde conclusie; naar zijn mening steekt het doorzettingsvermogen en de mentaliteit van het 
compagniespersoneel in de 18e eeuw zeer ongunstig af tegen het beeld van de 17e eeuw. 
De tekst, vertaald door A. Alberts, is bijzonder goed leesbaar. Toch zijn enkele foutjes blijven 
staan en plaatst men bij sommige zinnen vraagtekens. Verwarrend is het gebruik van ’’Indië” 
en ’’Indische” als India bedoeld wordt. Misschien moet de vergissing ten aanzien van de 
Chinahandel (op blz. 61) ook aan de vertaling worden toegeschreven: eerst wordt gesteld - 
en dat is juist - dat tussen 1728 en 1734 rechtstreekse handel tussen Nederland en China be¬ 
stond, vervolgens wordt geschreven dat met rechtstreekse reizen van Nederland naar Kanton 
begonnen werd in 1734. In dat jaar echter werd deze vaart stopgezet. Wat deze Chinahandel 
betreft, ik twijfel ook aan de opvatting van Boxer als zou de compagnie speciaal hiervoor 
dukatons met eigen merkteken hebben laten slaan. De VOC had nog een ander motief om 
deze munt - waarvan uiteraard een prachtig exemplaar uit eigen collectie is afgebeeld! - te laten 
aanmaken: het tegengaan van de smokkel van gewone dukatons uit de Republiek, iets wat ten 
gevolge van het koersverschil tussen Nederlanden Batavia de compagnie veel nadeel berokken¬ 
de. 
Het boek is goed verzorgd en de afbeeldingen vullen de tekst goed aan. Jammer en eigenlijk 
onbegrijpelijk is het, dat een kaart van het werkterrein van de VOC ontbreekt; er zijn wel 
afbeeldingen van oude kaarten maar daarop kan men de in het verhaal genoemde plaatsen 
en streken niet of met veel moeite terugvinden. Het boek wordt afgesloten met een leidraad 
voor aanvullende literatuur. 

F.S. Gaastra 
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HAAN, H. den, Moedernegotie en grote vaart. Een studie over de expansie van het Hollandse 
handelskapitaal in de 16e en 17e eeuw. Amsterdam, SUA, 1977, 248 blz., geill. 

De forse stapel exemplaren van dit boek bij één van de Leidse boekwinkels wekte bij mij 
nieuwsgierigheid en verwachtingen: zou het om een studie gaan waarin nieuwe inzichten, 
nieuwe ideeën over de opkomst van de Hollandse zeevaart en handel worden ontwikkeld?, of 
om een originele, misschien onmisbare synthese van de verschillende op dit gebied verschenen 
werken en artikelen? Een boek waarvan men veel verwacht kan natuurlijk gemakkelijk teleur¬ 
stellen en als het voordeel niet positief uitvalt is de kans op juist een zeer negatief oordeel 
groot. ’’Moedernegotie en Grote Vaart” weet zich goeddeels aan dit dilemma te onttrekken, 
maar toch niet geheel: in het eerste hoofdstuk worden verwachtingen gewekt, waaraan niet 
wordt voldaan. Dit allees wordt veroorzaakt door het tweeledig doel dat met het werk wordt 
beoogd. Het boek heeft een sympatieke voorgeschiedenis. In 1972 was aan de Universiteit van 
Amsterdam een onderzoeksproject betreffende Joost van den Vondels ”Het lof der zee-vaert” 
gestart. Om dit zeevaartgedicht in een sociaal-economisch kader te kunnen plaatsen werden 
een aantal scripties geschreven, die nu voor uitgave zijn bewerkt en drie boekdelen vullen 
waarvan het onderhavige het eerste deel vormt. De volgende delen zullen handelen over het 
geldkapitaal in de vroege zeventiende eeuw en over de Hollandse nijverheid en proletarisering. 
Dit eerste deel was al in 1974 in gestencilde vorm verschenen. 
Bij publikatie in boekvorm echter is er een tweede, ruimere doelstelling bijgekomen: het ma¬ 
teriaal moet uitgangspunt vormen voor een analyse van de overgang van feodalisme naar kapi¬ 
talisme. Daarom is nu een eerste hoofdstuk toegevoegd, waarin een discussie tussen verschil¬ 
lende historici over deze overgang in Engeland wordt weergegeven. Het lijkt erop, aldus Den 
Haan, dat in Nederland een afwijkende ontwikkeling heeft plaats gevonden en dat in tegen¬ 
stelling tot het Engelse voorbeeld een ’handelskapitalistische fase’ moet worden onderschei¬ 
den. In het vervolg van het boek wordt echter onvoldoende aandacht geschonken aan de voor 
deze hypothese relevante factoren. Wat volgt is een gedegen overzicht van de ontwikkeling 
der verschillende handelsvaarten in en buiten Europa. Voorts wordt de invloed van de Zuid- 
nederlandse immigratie behandeld, wordt veel aandacht besteed aan de organisatie der Oost- en 
West-Indische compagnieën en tenslotte wordt in de laatste drie hoofdstukken gesproken over 
monopolie en vrijhandel, over de rol van Amsterdam als handelscentrum en over het aandeel 
van de twee grote compagnieën in de zeevaart van de Republiek. Het werk berust op een 
brede literatuurbasis, maar het is jammer dat na het verschijnen van de eerste editie in mei 
1974 geen literatuur is verwerkt. Dat betekent b.v. dat het artikel van E. Stols, ”De Zuidelijke 
Nederlanden en de oprichting van de Oost- en West-indische Compagnieën” (in de B.M.G.N. 
1973) of N. Steensgaard, ’’Carracks, Caravans and Companies”, (Kopenhagen 1973; daarin 
een uitstekende analyse van dit karakter van V.O.C.) buiten beschouwing zijn gelaten. Opval¬ 
lend is voorts dat K. Glamann, ’’Dutch-Asiatic Trade 1620-1740” (Kopenhagen-Den Haag 
1958) niet geraadpleegd is; dit werk bevat veel gegevens over de rol van de bewindhebbers als 
kopers van de door de V.O.C. aangevoerde produkten, hetgeen zou passen in de discussie over 
de invloed van de bewindhebbers in de beginjaren van de V.O.C. 
Zoals gezegd verdwijnt het thema van het handelskapitalisme uit het gezicht. Er worden hier 
en daar wel enkele aanwijzingen gegeven: zo zouden de kooplieden vooral aandacht aan luxe¬ 
goederen hebben gegeven, er zou kapitaal aan de nijverheid zijn onttrokken en bovendien 
wordt de relatie tussen overheid en kooplieden op verschillende plaatsen belicht. Maar de lezer 
moet zelf de verbanden leggen en in het slothoofdstuk komt Den Haan niet meer op dit on¬ 
derwerp terug. Het is te hopen dat de volgende delen dit tekort weer wat goed maken. 
In de bijlagen worden gegevens over de scheepvaart door de Sont (uiteraard op grond van de 
Sonttoltabellen) gepresenteerd; ook in de noten wordt veel aanvullende informatie verstrekt, 
o.a. over de bewindhebbers en de aandeelhouders van de V.O.C. 

F.S. Gaastra 

HUMBLE, R., Before the dreadnought. The Royal Navy from Nelson to Fisher. Londen, 
Macdonald & Jane’s, 1976, 216 blz., ill. 

Het behoeft nauwelijks betoog dat de hier beschreven periode een zeer belangrijke geweest is 
in de geschiedenis van de Britse marine. Ook staat naar onze mening buiten twijfel dat zij een 
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eigen karakter bezit als typisch tijdperk van overgang, van dikwijls diep ingrijpende verande¬ 
ringen, die geen onderdeel van de organisatie, geen facet van haar werkzaamheid, onberoerd 
lieten. Dat men erover kan twisten wanneer dat tijdperk precies begon, respectievelijk eindig¬ 
de, is welhaast vanzelfsprekend; persoonlijk vinden wij ’’from Nelson to Fisher”niet de minst 
bruikbare tijdsbepaling. Voorzover ons bekend is het niettemin nog nooit als zodanig in een 
monografie behandeld voordat Humble, een historicus, thans werkzaam als ’’publisher’s edi¬ 
tor”, zich eraan waagde. Michael Lewis’ voortreffelijke ’’The Navy in Transition” beperkt 
zich tot de jaren 1814-1864; Arthur Marders eerste grote werk beschrijft ’’The Anatomy of 
British Sea Power” gedurende het tijdperk 1880-1905. 
Aanstonds zij gesteld dat ’Before the Dreadnought’ aanmerkelijk onder het niveau van de zo¬ 
juist genoemde studies blijft. Weliswaar poogt de auteur herhaaldelijk om het niet bij beschrij¬ 
vingen te laten, maar ook analytisch te werk te gaan. Het resultaat is dan evenwel meestal vrij 
pover. Als voorbeeld het volgende. Humble vermeldt dat de stoomkorvetten van de ’Amethyst’- 
klasse aanmerkelijk minder snel liepen dan diverse vergelijkbare buitenlandse oorlogsschepen 
(Uw recensent is dan onmiddellijk geneigd de vraag te stellen of de snelheden bij de Britse 
schepen onder dezelfde omstandigheden ten aanzien van belading, al of niet aangegroeid zijn 
van de romp, weersgesteldheid etc. gemeten zijn als bij de buitenlandse). Kennelijk ter ver¬ 
klaring heet het: ”In this period, with a welter of firms competing for Navy contracts and the 
Navy adhering to its policy of never allowing one single firm any kind of monopoly, the result 
was a great deal of low-grade workmanship with the securing of the contract coming a long 
way before reliability”! Wij vermogen de betekenis van deze orakeltaal niet te ontsluieren. 
Een aantal mededelingen van Humble staat op gespannen voet met de historische waarheid. 
Op blz. 113 wordt vermeld: ’’For twenty-odd years after 1860 .... Britain’s iron-clad battle¬ 
ships . . . featured straight-cut bows, level decks and the fullest sail rig possible”. Geen woord 
over H.M.S. ’Devastation’, te water gelaten in 1871, het eerste pantserschip, dat ooit is ont¬ 
worpen en gebouwd zonder zeiltuig. Zelfs de naam van dit schip wordt nergens in de tekst 
genoemd. Dat de Britse marinebegrotingen ’’rocketing” waren sedert het begin van de ’’iron¬ 
clad era” is nauwelijks in overeenstemming met de gegevens, vermeld in een - overigens bizon- 
der nuttige - bijlage. Wanneer men die periode omstreeks I860 laat beginnen constateert men 
dat gedurende de eerste twintig jaar ’’Parliament’s yearly bill” merkwaardig constant bleef: 
het eindcijfer van de marinebegroting voor 1880 was zelfs ruim twee millioen pond lager dan 
dat van die voor 1860! De slagschepen van de ’Majestic’-klasse waren niet de eerste met triple- 
expansiemachines (hiervan waren reeds de ’Victoria’ en ’Sanspareil’ voorzien). Van de latere 
admiraal Lord Keyes wordt vermeld dat hij in 1900 de torpedobootjager ’Fame’ commandeer¬ 
de bij het bombardement van de forten van Taku. Verzwegen wordt waardoor hij tijdens de 
campagne in kwestie grote faam verwierf, namelijk door als commandant van een speciaal 
daarvoor gevormde divisie van twee torpedobootjagers de verovering van vier aanmerkelijk 
zwaarder bemande Chinese jagers te leiden. 
Humble vermeldt een aantal belangwekkende bizonderheden, ons tot dusver onbekend. Zo 
vindt men op blz. 4648 het relaas van een incident, dat in 1844 bij Poeloe Makjan plaats 
vond tussen H.M.S. ’Samarang’, onder commando van kapitein ter zee Sir Edward Belcher, en 
vermeende zeerovers. Uit het verhaal wordt niet duidelijk of inderdaad van zeerovers sprake 
was; het geeft de indruk dat de Britten tot gewapende actie overgingen voordat de tegenpartij 
enigerlei vorm van geweld had gebruikt, uitsluitend omdat men een Tidorese prauw, die in 
zicht kwam toen Belcher op het strand bezig was met opnamewerkzaamheden, niet vertrouw¬ 
de. Aardig is het verhaal over het aftuigen van de laatste bramraas bij de Britse marine, van 
het flottillevaartuig ’Pylades’, in 1904. Overigens werkt het juist bij het lezen van informatie 
van deze aard bizonder irritant dat Humble vrijwel nergens de bron van zijn berichten ver¬ 
meldt; ook is verzuimd een literatuurlijst op te nemen. 
De illustraties zijn niet slecht gekozen. De foto van H.M.S. ’London’ kan echter onmogelijk 
het schip in 1840 voorstellen. Het werd op 28 september van dat jaar te water gelaten, maar 
eerst in 1858 opnieuw in de vaart gebracht als linieschip met stoomvermogen. 
Het zal nu wel duidelijk zijn dat wij dit boek nauwelijks kunnen aanbevelen. 

Ph. M. Bosscher 
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MULLER, H., Muller. Een Rotterdams zeehandelaar, Hendrik Muller Szn (1819-1898). Schie¬ 
dam, Interbook International B.V., 1977, (Deel 18 in de reeks uitgegeven door de Stichting 
Historische Publicaties Roterodamum.) 476 blz., ill. 

In de Medelingen van maart 1974 drukte ik in een bespreking van de biografie van de Boston- 
se ’’merchant prince” T.H. Perkins de wens uit, dat ook in Nederland dergelijke werken ge¬ 
schreven zouden worden. Van de prominente ondernemers van de negentiende eeuw zijn 
velen immers weinig meer dan namen, en hun grote en dikwijls veelzijdige werkzaamheid is 
meestal slechts in onsamenhangende fragmenten overgeleverd. De levensbeschrijvingen van de 
drie Van Rückevorsels en Mr. Marten Mees behoren tot de zeldzame uitzonderingen, die deze 
lacune in de Nederlandse geschiedschrijving alleen maar benadrukken. Vooral bedrijfshistorici 
wijzen tegenwoordig op de vitale betekenis van persoonlijkheden en de grote rol, die zij als 
individuen in het economisch gebeuren spelen. Het werk van Klein in Nederland, of Wilson 
en Hyde in Engeland, levert overtuigende voorbeelden van deze visie en maakt de biografie 
ondanks de tegenwoordige twijfels aan de waarde hiervan tot één van de belangrijkste metho¬ 
des om het verleden te benaderen. Spoediger dan gehoopt is met deze biografie van Hendrik 
Muller Szn. door zijn eigen kleinzoon een werk verschenen, dat niet alleen deze algemene 
punten bevestigt, maar wordt bovendien een voortreffelijk antwoord op de eerder uitgespro¬ 
ken wens gegeven. ’Muller’ is een welsprekende illustratie van de grote bijdrage, die een breed 
opgezette en grondig uitgewerkte biografie kan leveren. 
Hendrik Muller Szn. was onbetwist één van de grote mannen van de Rotterdamse handels¬ 
wereld van de tweede helft der vorige eeuw. Geboren als zoon van de niet bijzonder bemiddel¬ 
de theologie-professor Samuel Muller had hij reeds een succescolle carrière als textielhande¬ 
laar in Amsterdam achter zich, toen hij zich in 1850/51 te Rotterdam vestigde. De reden 
hiervoor was zijn huwelijk met Marie Cornélie van Rijckevorsel, waardoor hij niet alleen met 
één van de meest vooraanstaande families vermaagschapt werd, maar bovendien toegang tot 
de sociale en economische elite van Rotterdam verkreeg. Het pleit bijzonder voor zijn be¬ 
kwaamheden en karakter, dat hij ondanks de toch wel ondergeschikte positie, die zijn zwager 
Huibert hem in hun firma H. van Rijckevorsel liet innemen, toch zeer spoedig hoog in het al¬ 
gemeen aanzien stond. Vanaf 1 januari 1863, toen Van Rijckevorsel in een Zwitsers rusthuis 
opgenomen was, dreef hij zijn zaken onder de firma Hendrik Muller & Co. Deze hield zich in 
het bijzonder bezig met de handel op Oost-Indië en de westkust van Afrika; deze laatste ver¬ 
legde zich rond 1870 van de Goudkust naar Liberia, en Muller werd ook de eerste consul- 
generaal van dat land in Nederland. Later was Muller ook betrokken bij de handel op Mocam- 
bique, en hij was voornamelijk verantwoordelijk voor de reorganisatie van de Afrikaansche 
Handels-Vereeniging na het Pincoffs schandaal in 1879 en de oprichting van de Nieuwe 
Afrikaansche Handels-Vennootschap, waarvan hij tot 1888 directeur was. Als zodanig was hij 
nauw bij de Congolese crisis van 1882-85 betrokken. 
Buiten de onmiddellijke werkingskring van zijn eigen firma speelde Muller een niet minder 
belangrijke rol. Hij was één van de drijvende krachten achter de oprichting van de Rotterdam- 
sche Bank en verscheidene andere instellingen, en onderhield contacten met talloze fabrikanten 
en politici; vooral met Marten Mees, C.T. Stork en Thorbecke, om slechts enkelen te noemen, 
was hij zeer bevriend. De basis hiervan was niet alleen zijn aangename omgang en rusteloze 
ijver, maar vooral ook zijn krachtig liberalisme. Als weinig anderen heeft hij voortdurend ge¬ 
streden voor de afschaffing van beschermende tarieven en speciale voorrechten. In verscheide¬ 
ne krachtig geargumenteerde brochures wees hij op de nadelen, die de bescherming en het op¬ 
treden van de Nederlandsche Handel-Maatschappij had voor zowel de Twentse textielnijver¬ 
heid als de ontwikkeling van koloniale economie. Zoals zijn eigen firma één der eerste was om 
de particuliere textielhandel op Indië te drijven, drong hij er voortdurend op aan, dat de 
N.H.M. van handelaar tot bankier zou worden, en hij was een gezworen vijand van het Batig 
Slot. Merkwaardigerwijs oefende hij zijn grootste invloed uit toen hij buiten de politiek stond 
(een enkele maal werd hem wel een zetel in de Tweede Kamer aangeboden, maar dit wees hij 
iedere keer af); als lid van de Gemeenteraad, Provinciale Staten en tenslotte in 1881 de Eerste 
Kamer was hij veel minder effectief -- maar de grootste strijd was toen immers ook reeds ge¬ 
streden, en met zijn hogere leeftijd werd Muller bovendien steeds behoudender. 
Muller’s kleinzoon had voor zijn werk de beschikking over een uitzonderlijk rijke collectie 
brieven, zakelijke papieren en andere bescheiden, zij het, dat de correspondentie grotendeels 
inkomende stukken betreft. Op de basis hiervan en mede door een ruim gebruik van de be¬ 
staande litteratuur heeft Muller een beeld weten te scheppen van zijn grootvader, dat in alle 
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opzichten bevredigend en geloofwaardig genoemd mag worden. Hendrik Muller Szn. wordt 
binnen enkele bladzijden een figuur van vlees en bloed, niet door litteraire kunstgrepen maar 
door een gedegen en weloverwogen gebruik van het originele materiaal. Daarbij is het boek 
vlot geschreven: alleen de omvang verhinderde mij het in één ruk uit te lezen. Muller’s daden 
en denkbeelden worden duidelijk uiteengezet en de schrijver is hierbij geenszins in de voor 
een tot de eigen familie behorende biograaf gemakkelijk te graven kuilen gevallen: de beoor¬ 
delingen zijn ten alle tijde kritisch en doordacht en het korte slotwoord met de finale opsom¬ 
ming van Muller’s betekenis (blz. 393-396) is hiervan een waardige bekroning. 
Als bedrijfsgeschiedenis is ’’Muller” niet geheel bevredigend. De hoofdtrekken van Muller’s 
ondernemingen, vooral de textielhandel op Indië en de hele Afrikaanse handel, worden helder 
beschreven en vooral wat betreft de laatste, bevat het boek veel nieuwe en interessante infor¬ 
matie: dit moet ook ongeveer de laatste zeehandel zijn geweest, waar het bezit van eigen 
schepen onmisbaar was. Hij blijft echter teveel bij een beschrijving: te weinig worden ver¬ 
klaringen gegeven van het hoe en waarom van de bedrijfsvoering. Evenmin worden de bedrijfs¬ 
resultaten aan een nauwkeurige analyse onderworpen, zodat het management van Muller niet 
voldoende nauwkeurig beoordeeld kan worden. Dit geld zowel voor de Indische en de Afri¬ 
kaanse handelsonderneming afzonderlijk als voor de totale strategie, die Muller volgde. 
Des ondanks: ’’Muller” is niet alleen een forse bijdrage aan de Nederlandse geschiedschrijving, 
maar tegens een zeer geslaagde biografie, die op zijn beurt hopelijk als aansporing voor meer 
zulke werken zal dienen. 

F.J.A. Broeze 

PRAGER, H.G., Blohm + Voss. Schiffe und Maschinen für die Welt. Herford, Koehler, 1977, 
274 blz., ill. 

Na zijn recente serie van rederijgeschiedenissen van hoge klasse (over de Norddeutsche Lloyd 
en de HAPAG door H.J. Witthöft en de DDG Hansa door H.G. Prager zelf) heeft het Koehler 
Verlag opnieuw een voltreffer geproduceerd met deze ’biografie’ van de beroemde Hamburgse 
scheepswerf en machinefabriek Blohm + Voss. Prager heeft zijn onderwerp, op zich al bijzon¬ 
der fascinerend, boeiend en knap beschreven en het boek is fraai uitgevoerd met talloze foto's, 
tekeningen en plattegronden. 
Blohm & Voss (het + teken werd in 1966 ingevoerd) werd in april 1877 opgericht door twee 
jonge ingenieurs, die elkaar in hun bezetenheid van de nieuwe stoomscheepsbouw niets toe¬ 
gaven: Hermann Blohm (1848-1930) en Ernst Voss (1842-1920). Qua afkomst waren zij 
echter volkomen verschillend. Blohm was de zoon van een Lübecker grootzeehandelaar en 
miljonair, terwijl twee van zijn broers in Hamburg het bankbedrijf opvatten. Vooral in de be¬ 
ginjaren kreeg Blohm verscheidene malen grote bedragen ter beschikking gesteld van zijn 
familie, zonder welke de werf deze moeilijke periode vermoedelijk niet overleefd zou hebben. 
Tot 1955 kon de werf - zij het met een onderbreking van 1912-1924 - in het uitsluitend be¬ 
zit van de familie Blohm blijven. Pas toen in dat jaar zeer grote nieuwe investeringen vereist 
waren om de werf weer aan de gang te krijgen werd de deelname door andere belangen on¬ 
vermijdelijk. Ernst Voss daarentegen, was de geheel onbemiddelde zoon van een dorpssmid bij 
het toen nog Deense Rendsburg, die zich door zijn hartstocht voor de techniek en een ijzeren 
werkkracht wist op te werken. Op 33-jarige leeftijd vestigde hij zich zelfstandig te Hamburg 
en was hij tevens de inspecteur van Lloyd’s ter plaatse. Beide mannen hadden in 1877 reeds 
een veelzijdige en grondige ervaring opgedaan. Voss ondermeer bij de beroemde werf van 
John Elder te Glasgow. In 1870/71 had hij daar als assistent van de technisch directeur van de 
Stoomvaart Maatschappij Nederland het toezicht uitgeoefend op de bouw van het eerste 
kwartet stomers van deze rederij, waarna hij tot 1872 in Den Helder had gewoond. De direkte 
en indirekte invloed van de meesters der Schotse scheepsbouw op het opkomen van de conti¬ 
nentale industrie kan moeilijk overschat worden! 
Gedurende zijn 100-jarig bestaan maakte Blohm & Voss verscheidene zeer moeilijke periodes 
door, maar geen hiervan was vermoedelijk zo frustrerend als de eerste tijd, toen de werf en 
machinefabriek werden gebouwd en maar geen bestellingen binnenkwamen -- een ook voor 
de eerste Nederlandse stoomscheepswerven geen onbekende situatie! Als eerste schip moest 
een zeilschip voor eigen rekening op stapel gezet worden, en de eerste opdracht kwam pas na 
anderhalf jaar en betrof een rivierstoomboot van slechts 138 brt. De doorbraak kwam pas in 

74 

,1881 met b°uwnummer 9, het al weer voor eigen rekening aangevangen passagiersvrachtschip 
Kosano (1824 brt), dat na de afbouw aan de Hamburg-Süd-Amerika Lijn verkocht kon 

worden. Het volgend jaar zag de bouw van de eerste van de beroemde reeks zeilschepen waar¬ 
van de naam met een P begonnen, voor Carl Laeisz, en de ’’Professor Woermann” voor de 
Woermann Lijn s vaart op West-Afrika. Hierna volgden de bestellingen elkaar regelmatig op 
Blohm & Voss hield volledig tred met de ontwikkeling van de Duitse koopvaardijvloot hoe¬ 
wel de lijst van gebouwde schepen sterk suggereert, dat de werf voorlopig nog niet tot het 
eerste plan (als de Vulcan in Stettin of de Weser in Bremen) kon doordringen De Hamburg- 
Sud-Amenka, Laeisz, Woermann en de Deutsche Ost-Afrika Linie werden weliswaar trouwe 
klanten, maar de Norddeutsche Lloyd en de HAPAG (Hamburg-Amerika Lijn) hielden zich 
voorlopig nog afzijdig. In 1893 werd een spectaculair succes geboekt door de verlenging van 
drie mailstomers van de Norddeutsche Lloyd. Hiermee bewees Blohm & Voss definitief tot 
bijzondere prestaties in staat te zijn. De Lloyd bestelde nu ook nieuwe schepen, en met de 

Barbarossa (10769 brt) overschreed de werf in 1897 voor het eerst de tienduizend ton 
grens. Het volgend jaar kwamen de eerste exportorders uit Nederland. Binnen enkele jaren 
werden zes schepen voor de Rotterdamsche Lloyd, de Koninklijke West-Indische Maildienst 

v™ld,! *en onrecb^e de K.N.S.M., maar de twee maatschappijen fuseerden pas in 
1912) en de Holland-Amenka Lijn gebouwd. Ook de HAPAG werd nu een regelmatige klant. 
Vanaf 1900 behoorde Blohm & Voss ongetwijfeld tot de belangrijkste werven van Duitsland. 
Dit manifesteerde zich vooral ook door een grote uitbreiding tussen 1905 en 1912, waarbij 
zonder de werktuigen te rekenen niet minder dan 29 miljoen Mark geinvesteerd werden Deze 
som kon slechts ten delen uit eigen middelen gefinancierd worden. Kredieten moesten wor¬ 
den opgenomen, obligatieleningen uitgeschreven en tenslotte in 1912 zelfs voor 6 miljoen 
Mark preferente aandelen uitgegeven worden. Deze laatste werden in 1924 door de toenmalige 
firmanten van Blohm & Voss (Herman Blohm en zijn beide zoons Rudolf en Walther) terug¬ 
gekocht, zodat de werf dankzij de inflatiecrisis weer hun volledig eigendom was. De prominente 
positie van de werf bleek niet alleen uit het grote aantal orders van trouwe klanten als de 
Woermann Lijn (tot 1906 in totaal negentien schepen), maar vooral ook verscheidene bijzon¬ 
dere produkten. Hieronder vielen het cruiseschip ’’Prinzessin Victoria Luise” en de HAPAG- 
reuzen Vaterland (54282 brt) en Bismarck , die in augustus 1914 nog onafgebouwd was. 
De tewaterlating van dit laatste schip, op 20 juni 1914, in de aanwezigheid van de Kaiser was 
één van de laatste grote maritieme manifestaties van het Tweede Rijk. Terwijl de Hamburgse 
Vulcan werf zware problemen had gehad met de bouw van het eerste van het drietal oceaan¬ 
reizen van Ballin, de ’’Imperator”, bewees Blohm & Voss ook deze kunst volledig onder de 
knie te hebben. De werf toonde zich inderdaad bijzonder veelzijdig: naast deze enorme turbi- 
neschepen ontstonden ook viermastbarken als de ’’Pamir” en ’’Passat”, en reeds in 1913/14 
het dieselvrachtschip ’’Secundus”. Bovendien werd Blohm & Voss ingeschakeld bij de expan¬ 
sie van de Keizerlijke Marine. Merkwaardigerwijs betrof dit na het slagschip ’’Kaiser Karl der 
Grosse” (1899-1902) eerst slechts enige kruisers (waaronder de bij de Falklands gezonken 
’’Scharnhorst”) en vervolgens de indrukwekkende serie slagkruisers ”Von der Tann”, ’’Moltke”, 
’’Goeben”, ’’Seydlitz” en ’’Derfflinger” -- later op stapel gezette opvolgers werden niet afge¬ 
bouwd. Na het uitbreken van de oorlog werd de nadruk gelegd op de bouw van torpedoboot- 
jagers en vanaf 1915 vooral ook onderzeeboten: in totaal bouwde Blohm & Voss er niet min¬ 
der dan 128, waarvan er in 1918 dertig nog niet voltooid waren. Na de mislukte revolutie van 
1918/19 hernam Blohm & Voss al spoedig zijn oude positie. Deze werd bevestigd door de 
”Cap Arcona” voor de Hamburg-Süd-Amerika en vooral de ’’Europa” (49746 brt) van de 
Norddeutsche Lloyd. Kort voor het gereedkomen van dit laatste schip in 1929 geschiedde een 
ramp zoals kort geleden met de ’’Nedlloyd Hoorn”: het schip brandde vrijwel volledig uit en 
leek verloren. De herbouw van het verminkte casco bezorgde Blohm & Voss bijna nog meer 
roem dan de oorspronkelijke bouw, en het veroveren van de Blauwe Wimpel op zijn eerste 
uitreis was een vanzelfsprekendheid. Na een crisisperiode van enkele jaren volgde vanaf 1933 
een groeiend aantal opdrachten voor de Rijksmarine. Hieronder was de zware kruiser ’’Admi¬ 
ral Hopper”, waarvan de turbines 134000 pk ontwikkelden en daarmee de tot dan toe sterk¬ 
ste door de werf gebouwde machines waren. Dit werd later slechts overtroffen door de 150000 
pk van het slagschip ’’Bismarck”, ondanks zijn korte leven wellicht het bekendste van alle 
ruim 900 bouwnummers van Blohm & Voss. Een interessante burgeropdracht in deze jaren 
was de ’’Boissevain” voor de Koninklijke Paketvaart Maatschappij, die immers met gesperde 
Marken gefinancierd moest worden. De bijzondere boordinrichting om de verschillende 
rassen tijdens de vaart gescheiden te houden, wordt in detail beschreven. Blohm & Voss 
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hadden ook de opdracht gekregen voor twee van de superslagschepen van Admiraal Raeder’s 
Z-plan van 1938. Bij het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog werden deze geannuleerd en 
de aanbouw van alle niet-militaire schepen stopgezet. De werf stond voortaan geheel in het 
teken van de afbouw van de ’’Bismarck” (tot begin 1941) en de produktie van onderzeeboten. 
Prager geeft een indringend beeld van de gedecentraliseerde seriebouw, waardoor het aantal 
benodigde manuren per U-boot met zo’n 40% verminderd kon worden. Vanaf 1942 werd 
Blohm & Voss ook ten nauwste betrokken bij de ontwikkeling van de revolutionnaire Walter- 
onderzeeboten, die de slag om de Atlantische Oceaan ten gunste van Duitsland hadden 
kunnen doen keren. De eerste vier boten voor middellange operaties stonden in mei 1945 op 
stapel, nadat de Rijksmarine er in 1944 niet minder dan 120 bij Blohm & Voss besteld had. 
In totaal bouwde de werf ruim 250 onderzeeboten. Het is vrijwel onbegrijpelijk hoe zowel de 
produktie als de kwaliteit ondanks de zwaarste luchtaanvallen gehandhaafd bleef. 
Gezien deze geweldige prestatie was het geen wonder, dat Blohm & Voss na 1945 geheel gede¬ 
monteerd en de hellingen opgeblazen werden. De werf werd een algemeen produktieverbod 
opgelegd, dat langer gehandhaafd bleef dan voor enig andere werf. Pas in 1954 verkreeg hij 
toestemming zijn bedrijf weer op te vatten. Binnen de kortst mogelijke tijd was Blohm & 
Voss, versterkt door kapitaal van het Thyssen staal-concern om de noodzakelijke herbouw te 
financieren, weer in actie. Van groot belang hierbij waren verscheidene opdrachten uit Neder¬ 
land, o.a. van de Koninklijke Hollandsche Lloyd en Van Nievelt Goudriaan & Co. De veel¬ 
zijdigheid van Blohm & Voss ingenieurs bleek uit de grote verscheidenheid aan gebouwde 
scheepstypes: lijnvrachtschepen, bulkcarriers, tankers, koelschepen, later ook autocarriers, 
boorplatforms enzovoort. Het best bleek de herwonnen positie van Blohm + Voss uit de op¬ 
dracht van de Britse P & O voor het containerschip ’’Moreton Bay” voor de vaart op Australië 
en vervolgens de derde-generatie containerschepen ’’Hamburg Express” en ’’Tokyo Express” 
van ruim 58000 brt voor de Hapag-Lloyd. Van groot belang voor de rente ontplooiing van de 
werf was de fusie in 1966 met de Stülcken werf, die tevens de noodzakelijke verbreding van 
de financiële basis van de onderneming mogelijk maakte. Sindsdien is het eigendom verdeeld 
over de familie Blohm, de Thyssen-groep, de groep Von Deitlein (van Stülcken) en tenslotte 
de Siemens A.G. Sinds 1970 bezit Thyssen een meerderheidsbelang. 
De nadruk in Prager’s verslag ligt, als in de korte opsomming hierboven, heel nadrukkelijk op 
de nieuwbouwactiviteiten van Blohm & Voss. Hij erkent daarnaast nadrukkelijk de grote 
waarde van het reparatiebedrijf, maar toont hiervan slechts enige foto’s. Wel wordt ruim aan¬ 
dacht besteed aan de vliegtuigbouw door Blohm & Voss, maar evenmin worden financiële 
gegevens verschaft. Deze beperking is fundamenteel voor het gehele werk: afgezien van een 
enkel geval worden geen prijzen voor de verkochte schepen vermeld. Evenmin worden de 
financiële resultaten van de werf vermeld, laat staan verklaard. Hierdoor is het onmogelijk de 
nieuwbouwactitiveiten op hun juiste waarde te taxeren, het relatief belang van de diverse 
afdelingen te beoordelen, of de resultaten van de werf met die van de concurrentie of de con¬ 
junctuur in het algemeen te vergelijken. Dit laatste punt moet ook algemeen gesteld worden: 
slechts zeer zelden, en dan alleen nog maar zijdelings, worden gegevens over andere werven 
verstrekt en nergens vindt men aanknopingspunten voor een beoordeling van de betekenis van 
Blohm & Voss binnen de gehele Duitse scheepsbouw. Evenmin wordt enige aandacht besteed 
aan de politieke inzichten en betrekkingen van de leiders van de werf. Een belangrijke basis 
voor de discussie van dergelijke vraagstellingen worden geboden in E. Böhm’s Überseehandel 
und Flottenbau. Hanseatische Kaufmannschaft und deutsche Seerüstung 1879-1902 (Düssel¬ 
dorf, 1972). Als bedrijfshistoricus is Prager binnen te nauwe grenzen gebleven. Desondanks is 
Prager’s stelling duidelijk: Blohm & Voss was een succesvolle en belangrijke werf. Deze over¬ 
tuiging, die hij vooral verkondigt door een gedetailleerde beschrijving van de saillante details 
van schepen, machines en ook de werfoutillage, is gebaseerd op de inderdaad verbluffende 
reeks schepen van uitzonderlijke kwaliteit en betekenis, die de werf gedurende zijn bestaan 
heeft afgeleverd. Met opzet zijn daarom in het eerste gedeelte van deze bespreking verschei¬ 
dene van deze produkten met name genoemd: inderdaad zullen weinig andere werven zo’n 
gevarieerde reeks brillante creaties kunnen aantonen. Twee voorbeelden mogen nog eens 
voor het voetlicht gehaald worden: de ’’Bismarck” van 1941, volgens velen het beste slag¬ 
schip dat ooit werd gebouwd, en de slagkruisers van de Von der Tann-klasse. Iedereen, die 
enigszins met het verloop van de slag bij Jutland op de hoogte is, zal zich altijd verwonderen 
over het incasseringsvermogen van Hipper’s eskader, toen het vlak voor de tweede Gefechts- 
kehrtwendung het geconcentreerde spervuur van de Britse slagschepen te verduren had. Vee! 
minder bekend en zelden of nooit vermeld is dat buiten Hipper’s vlaggeschip ’’Lützow” , dat 
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in de slag onderging, alle vier andere schepen door Blohm & Voss gebouwd waren. Prager 
verzwijgt overigens de fouten of misrekeningen van de werf niet. Het falen van de motor van 
de ’’Fritz” (1914) of de geautomatiseerde machinekamers van de ’’Polar Ecuador” (1967) en 
zijn vijf zusters zijn uitzonderingen, die de algemene kwaliteit nog meer relief verschaffen. 
Prager geeft ook duidelijk aan waaraan deze prestaties toegeschreven dienen te worden: een 
krachtige en ondernemende leiding, een team van hoogbegaafde en in technische nieuwig¬ 
heden geïnteresseerde ingenieurs, en een leger van bazen, voorlieden en arbeiders, die hun vak 
tot in de puntjes verstonden. Vooral voor de periode tot 1914 worden alle drie menselijke 
factoren overtuigend en in detail verhaald. Daarna krijgen de arbeiders geleidelijk wat minder 
ruimte toebedeeld, maar de leiders en ingenieurs blijven prominent. Zoals eerder gezegd, wordt 
hierbij het commercieel beleid, d.w.z. het verwerven van opdrachten en de concurrentie met 
andere werven, wel eens verwaarloosd, maar over het algemeen heeft Prager de rol van de ver¬ 
schillende personen op een knappe manier met de ontwikkeling van de werf weten te ver¬ 
weven. Hierin passen zowel Hermann Framm met zijn slingertanks als de concentieuze ketel- 
smid Paul Müller, die alle moeilijke klusjes nog eigenhandig opknapte. 
Ondanks de gesignaleerde beperkingen is Blohm + Voss een bijzonder rijk boek. Het is mede 
gebaseerd op een grote reeks archiefmateriaal van de onderneming zelf en ook op diverse in¬ 
terviews met o.a. de zoon van de stichter, Rudolf Blohm. Het staat vol met interessante en 
vooral relevante informatie en geeft een duidelijk beeld van de ups en downs van de werf. 
Een complete lijst van alle bouwnummers (samengesteld door A. Kludas) en een uitgebreide 
index maken het uitstekend toegankelijk. Prager schrijft in een heldere en frisse stijl, die boven¬ 
dien zo nu en dan door een uitdrukking in onvervalst Hamburger plat wordt gekruid. Het 
boek is voortreffelijk geproduceerd en zijn prijs meer dan waard. 

F-J A. Broeze 

SALEWSKI, M., Die deutsche Seekriegsleitung 1935-1945. Band II, 1942-1945. Frankfurt 
a/M, Bernard & Graefe, 1975, 710 biz., ill. 

Toen wij het eerste deel van deze studie bespraken (no. 24 van de Mededelingen), gewaagden 
wij van een prestatie van de eerste rang, een helder en goed geordend geheel. Dit geldt onver¬ 
kort voor het nu gerecenseerde vervolg. Opnieuw verschaft de auteur een rijkdom aan infor¬ 
matie, evenwel op zodanige wijze dat men nauwelijks gevaar loopt door de bomen het bos 
niet meer te zien. Opnieuw heeft hij op bewonderenswaardige wijze naar objectiviteit ge¬ 
streefd. 
Binnen de ditmaal behandelde periode liggen twee duidelijke caesuren: de vervanging van 
Raeder door Dönitz in januari 1943 en de mislukte aanslag op Hitler in juli 1944. Raeder 
voerde het opperbevel over de Duitse marine van 1928 tot 1943 (!). Scherp maar niet zonder 
fijngevoeligheid analyseert Salewsky wat ’’Papa Raeder” voor ’zijn’ marine heeft betekend. Hij 
wijst erop dat de ’’Kriegsmarine” vooral door Raeders toedoen geruime tijd een ’’glanzende 
Position . . . innerhalb des nazionalsozialistischen Staates” heeft bezeten. Toen Raeder het 
opperbevel neerlegde had zij evenwel weer sterk aan prestige ingeboet. Dit was in hoofdzaak 
het gevolg van een aantal échecs, die bij acties van zware bovenwaterschepen (slagschepen, 
slagkruizers, ’’Panzerschiffe” en zware kruizers waren geleden. Een hiervan, de mislukte aan¬ 
val van de ’Lützow’, ’Admiral Hipper’ en drie jagers op een Moermanskkonvooi - op Oudjaar 
1942 - vormde de directe aanleiding tot een botsing tussen Hitler en Raeder, die resulteerde in 
Raeders verzoek om ontslag. Salewski maakt op een zeer knappe manier duidelijk dat de 
’’Seekriegsleitung” zich onder Raeders leiding bij het operatieve gebruik van zware boven- 
watereenheden zo consequent mogelijk heeft getracht te richten naar de inzichten en wensen 
van de ’’Führer”. Echter, hoewel Raeder diende te fungeren als schakel tussen Hitler en de 
’’Seekriegsleitung”, kwam het tussen hem en de ’’Führer” zelden of nooit tot een werkelijke 
gedachtenwisseling over die wensen en inzichten. Het verschil in karakterstructuur tussen hen 
beiden alsmede Raeders onvermogen om Hitler te peilen, laat staan psychologisch te bespelen, 
maakten dat vrijwel steeds onmogelijk. Bovendien waren zij er de oorzaak van dat Raeder 
soms veel te zware consequenties verbond aan uitingen van Hitler, die niet meer dan vrijblijven¬ 
de ontboezemingen waren. Zo kon het gebeuren dat Raeder aan de dijk werd gezet als expo¬ 
nent van een risico’s mijdende strategie. Innerlijk stond die strategie hem tegen, hij had haar 
evenwel toch uitgevoerd omdat hij meende zo conform de wensen van Hitler te handelen en 
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daardoor de positie van de marine, middelpunt van heel zijn leven en denken, te versterken. 
In het centrum van Salewski’s beschouwingen over de ’’Kriegsmarine” en de samenzwering 
tegen Hitler staat een document, dat in dit boek voor het eerst wordt gepubliceerd. Het is de 
officiële samenvatting van een toespraak, die Dönitz op 24 augustus 1944 heeft gehouden en 
waarin hij zijn standpunt heeft bepaald ten aanzien van de gebeurtenissen op 20 juli 1944. 
Salewski schrijft dat dit stuk ’’bisher unbekannt was-und wohl unbekannt bleiben sollte”. De 
inhoud geeft alle aanleiding tot die veronderstelling. Dönitz degradeer hier de militair tot 
’’blindes Werkzeug höherer politischer Macht” en belijdt op niet mis te verstane wijze zijn 
geloof in een aantal van de belangrijkste, tegelijk voor ons gevoel meest verwerpelijke, leer¬ 
stellingen van het nationaal-socialisme. Het werkwoord ’’belijden” achten wij in dit geval 
inderdaad op zijn plaats: Dönitz’ rede is niet af te doen als louter een tactische manoeuvre 
van de man, die - het zij gaarne toegegeven - zo veel gewiekster was in de omgang met Hitler 
en diens entourage dan zijn voorganger. 
Salewski overschrijdt de tijdslimiet, die hij zelf in de titel stelde. Daaraan danken wij zeer 
interessante bizonderheden over de wijze, waarop tijdens het eerste proces te Neurenberg 
materiaal verzameld is ten behoeve van de verdediging van Raeder en Dönitz. 
Dit boek behoort tot de categorie, die recensenten zich steeds weer doet afvragen of zij niet 
nog meer moeten citeren en nog andere détails naar voren halen. Het bovenstaande lijkt even¬ 
wel voldoende om aan te tonen dat het hier opnieuw gaat om een publicatie, van eminent 
belang voor een ieder, die zich serieus interesseert voor de maritieme aspecten van de tweede 
wereldoorlog. 
Druk en illustraties zijn goed verzorgd. Alleen zal voor ”19 000” op blz. 233 wel ”1 900” 
moeten worden gelezen en is helaas op blz 433 een belangrijke voetnoot ”in pastei gevallen”. 

Ph. M. Bosscher 

VLIS, J.A. van der, tLant van Texsel. Een geschiedschrijving. 2e (herz.) druk. Den Burg, 
v/h Langeveld en de Rooy, 1977, 528 blz., ill. 

In 1949, in het zelfde jaar waarin T.S. Jansma’s artikel over de agrarische geschiedenis van 
Texel verscheen, publiceerde Van der Vlis zijn geschiedenis van Texel. Sindsdien is er inten¬ 
sieve studie gemaakt van allerlei historische aspecten van de kop van Noord-Holland en de 
Waddeneilanden. Het is een gelukkig initiatief geweest dezelfde auteur te verzoeken een 
nieuwe geschiedenis van Texel te schrijven waarin rekening zou worden gehouden met de 
resultaten van het historische en archeologische onderzoek van de laatste 25 jaren. Eind 1976 
kon het prachtig uitgegeven boek verschijnen. Drie maanden later kwam al een tweede druk 
uit, waarin de auteur een aantal wijzigingen en aanvullingen heeft aangebracht. 
Van der Vlis heeft zijn Texelse geschiedschrijving zeer breed.opgezet: alle aspecten van leven 
en werken, wel en wee der Texelaars komen aan bod. Ik noem de voornaamste hoofdstuk¬ 
titels: Het eiland tot Ada van Holland, Oude dijken en polders, Na de aanvaarding van het 
grafelijk gezag, De kerken, kerkelijk leven en Hervorming, Scheepvaart en visserij, In de greep 
van Amsterdam, De Franse tijd. Daarna volgen capita gewijd aan het Texelse schaap, de pol¬ 
ders, het onderwijs, de medische zorg, folklore en tenslotte het toerisme. Een dergelijke veel¬ 
omvattende lokale geschiedschrijving, die bovendien af en toe poogt de Texelse historie te 
plaatsen in het kader van de vaderlandse geschiedenis, loopt het gevaar sterk verbrokkeld te 
raken of aan de oppervlakte te blijven. De auteur heeft deze klippen meestal weten te omzei¬ 
len en dat is geen geringe verdienste. 
Voor de lezers van de’Mededelingen’zijn natuurlijk vooral de hoofdstukken over scheepvaart 
en visserij van belang. Deze zijn eigenlijk kleine miniaturen over aspecten als waterleverantie, 
loodswezen, een muiterij (op de Neijenburg), oestervisserij enz., die mede interessant zijn 
omdat de auteur de band met Amsterdam duidelijk reliëf geeft. Het omvangrijke archief van 
de beroemde Balthazar Huydecooper die van 1732 tot 1769 als schout van Texel fungeerde, 
heeft ook op deze aspecten van de Texelse geschiedenis nieuw licht geworpen. 
Dat in een werk, gebaseerd op een zo grote hoeveelheid literatuur en archiefbronnen, hier en 
daar foutjes sluipen, is te begrijpen. Te betreuren is echter dat een lijst van geraadpleegde lite¬ 
ratuur is achterwege gebleven. We moeten het nu stellen met, meestal onvolledige, titelbe¬ 
schrijvingen in de noten. Het boekwerk is bijzonder fraai geïllustreerd, onder meer met af¬ 
beeldingen van oude kaarten. Waarom men in plaats van de originele kaart van Texel door 
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Gerardus Theodorus Langedijck (1595) zich steeds met een kopie uit de 19e eeuw heeft 
beholpen - zelfs voor de uitklapbare kleurenreproduktie achterin - is mij een raadsel Het orgi- 
neel is wel zo fraai en is bovendien kennelijk uitstekend reproduceerbaar: zie bij Jansma’s al 
genoemde artikel, herdrukt in zijn Tekst en uitleg’ (Den Haag 1974) tegenover blz. 214. 

A.H. Huussenjr. 

VRIES, G.M. de, Pompen, paapen en kiellichten. Geschiedenis van het loodswezen op de 
Eems. Den Haag, Bureau Maritieme Historie, 1977 (Bijdragen tot de geschiedenis van het zee¬ 
wezen, deel 8), 199 blz., ill. 

Met recht merkt drs. J.A. van der Kooy, redacteur van de Bijdragen, in zijn introductie op 
dat het loodswezen één van die onderdelen van Nederlands maritieme bedrijvigheid is waaraan 
in de literatuur slechts betrekkelijk weinig aandacht is geschonken. Zeker geldt dit voor ge¬ 
richte studies, en het is daarom terecht de nodige aandacht te besteden aan dit werk dat de 
verhelderende ondertitel ’De geschiedenis van het loodswezen op de Eems’ meekreeg. 
G.M. de Vries is een man uit de praktijk. Sinds 1963 is hij werkzaam bij het loodswezen. Zijn 
werk draag hiervan een onmiskenbaar stempel in de gunstige zin; een groot inleveringsvermo- 
gen en een open oog voor het detail. Ondanks zijn directe betrokkenheid heeft hij echter 
afstand en overzicht kunnen bewaren. In een vijftal korte inleidende hoofdstukken wordt in¬ 
gegaan op de betekenis van de loods in vroeger eeuwen, bebakening, betonning, verlichting en 
quarantaine, en een korte geschiedenis van het loodswezen tot 1857 in Nederland en in Gro¬ 
ningen in het bijzonder. De eigenlijke hoofdmoot van het boek valt uiteen in drie grote hoofd¬ 
stukken. De auteur onderscheidt drie perioden in het loodswezen waarbij hij als criterium 
heeft aangehouden - en dat is lijkt mij typerend voor een man uit het vak - de 'drie scheeps- 
typen waarmee de dienst achtereenvolgens werd uitgerust. In de eerste periode van 1857 tot 
1871 betrof het de zogenaamde rinkelaars. Dit waren platbodems met een lengte die varieerde 
van 16 tot 17 meter. De schepen voldeden slecht; door hun bouw waren ze lijgierig, en dat, 
samen met de geringe diepgang, veroorzaakte een enorme drift. In 1871 overgegaan’op kot¬ 
ters die sneller zeilden maar door hun lage gangboord veel water overnamen. Tot 1923 werd 
gevaren met schoeners die meer vrijboord hadden en groter waren hetgeen de veiligheid ten 
goede kwam. In 1923 deed de stoomvaart bij het loodswezen zijn intrede maar deze periode 
wordt door de auteur minder uitvoerig behandeld. In een volgende studie zal de auteur het 
loodswezen op de Eems tot heden behandelen en het verdient wellicht aanbeveling in deze 
studie de draad bij de stoomvaart weer op te pakken. In de bijlagen treft men uitvoerige 
lijsten aan betreffende personeel, schepen, commissarissen te Delfszijl, inspecteurs en direc¬ 
teurs te Groningen en Harlingen etc. Jammer is het dat geen inzicht wordt gegeven over het 
aantal beloodste schepen en hun tonnage. Wellicht kan een dergelijke lijst in het tweede deel 
volgen. 
Al met al een uiterst verantwoorde en goed leesbare studie (met een flink aantal goedgekozen 
illustraties) die in een leemte voorziet. 

drs. J.P. Sigmond 



Korte aankondigingen 

H. BREDEMEIER, Schlachtschiff ’’Schamhorst”, Herford, Koehlers, 1978 (derde, verbeterde 
druk), 288 biz., ill., DM 44,-. 

Bredemeier’s boek verscheen voor het eerst in 1962. Het kan worden gekenmerkt als een ob¬ 
jectief, zonder overdreven pathos geschreven verslag van een belangrijke episode uit de strijd 
ter zee in het westen in de jaren 1940-1945. Inmiddels zijn belangrijke nieuwe bronnen ter 
beschikking gekomen, die bijstelling van het verhaal van de ’Scharnhorst’ op een aantal pun¬ 
ten noodzakelijk maakten. H. Salewski beschreef in een meerdelig werk de geschiedenis van 
de Duitse marinestaf in de periode 1935-1945. P. Beesley en J. Rohwer publiceerden belang¬ 
rijke artikelen over het Britse ’Operational Intelligence Centre’ in de jaargangen 1976 en 1977 
van de Marine Rundschau. Deze herdruk van Bredemeier’s boek is dus om meerdere redenen 
gewettigd. 

F. DEN HOUTER (red.), Maritieme Curiosa. Rotterdam, Nederlands Studiecentrum voor 
Zeevarenden, 1977, 149 biz., ill., fl. 8,95. 

Deze bundel is uitgegeven bij gelegenheid van het derde lustrum van het tijdschrift ’Wacht te 
kooi’. Het is een verzameling opstellen over uiteenlopende onderwerpen als: de kano van 
Pesse, schegbeelden, de getatoeëerde zeeman, restauratie van scheepsmodellen, Lloyd’s of 
London en de replica van de Golden Hind. Het bijzonder aardige boekje is niet in de handel, 
maar kan bij de Stichting worden besteld. 

TH. LEEUWENBURGH, Het bruine schuiten boek. Een nieuwe generatie schippers op oude 
zeilschepen. Baarn, P.N. van Kampen, 1978, 192 biz., ill., fl. 39,50. 

Het aantal Nederlanders dat in het bezit is van een bejaard binnenvaartschip of van een oude 
visserman, groeit nog steeds. Allen zijn zij zeer gesteld op hun schip. Velen van hen brengen 
hun schip met meer of minder succes terug in zijn oude staat. Dit boek gaat vooral over deze 
nieuwe schippers. Het vertelt over hen in fraaie beelden en boeiende verhalen. 
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Nieuwe boeken en artikelen 

Deze opgave van nieuw verschenen boeken en artikelen op maritiem-historisch gebied is 
samengesteld door drs. L.M. Akveld, met medewerking van dr. J.P. van der Voort en van 
dr F.J.A. Broeze (University of Western Australia, Perth). 
Voor een verklaring van de afkortingen van de titels van tijdschriften wordt de lezer verwezen 
naar blz. 63-65 in nummer 33 (1976) en naar blz. 81 van nummer 35 (1977) van dit tijdschrift. 

Geautomatiseerde attendering op nieuw verschenen maritiem-historische literatuur. 
De functie van de rubriek ’Nieuwe boeken en artikelen’ is de lezer te attenderen op nieuwe 
publicaties op het terrein van de maritieme geschiedenis. In de loop van de jaren is de rubriek 
steeds omvangrijker geworden. Slechts weinig algemeen maritiem-historische tijdschriften 
kennen naar onze mening zulk een ruime attendering. De redactie meent er daarom goed aan 
te doen deze attenderingsfunctie te versterken, steeds wanneer de gelegenheid zich daartoe 
voordoet. 
Het Sociaal-wetenschappelijk informatie- en documentatiecentrum (SWIDOC) van de Konink¬ 
lijke Akademie van Wetenschappen te Amsterdam heeft directe verbindingen met enkele 
Amerikaanse ’data bases’. SWIDOC zal ten behoeve van de bibliografie van dit tijdschrift 
voortaan tweemaal per jaar (ca 15 maart en 15 september) een aantal bestanden in deze 
’’data bases” doorzoeken naar titels op het gebied van de maritieme historie. Voor dat 
doel is door de redactie van de ’Mededelingen’ een zogenaamd ’profiel’ opgesteld, een verza¬ 
meling trefwoorden (descriptoren) waarmee in de grote massa literatuur in de ’data bases’ 
maritiem-historische titels gevonden kunnen worden. Ten behoeve van de geïnteresseerde 
lezers volgt hier een opsomming van de bestanden die periodiek doorzocht zullen worden, 
alsmede een korte toelichting bij elk bestand. 
I. LOCKHEED DIALOG RETRIEVAL SERVICE 

file 6 : National Technical Information Service (NTIS) : gestart in 1964; nieuwe invoer 
ca. 5000 titels per maand; bevatte in september 1976 ca. 540.000 titels, o.a. op 
het gebied van sociaal sciences, military sciences, navigation, ocean sciences and 
engineering, transportation; ook veel overheidspublicaties, 

file 7 : Social Scisearch (SSCI): gestart in 1972; nieuwe invoer ca. 7500 titels per 
maand; bevatte in september 1976 ca. 375.000 titels, o.a. op het gebied van 
archeology, economics, geography, history; geput wordt uit de 1000 belangrijk¬ 
ste tijdschriften op het gbied van de sociale wetenschappen en 2200 tijdschriften 
op andere gebieden. 

file 28 : Oceanic Abstracts (OA) :gestartin 1964; nieuwe invoer ca. 600 titels per maand; 
bevatte in juni 1975 ca. 83.000 titels, o.a. voor onderwerpen als fisheries, 
oceanography, ships, government/legal; geput wordt uit ca. 2000 primaire bron¬ 
nen (Amerikaanse en buitenlandse) zoals rapporten, monographieën en tech¬ 
nische tijdschriften. 

file 35 : Comprehensive Dissertation Abstracts : bevat dissertaties gepubliceerd sedert 
1961; nieuwe invoer ca. 3500 titels per maand; bevatte in juni 1976 ca. 530.000 
titels, o.a. op het gebied van fine arts, sociology, economics, geography, history; 
bijna alle Amerikaanse dissertaties worden in deze file geciteerd en ook vele 
buitenlandse, ook die welke slechts op microfilm beschikbaar zijn. 

file 37 : Sociological Abstracts : gestart in 1963; nieuwe invoer ca. 700 titels per maand; 
bevatte in september 1976 ca. 72.000 titels, o.a. over onderwerpen als history, 
culture and social structure, social change and economic development, sociology 
of the arts; geput wordt uit ca 1200 tijdschriften uit de hele wereld, 

file 38 : America : History and Life (AHL) : gestart in 1964; nieuwe invoer ca. 1000 
titels per maand; bevatte in januari 1977 ca. 40.000 titels; de onderwerpen zijn : 
American studies, cultural history, economie history, ethnic studies, family his¬ 
tory and women’s studies, folklore, history, history of ideas, historiography and 
methodology, international relations, local history, military history, oral history, 
prehistory, politics and government, popular culture, religious history, history 
of science technology and medicine, teaching of history, urban affairs; geput 
wordt uit 1900 Amerikaanse en buitenlandse tijdschriften; ook monografieën 
en boekrecensies worden opgenomen. 
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file 39 : Historical Abstracts : gestart in 1973; nieuwe invoer ca. 650 titels per maand; 
in januari 1977 bevatte deze file 33.000 literatuurplaatsen; onderwerpen: area 
studies, cultural history, diplomatic history, economie history, historiography 
and methodology, history of science technology and medicine, intellectual 
history, international relations, military history, philosophy of history, politi¬ 
cal history, social history, social science with historical perspectives, teaching of 
history; geput wordt uit ruim 1900 tijdschriften uit 90 landen in 30 talen, 

file 44 : Aquatic Sciences and Fisheries Abstracts (ASFA) : gestart in januari 1975; 
nieuwe invoer ca. 1000 titels per maand; in januari 1977 bevatte deze file ca. 
6800 literatuurplaatsen o.a. over fisheries en law of the sea. 

II. SYSTEM DEVELOPMENT CORPORATION (SDC) 
file Libcon/E : gestart in 1968; nieuwe invoer ca. 8500 titels per maand; in 1976 bevatte 

deze file ca. 740.000 titels in de Engelse taal (monografieën en ook ongedrukt 
materiaal) die door de Library of Congress gecatalogiseerd werden, 

file Libcon/F : gestart in 1968; nieuwe invoer ca. 60.000 titels per maand: in 1976 bevatte 
deze file ca. 740.000 titels in niet-Engelse talen, die door de Library of Congress 
gecatalogiseerd werden. 

De redactie ontvangt de gevonden titels met een indicatie omtrent de inhoud, hetzij in de 
vorm van een ’abstract’ (samenvatting) hetzij in de vorm van een aantal trefwoorden. 
Geïnteresseerde lezers kunnen derhalve bij de redactie nauwkeurige informatie over een be¬ 
paalde titel krijgen, indien deze afkomstig is uit een van de genoemde ’data bases’. 
Ook ditmaal zijn er bij het nalopen van de geselecteerde computerliteratuurbestanden titels 
van oudere datum tevoorschijn gekomen, die ten tijde van publikatie niet in de bibliografie 
van de ’Mededelingen’ zijn opgenomen. In enkele gevallen meende de redactie zulke titels als¬ 
nog te moeten opnemen. 
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