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LITERATUUR

Boekbesprekingen

ASAERT, G., Westeuropese scheepvaart in de middeleeuwen. Bussum de Boer Mari-
tiem, 1974, 144 blz., geill., f 45,--

Michel Mollat, de redakteur van deze nieuwe serie, heeft Dr. Asaert voor een moeilijke
taak gesteld. Niettegenstaande het grote thema, zowel in tijd als in ruimte, heeft de
auteur echter een goede en overzichtelijke inleiding tot de middeleeuwse scheepvaart in
West-Europa geschreven (West-Europa betekent hier: het gebied van de Golf van Biscaye
tot aan de Sont); informatie over Scandinavi& en het Middellandse Zeegbied werd alleen
gebruikt om opmerkingen over zijn eigenlijke onderwerp in een ruimer kader te plaatsen.
Asaert's bedoeling is niet iets nieuws te bieden, maar de bestaande kennis samen te vat-
ten in een beperkt aantal pagina's. Het eerste deel, bijna de helft van het boek, is een
samenvattende schets van de zeewegen, scheepsbetrekkingen, handel en zeereizen in
verschillende tijdperken. Voor de periode tot de twaalfde eeuw volgt hij misschien te
veel het werk van de Amerikaan A.R. Lewis, en het is ook jammer, dat het boek te
vroeg verschenen is om de belangrijke nieuwe publikatie van Detlev Ellmers erin te kun-
nen verwerken. Voor de latere periode steunt de auteur misschien te veel op Walther
Vogel's boek, nu een halve eeuw oud. Het boek biedt niet genoeg ruimte om op alle
belangrijke punten in te gaan. In het tweede en laatste deel over mensen en schepen geeft
Asaert blijk de kunst te verstaan om in het kort hun wezenlijke kenmerken te onderschei-
den en verklaren. Wat de scheepstypen betreft, beschrijft hij in feite die van de veertien-
de en vijftiende eeuw. Hij raakt, zoals menigeen, het spoor soms bijster in de wirwar,
maar het is toch een goede introductie. Hier vindt men ook inlichtingen over de nieuwe
vondsten in de scheepsarcheologie. Over belangrijke zaken als bijvoorbeeld zeerechten,
havens, bevrachting en tonnenmaat - er zijn slechts enkele bladzijden voor elk onder-
werp - geeft de auteur de nieuwste informatie op een bekwame manier. In korte treffende
bewoordingen schetst hij de ontwikkelingen van de groep van de scheepsgezellen en de
verandering in hun situatie: van lid van een familiebedrijf tot loontrekker. Zowel hier

als het hele boek door probeert hij de basis voor de ontwikkeling van nieuwe betrekkingen
tussen mensen en scheepvaart aan te tonen. Hij vindt die in de algemene economische
situatie en in de ontwikkeling van schepen, een idee dat meer uitwerking verdiend had.
Het is verstandig dat hij, op een paar woorden over de engelse marine na, aan de oorlogs-
vloten voorbijgaat. De meeste voorbeelden zijn weliswaar aan de Nederlanden ontleend,
maar over het algemeen is Asaert's onderzoek toch evenwichtig.

Nog enkele kleine opmerkingen. Het ronde schip van de middeleeuwen werd door het
scandinavische vrachtschip beinvloed, maar niet hieruit ontwikkeld. Auteur's oordeel
over de oorsprong van de kogge is niet duidelijk; hij spreekt over het verschil tussen
overnaadse en gladboordige constructié van de huid van schepen; de ""shell-skeleton"
onderscheiding is meer voorlichtend. Zeeverzekering bestond reeds lang in de italiaanse
zeesteden, v66r het in het noorden van Europa bekend werd, maar er wordt geen uitleg
voor gegeven. Deze en enkele andere kleine punten doen evenwel niets af aan de waarde
van dit overzicht van vele aspecten van de middeleeuwse scheepvaart. Net als het boek
zelf is de bibliografie kort en niet alle geraadpleegde werken zijn hierin opgenomen. De
illustraties, de meeste in kleur, zijn uitgekozen door J. van Beylen, het hoofd van het
Nationaal Scheepvaartmuseum te Antwerpen; zij bieden een goede aanvulling op de tekst.
Helaas werden niet alle gedateerd. Vele illustraties zijn tamelijk onbekend en zij alleen
zorgen voor een overzicht in beeld van de ontwikkeling van schepen en scheepvaart in die
tijd. De prijs werd er evenwel hoger door.

R.W. Unger.

BEAGLEHOLE, J.C., The life of Captain James Cook. London, A. and C. Black, 1974,
760 blz., geill., kaarten, £ 7.00 (tevens verschenen in The Hakluyt Society, Extra
series).

Met het verschijnen van de biografie van Cook is de kroon gezet op het levenswerk van




John Cawte Beaglehole. Zijn uitgaven van de journalen van Cook en Banks gingen vooraf.
1) Habent sua fata libelli: Beaglehole, emeritus-professor aan de Victoria Universiteit

te Wellington, heeft de verschijning van deze biografie niet meer mogen meemaken. In
1971 overleed hij, nog bezig met de revisie van zijn manuscript. De verdere verzorging
van de uitgave werd voortreffelijk gedaan door zijn zoon T.H. Beaglehole. 'Definitieve’
levensbeschrijvingen bestaan weliswaar niet, maar B. was door zijn ontzagwekkende
kennis der materie - al in 1934 verscheen zijn '"The exploration of the Pacific'", die in
1966 een derde druk beleefde - zeker de aangewezen geleerde om een biografie van Cook
te schrijven, die de pretentie van een hoge mate van volledigheid en nauwkeurigheid kon
hebben. Bij het lezen van deze biografie: vallen twee dingen onmiddellijk op: de grote
gedetailleerdheid van 'schrijvers vooronderzoek - Alan Villiers wijst er in een in memo-
riam op dat B. vele geleerden over de hele wereld bestookte met brieven ter opheldering
van vraagpunten 2) - en zijn levendige stijl met een soms licht-ironische ondertoon. Alle
zorgvuldig gewogen details passen echter goed op hun plaats; ze zijn onmisbaar voor het
begrip van de achtergronden, van de motieven die Cook en zijn opdrachtgevers leidden.
We behoeven hier niet op de inhoud zelf van dit veelomvattende boek in te gaan. Cook
(1728-1779) en zijn betekenis voor de ontdekking van de Stille Oceaan, van Australi& en
Nieuw-Zeeland zijn de lezers van de 'Mededelingen' bekend. Een paar opmerkingen mogen
volstaan. Van een 'biografie' in eigenlijke zin is hier feitelijk geen sprake. Cook ontleent
zijn betekenis aan zijn werk: zijn ontdekkingen, wetenschappelijke proeven, zijn kaarten
van onbekende gebieden. Te weinig gegevens zijn overgeleverd over zijn leven v66r 1769,
over zijn sociale contacten, zijn gezinsleven - een lot dat hij met de meeste van zijn col-
lega's deelde, totdat de Admiraliteit haar oog op hem liet vallen als leider van een weten-
schappelijke expeditie.

Over die expedities, hun achtergronden en betekenis heeft B. een kostelijke studie geschre-
ven. Ook al is men het misschien niet altijd eens met zijn kwalificaties - B. doet bijvoor-
beeld Cook's opvatting over het leven der inheemsen in Australi& '""They live in a Tranquil-
lity which is not disturbed by the inequality of Conditions" zonder meer af als "this non-
sense' (p. 252, vgl. ook 358-359) - en al blijven er soms vragen onbeantwoord zoals bij
de naamgeving van 'New South Wales', toch zijn mede op dit boek van toepassing de
woorden van Skelton, gesproken naar aanleiding van de uitgave der journalen: '"To this
landmark in historical scholarship the author, in common with all students of Cook, owes
an inmeasurable debt. ' 3) Men kan zich tevreden stellen met een 'spannend' relaas over
Cook: Alistair Maclean, de auteur van '"The guns of Navarone" en '"Puppet on a chain",
publiceerde in 1972 zijn Captain Cook (Fontana paperback, 1974). Bij het ter hand

nemen van Beaglehole's Cook zal men echter ontdekken, hoeveel men heeft gemist.

1) The journals of Captain James Cook of his voyages of discovery. Ed. J.C. Beaglehole.
(1) The voyage of the Endeavour 1768-1771, (2) The voyage of the Resolution and
Adventure 1772-1775, (3) The voyage of the Resolution and Discovery 1776-1780. Part
Two, (4) Charts and views drawn by Cook and his officers, and reproduced from the
original manuscripts. Ed. R.A. Skelton. Cambridge U.P., 1955(1 + 4), 1961 (2), 1967
(3). (= The Hakluyt Society, Extra series nr. 34-36)

2) The Mariner's Mirror 58 (1972), 3-4.

3) R.A. Skelton, Captain James Cook - after two hundred years. A commemorative
address delivered before the Hakluyt Society. London 1960, p. 3.

A.H. Huussen jr.

DEAKIN, B. en SEWARD, T., Shipping Conferences. A study of their origins, develop-
ment and economic practices. Londen, Cambridge University Press, 1973, XVI + 261
blz., tabellen, £ 3.00.

De tegenwoordige tijd vertoont een opmerkelijke en nog steeds groeiende belangstelling
in vrijwel alle aspecten van het historisch gebeuren. Herdenkingspostzegels, eeuwfeesten
(enkel-, vier- of zevenvoudige), het monumentenjaar zijn alle uitingen hiervan. Men kan
er echter zeker van zijn, dat in geen land ter wereld het honderdjarig bestaan zal worden
herdacht van het instituut, dat, in 1875 ingevoerd om orde te scheppen in de scheepvaart-
wereld, nog heden ten dage de grote steunpilaar is van de lijnvaart op alle zeeén. Te veel
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controversie omringt het systeem der scheepvaart conferenties, te veel bittere aanval-
len zijn erop gericht sinds in 1877 in de Calcutta conferentie het uitgesteld rabat werd
ingevoerd, zodat zelfs geen rederij ervoor zal vlaggen. Desondanks is de algemene
'objectieve' opinie, na een ervaring van honderd jaar, nooit ver afgeweken van een voor-
zichtige compromis stelling: het systeem heeft ongetwijfeld zijn fouten, maar bestond
het niet, dan zou de ellende niet te overzien zijn; we moeten het dus maar aanvaarden,
en waken tegen excessen.

Eén van de voornaamste problemen bij het evalueren van het conferentie systeem is
altijd de schaarste aan relevant feitenmateriaal geweest. Met name de tarieven, en de
manier waarop deze bepaald werden en worden, zijn dikwijls voor buitenstaander en
klant/verscheper een duistere zaak gebleven, waarin het schermen met begrippen als
"eross-subsidisation' weinig soelaas bood. Het is de grote verdienste van Deakin en
Seward, dat zij aan de hand van drie specifieke voorbeelden de lezer een goed inzicht
geven in de werking van het systeem na 1945, en in het bijzonder gedurende de periode
1958-1968. Zij hebben veel medewerking verkregen van insiders in de India, Verre Oos-
ten en Australig& conferenties, en konden over een grote hoeveelheid uniek materiaal
beschikken, dat een gedegen analyse mogelijk maakte. Gegronde conclusies werden
getrokken aangaande aspecten als het gebruik per aanwezige capaciteit, inkomen en ren-
tabiliteit van alle in een bepaalde conferentie samenwerkende rederijen, maar ook wer-
den de vaak grote verschillen in de uitkomsten voor de individuele (maar niet met name
genoemde) ondernemingen naar voren gebracht. Een belangrijke factor van een goed-
lopende conferentie is dan ook een effectief nivelleringsbeleid; in geen enkel geval werd
een zwakke broeder gedwongen zijn bedrijf te staken. De vorming der vrachtprijzen (in
de Australi& conferentie bijvoorbeeld ruim 7000 artikelen in 150 verschillende prijs-
groepen) wordt verklaard, en enkele interessante voorbeelden gegeven van tegenspel van
verschepers en rederijen dienaangaande.

Hoewel dit werk primair een studie van toegepaste economie is, en de tekst verhelderd
wordt met verscheidene formules, is het geheel leesbaar en voor de leek begrijpelijk
gebleven. Deakin en Seward hebben dan ook zeker een belangrijke bijdrage geleverd aan
de bestaande literatuur. Men had slechts kunnen wensen, dat zij hun studie tot na 1968
hadden voortgezet, om aldus ook de gevolgen van de containerisatie in hun beschouwingen
te kunnen betrekken. Het is echter twijfelachtig of de industrie dan nog steeds zo hulp-
vaardig zou zijn geweest. Hopelijk komt over niet al te lange tijd de vervolgstudie.

En wat denken Deakin en Seward nu zelf van het systeem? Hoewel zij zich voornamelijk
op één, zij het cruciaal, aspect concentreerden, dat van kosten en prijzen, hebben ze
zich tenslotte toch moeten vastleggen. "Our conclusion . ... points to some public
benefits and losses without attempting a judgement as to which group outweights the
other''. Men zie de eerste alinea van deze bespreking: het debat duurt voort.

F.J.A. Broeze.

DINKLAGE, L., en H.J. WITTHOFT, Die deutsche Handelsflotte 1939-1945. Gottingen,
Musterschmidt, 1972 (Studien und Dokumente zur Geschichte des zweiten Weltkrieges,
Bnd 5a/b), 537 + 392 blz., geill., DM 160, -.

Dit uitvoerige werk geeft enerzijds meer, anderzijds bepaald minder dan men misschien
zou verwachten. Het is stellig geen volledige, of vrij volledige geschiedschrijving van
de duitse koopvaardij in de Tweede Wereldoorlog. De ondertitel vermeldt: '""Unter beson-
derer Beriicksichtigung der Blockadebrecher' en inderdaad zijn het de lotgevallen van
deze zich op 3 september 1939 buitengaats bevindende duitse schepen waarover de beide
delen voornamelijk handelen. Van de ongeveer 930 bladzijden zijn er ruim 650 hieraan
gewijd en daay tabellarische opgaven van schepen en rederijen, plus het register nog
eens bijna 190 pagina's vullen, blijft er voor andere onderwerpen te weinig ruimte over.
Begin september 1939 telde de duitse koopvaardijvloot ongeveer 860 schepen boven de
1600 ton, waarvan ruim 400 op zee waren of in buitenlandse havens lagen. Bij dreigend
oorlogsgevaar konden aan zulke schepen in code instructies worden verstrekt. Deze
kwamen er in hoofdzaak op neer, dat de gezagvoerders werd opgedragen direct naar een
thuishaven te koersen wanneer zij niet ver van Duitsland voeren (met name in de Oostzee
en de Noordzee). Was dat echter onmogelijk, zoals in verreweg de meeste gevallen, dan
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moest onverwijld een neutrale haven worden opgezocht (echter niet in de Verenigde
Staten). De kapiteins hadden tevens uitdrukkelijk order hun schip tot zinken te brengen,
wanneer het in handen van de vijand dreigde te vallen. Reeds enkele weken na het uit-
breken van de oorlog waren vrijwel alle duitse schepen van de zeeén verdreven; voor-
namelijk in de baltische wateren, het zuidoostelijk deel van de Noordzee en op de routes
naar enkele scandinavische havens bleken zij echter varen. Maar de meeste der overige
duitse schepen die buitengaats waren of neutrale havens hadden weten te bereiken, berust-
ten niet in hun lot en trachtten alsnog een thuishaven te bereiken. Vooral in de winter-
maanden 1939-'40, met hun lange nachten, is het heel wat Duitse "blokkadebrekers'
gelukt aan de britse patrouilles te ontsnappen. Roskill geeft op dat er 58 duitse koopvaar-
ders tot 5 april 1940 verloren gingen, omdat zij door de Engelsen of Fransen werden
buitgemaakt dan wel zichzelf tot zinken brachten. Maar in deze periode van zeven maan-
den zagen ook niet minder dan 82 schepen kans naar Duitsland terug te keren. Er lagen
toen nog 246 duitse schepen in havens verspreid over de gehele wereld. (S.W. Roskill:
""The Navy at War", Vol. I, p. 151). Roskill komt dus op een totaal van 386 duitse
schepen, die kort na het uitbreken van de oorlog nog buitengaats waren.

Zoals gezegd, zijn het vooral de belevenissen en avonturen van laatstgenoemde schepen
die in dit werk worden geschilderd. Dit geschiedt hoofdzakelijk aan de hand van scheeps-
journalen, mededelingen van gezagvoerders en bemanningsleden, gegevens afkomstig
van duitse consulaten, zomede van de rederijen. De auteur van deel I, Dinklage, is met
het verzamelen en bewerken van dat materiaal al in de oorlog begonnen, maar heeft later
géén verdere bronnen benut, omdat hij de eigentijdse gegevens en verslagen der oogge-
tuigen ten volle tot hun recht wilde doen komen. Na zijn dood in 1966 heeft Witthoft het
tweede deel samengesteld. Er zijn door de duitse blokkadebrekers bijzondere prestaties
geleverd en talrijke staaltjes van bekwaamheid, koelbloedig optreden, list en inventivi-
teit aan de dag gelegd bij de, al dan niet geslaagde, pogingen een duitse haven of die van
een bondgenoot te bereiken. Daarvan legt dit werk voortdurend getuigenis af en het is de
belangrijkste betekenis er van. Daartoe werd een indeling gekozen (in bijna 20 hoofdstuk-
ken) aan de hand van de verschillende zeegebieden en havens, waar de duitse schepen zich
bevonden of asiel zochtten (Golf van Mexico, Caraibisch gebied; zuidamerikaanse, cana-
dese, spaanse havens enz.). Omdat elk schip afzonderlijk wordt behandeld, draagt het
boek het karakter van een verzameling monografiegn, echter van zeer ongelijke omvang.
Soms worden er slechts enkele regels aan een schip gewijd, bijvoorbeeld omdat het direct
door de geallieerden werd buitgemaakt, doch een ander maal neemt de schildering der
gebeurtenissen vele bladzijden in beslag. Natuurlijk zijn juist deze laatste verhalen het
meest interessant, met de verslagen van soms zeer avontuurlijke belevenissen. Neem
een befaamde blokkadebreker als het s.s. "Erlangen", dat zich van eind augustus tot 8
oktober 1939 schuil hield bij de onbewoonde Auckland-eilanden (zuidelijk van Nieuw-Zee-
land), waar hout moest worden gekapt en gezaagd om de brandstofvoorraad aan te vullen
voor de reis naar een chileense haven; deze werd, na een tocht van 4800 mijl, op 12
november veilig bereikt.

Er zijn verschillende duitse gezagvoerders geweest die zich blijkbaar onvoldoende heb-
ben ingespannen om alsnog een veilige haven te bereiken. Anderen namen niet tijdig
maatregelen voor het vernietigen van hun schip. Over zulke gevallen wordt eveneens
bericht, waarbij ook de auteurs vaak kritiek uiten op dit plichtsverzuim, hetwelk trou-
wens meer dan eens tot vervolging heeft geleid.

Haast onwillekeurig gaat onze belangstelling in het bijzonder uit naar de duitse schepen
die in Nederlands Oost- en West-Indi& lagen bij het uitbreken van de oorlog, of daar
reeds spoedig asiel hadden gezocht. Volgens dit werk zou het s.s. ""Francken", koers
zettend naar Padang, op 6 september 1939 door een brits vliegtuig binnen de territoriale
wateren van Nederlands-Indi& zijn aangevallen, een interessante bijzonderheid. Maar
verder valt er over de 19 duitse schepen in de Oost niet veel te vertellen, daar zij de
10de mei op één na (dat zichzelf tot zinken bracht) konden worden buitgemaakt, dank zij
snel en voortreffelijk werk der Koninklijke Marine. Over de duitse schepen in de West
(eveneens 19 stuks) wordt veel uitvoeriger geschreven. Negen dezer asielschepen zijn
v66r de meidagen 1940 uitgebroken, doch slechts twee wisten Duitsland te bereiken. De
andere werden opgevangen en brachten zichzelf tot zinken, of vielen in geallieerde handen.
De geslaagde, roemruchte ontsnapping van de oude "Consul Horn'" (uit 1904) onder kapi-
tein Roer, krijgt natuurlijk de volle aandacht; Roer zag zelfs kans de britse kruiser
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"Enterprise', die de '""Consul Horn" op volle zee onderschepte, volkomen om de tuin te
leiden; na een spannende tocht van 41 dagen liep de "Consul Horn" behouden in Cuxhaven
binnen. Ook talrijke bijzonderheden over de andere schepen zijn van belang. Hier wreekt
zich echter opnieuw dat Dinklage en Witthtft nauwelijks of geen na-oorlogse gegevens
hebben verwerkt. In '"Verdreven Doch Niet Verslagen" van referent is namelijk vrij uit-
voerig behandeld wat aan nederlandse kant werd ondernomen inzake deze duitse schepen
in Curagao, Aruba en Paramaribo, en hoe het gelukte de op 10 mei 1940 nog aanwezige,
op twee na, in handen te krijgen (pp. 336-342). Geen woord hierover in dit werk, waarin
nota bene wel telkens staat te lezen dat niet bekend is hoe alles zich heeft toegedragen
bij de nederlandse overval.

In het tweede deel komen nog enkele andere onderwerpen ter sprake, namelijk de duitse
scheepvaart die nog gaande kon worden gehouden, zomede de redding over zee van
vluchtelingen uit oostelijk Duitsland, maar - gelijk al opgemerkt - veel te summier.

Aan het slot is een uitvoerige lijst opgenomen, waarin het lot van alle duitse schepen
boven de 100 ton wordt beschreven tussen 1 september 1939 en 8 mei 1945. Het moet
monnikenwerk zijn geweest deze opgave (ruim 150 pagina's tekst innemend) samen te
stellen, maar erg zorgvuldig is dat kennelijk niet geschied. Bij het nemen van enkele
steekproeven, waarbij wij ons uitsluitend beperkten tot de door de Duitsers gevorderde
nederlandse schepen, bleken de namen van verschillende daarvan te ontbreken, terwijl er
ook spellingsfouten voorkomen. Dit is te betreuren en was vrij eenvoudig te voorkomen
geweest.

K.W. L. Bezemer.

?OWLES, J., Vergane Glorie. Bussum, De Boer Maritiem, 1975, 48 blz., gefll.,

14, 90.

Het fotoboekje ""Vergane Glorie" is de vertaling van het in 1974 verschenen "Shipwreck
(Jonathan Cape, London). De tekst bestaat ongeveer uit 10 bladzijden, te weten 8 blad-
zijden inleiding en 2 bladzijden over het leven van de fotografen-familie Gibson, die op
de Scilly eilanden wonen, en leefden. Beide tekstgedeelten lezen in de vertaling niet

vlot, de zinnen zijn te lang en te vaak moet de hele zin opnieuw gelezen worden om de
draad weer op te pakken. De tekst is, zeer begrijpelijk, afgestemd op een brits lezers-
publiek. In een vertaling doet zo'n tekst enigszins vreemd aan. Het heeft geen zin de
populair geschreven tekst kritisch te beoordelen. Geheel eerlijk is het echter niet van de
schrijver om alleen het aantal vergane schepen door de jaren heen te vergelijken, hij
had de BRT's er ook in moeten verwerken; het tonnage van de "Torrey Canyon' weegt op
tegen heel wat klippers en schoeners. Het fotomateriaal vervaardigd door de familie
Gibson zowel op de Scilly eilanden als langs de kusten van Cornwall, het essentiele
element van het boekje is indrukwekkend. Het bestrijkt de periode van rond de eeuw-
wisseling tot heden. Stuk voor stuk zijn de foto's langdurig bekijken waard. Zij zijn nog
steeds te koop bij Frank Gibson, St. Mary's (Scillies) en ook nog veel anderen die hier
niet gereproduceerd zijn. Het fotowerk doet sterk denken aan dat van Jenkins, die in
dezelfde tijd de visserij van Lowestoft op de gevoelige plaat vastlegde en wiens foto's
eveneens aldaar nog steeds te koop zijn. Het is geen vrolijk gezicht de ondergang te zien
van zo'n reeks van prachtige schepen. Het boekje zou ook best ""Verganende Glorie" kun-
nen heten, daar men getuige is van het zich snel afspelende onttakelingsproces van een
schip op de kust. Het is niet zinvol om alle foto's te beschrijven. Zelf kwam ik onder de
indruk van de foto's van de '"Mildred", die met de zeilen nog boven water tegen de klippen
ligt. De "Blue Jacket", een vermakelijke foto van een stoomschip dat er bijna ingeslaagd
is een vuurtoren omver te varen, de rots was net iets sterker. De vrijwel gelijktijdige
strandingen van de met kolen geladen zeilschepen ''Lizzie R. Wilce'" en van de ""Mary
Barrow'" op het strand van Portminster Beach. De '"Hansy' die tegen de klippen ligt en
waarvan de deklast (hout) bezig is er vanaf te spoelen. En de "Tripolitania', een stoom-
schip gefotografeerd terwijl het op het strand zit in vliegende storm. Samengevat: het is
een serie prachtige en unieke foto's die men kan verkrijgen voor relatief weinig geld.

S.J. de Groot.




GUILMARTIN, J.F., Gunpowder and galleys, Changing technology and Mediterranean
warfare at sea in the sixteenth century. Londen, Cambridge U.P., 1974, 336 blz. 5
gellli " £48,50.

Dit boek is de definitieve versie van schrijvers historische dissertatie voorgelegd aan
de Universiteit van Princeton. De beschrijving van de techniek van de zee-oorlogvoering
heeft de auteur op zeer geslaagde wijze weten toe te lichten en af te wisselen door een
reeks voorbeelden van belangrijke zeeslagen. De inhoud is als volgt: Inleiding van theo-
retisch-methodologische aard; de slag bij Djedda, 1517 (geleverd door de Portugezen
tegen de Turken en door de laatsten gewonnen); weerlegging van A. T. Mahan's opvat-
tingen over de oorlog ter zee voor wat betreft de Middellandse Zee in de zestiende eeuw;
de slag bij Preveza (waar Andrea Doria door Khaireddin Barbarossa werd verslagen);
aardrijkskundige voorwaarden en operationele kenmerken van de oorlog ter zee; twee
voorbeelden van gevechten, de engelsman Towerson verslagen door Portugezen in de
bocht van Guinee, 1557 en het turks-venetiaans treffen bij Zonchio, 1499 (de enige chro-
nologische onzuiverheid in het verhaal); de natuurkundige, sociale en economische con-
dities van de oorlog; de slag bij Djerba, 1560, waar de spaanse vloot met een expeditie-
leger door de Turkse admiraal Piali pasja werd verslagen; de wapens, lichte en zware,
die gebruikt werden; het beleg van Malta, 1565, waar de Turken afgeslagen werden; een
beschrijving van de oorlogsgalei; de slag bij Lepanto, 1571 en als laatste hoofdstuk een
schets van het verval van de oorlogsvoering met galeien. In een zestal appendices geeft
de auteur nauwkeurige informatie over het gebruik van handvuurwapens, de ballistiek
van zestiende eeuwse kanons, het vervaardigen van bronzen geschut, de berekening van
de snelheid van roeiende galeien, de bemanning en de indeling van het scheepsgeschut
op galeien. De verschillende beschrijvingen zijn telkens duidelijk geillustreerd met pen-
tekeningen, kaartjes en grafieken.

De auteur is er goed in geslaagd de technologie en de tactiek in het sociale en econo-
mische kader van de tijd te plaatsen. Dat is de wereld van de Mediterranée ons zo goed
bekend dank zij F. Braudel. Het verhaal werd beperkt tot de laatste gloriedagen van de
galei. De veranderingen, die de komst van de engelse en nederlandse zeilschepen met
zich meebrachten in de Middellandse Zee laat de auteur buiten zijn beschouwingen. Het
toepassen van de klassieke opvattingen van Mahan over de oorlog ter zee op dit tijdvak
en gebied leidt tot vertekening van de feiten en tot wanbegrip, zoals de schrijver over-
tuigend aantoont in het gehele werk. Guilmartin's analyse leidt tot herwaardering van
beroemde vlootvoogden als Andrea Doria, de genuees (eerst in franse en dan in spaanse
dienst tot zijn dood in 1560) en de grootste admiraal uit de ottomaanse geschiedenis, de
Kapudan pasja Khaireddin Barbarossa (d. 1546). :
Beheersing van de zee in de Atlantische, moderne opvatting van de zeegeschiedenis was
voor galeivloten nooit een te verwerkelijken doel, noch vernietiging van 's vijands vloot.
De zee-oorlog werd slechts in de zomer gevoerd en de actieradius van een galei, een
klein schip met een grote bemanning voortgestuwd door mensenkracht was altijd beperkt.
De oorlog met galeivloten was nimmer een zuivere strijd ter zee, maar had een amphi-
bisch karakter. Dit betoog van de schrijver is inderdaad zeer verhelderend. Het is voor-
zien van gedetailleerde technische en tactische analyses met hulp van kaartjes en schet-
sen om het beschrijvende deel bondig te kunnen houden. Afgezien van deze kwaliteiten
van de schrijver is de grootste verdienste van het boek dat het een evenwichtig beeld
geeft van het aandeel van de belangrijkste mogendheden, Spanje en haar italiaanse provin-
cién, Venetié¢ en het Ottomaanse Rijk. In de oudere literatuur blijft met name de turkse
zijde van de strijd eenzijdig belicht en soms caricaturaal vertekend. De grote parallellie
in ontwikkeling tussen de spaanse en de turkse zeemacht in tactiek, bewapening en
samenstelling komt in dit boek goed tot uiting. Speciaal wil ik noemen het, meestal onbe-
grepen, belang van het bij uitstek turkse handschietwapen, de pijl en boog, die zoals de
schrijver aantoont, in deze tijd in feite nog de meerdere was van de haakbus der chris-
telijke zeesoldaten. '

Voor zijn nieuwe of althans verbeterde inzichten heeft de auteur voornamelijk geput -
afgezien van gedrukte werken - uit spaanse collecties archivalia in het Museo Naval te
Madrid. Dit heeft het hele boek qua inhoud bepaald. Het is natuurlijk te betreuren, dat
de zo voortreffelijk geordende archieven van Venetié in geringe mate werden gebruikt.
Wel heeft de auteur de op deze archieven gebaseerde literatuur gebruikt: F.C. Lane,

F. Braudel, A. Tenenti, R. Romano, H. Kellenbenz, U. Tucci, e.a. De archieven van
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de derde grote mediterrane macht, het Ottomaanse Rijk, werden geheel veronachtzaamd.
Dit valt te begrijpen en te excuseren in verband met schrijvers onkunde op dit gebied.

De inventarisering van deze archieven vordert echter gestaag en kan een geheel nieuwe
bijdrage leveren aan onze kennis van de Middellandse Zee-gebieden in de vroeg-moderne
tijd. Dit blijkt uit het voortreffelijke boekje van M. Lesure, Lépante. La crise de
l'empire ottoman (Parijs, 1972) (Collection archives, 48), dat Guilmartin niet gezien
heeft. Ook worden andere publicaties gemist: het journaal van de galeislaaf Aurelio
Scetti en andere tijdgenoten, Journal de la Bataille de Lépante, Parijs 1956, uitgegeven
door F. Garnier; het leven van Ulug Ali pasa, Vita di Occhiali door G. Valente, Milaan
1960. Er ontbreekt meer, maar het zou onterecht zijn het ontbreken van een aantal
boeken in de bibliografie als een ernstig defect aan te merken van dit goede en zeer aan-
bevelenswaardige werk betreffende de oorlogvoering ter zee.

A.H. de Groot.

HEIDE, G.D. van der, Scheepsarcheologie. Scheepsopgravingen in Nederland en elders
Ji[n de wereld. Naarden, A.J.G. Strengholt's Boeken, 1974. 507 blz., geill., foto's.

89; -
Wij hebben dit werk met gemengde gevoelens gelezen. Met zijn meer dan 500 bladzijden
wekte deze zware turf grote verwachtingen. Afgaande op de titel leek het erop dat de
scheepsarcheologie, in het bijzonder de opgravingen in hun geheel zouden besproken
worden. Aan deze verwachting werd wel voldaan, want er steekt in het boek heel veel
materiaal. Dit zal wel het opzet geweest zijn. Naar ons gevoel was dit echter te ambi-
tieus. Er zijn inderdaad heel wat thema's aangesneden die in ruime zin inderdaad tot
de scheepsarcheologie behoren, maar de ondertitel van het boek maakt toch duidelijk dat
de nadruk op de scheepsopgravingen zou liggen? Was het dan wel nodig een aanloop van
70 bladzijden te nemen om de geschiedenis van de scheepvaart in Nederland te beschrij-
ven? Als men deze opzet wil doortrekken, dan moet de geschiedenis van "elders in de
wereld" ook volgen. De auteur poogt dit dan ook wel te doen, maar in een dergelijke
reusachtige doolhof loopt men toch al gauw verloren. Men kan hier weinig anders dan
compileren. Het blijkt dan ook dat in het historisch relaas heel wat hiaten zitten, ter-
wijl een aantal gegevens op zijn minst betwistbaar zijn.
In het tweede hoofdstuk van het boek komen wij bij het echte onderwerp van het boek
terecht, namelijk de "droge' opgravingen. Hier worden in het bijzonder de scheepsarcheo-
logische en scheepsbouwhistorische vondsten van de 20e eeuw bekeken. Over de boom-
stamkano's wordt een lijn getrokken naar de opgeboeide en verder uitgebouwde kano's en
vaartuigen tot bij de echte schepen, zowel deze uit Skandinavi& als die uit Duitsland,
Nederland, Belgi&, Frankrijk en Engeland. Ook hierin kan men leemten aanwijzen, hoe-
wel het begrijpelijk is dat men niet verplicht is tot het laatste stukje hout op te sommen.
Of men echter de ""Wasa'" als een droge vondst moet beschouwen is een kwestie van
standpunt. Men zou dit schip eerder bij de "natte' archeologie kunnen rangschikken, in
het volgende hoofdstuk. Daarin worden inderdaad onderwatervondsten besproken, volgens
de titel de onderzoekingen in Europa. Er is op dit gebied zeker stof genoeg voorhanden.
Het is dan ook weer vreemd een verhaal van ruim 20 bladzijden over de wrakken van de
westaustralische kust, van Kaapstad en van New York onder deze "europese' afdeling
aan te treffen.
Hoewel in het eerste deel de geschiedenis van de nederlandse scheepvaart al breedvoerig
werd besproken, werd het toch nog nodig gevonden geheel hoofdstuk IV te wijden aan de
scheepvaart in de Zuiderzee. Vermoedelijk is dit bedoeld als inleiding tot de hoofdstuk-
ken V tot VIII waar de actieve scheepvaartarcheologie in het Zuiderzeegebied wordt
behandeld, in het bijzonder de opgravingsmethoden en het sedimentatieonderzoek, de
datering en dateringstechnieken, de aard van de gevonden voorwerpen en het verzamelen
en bewaren ervan. Het is duidelijk dat de auteur zich hier beter in thuis voelt dan in de
andere hoofdstukken. Deze hoofdstukken vormen dan ook het meest waardevolle van het
boek. De rest van het boek moet een soort inventaris vormen van wat elders - buiten de
Zuiderzee - werd gevonden. Hierbij verwijst de auteur naar talrijke auteurs en hun
mening wordt daarbij weergegeven, zelfs als deze in latere publicaties werd herzien of
tegengesproken. Een aantal gegevens is dan ook onjuist, althans achterhaald. Het is w2l
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een tekortkoming dat de in de tekst genoemde auteurs heel vaak niet in de literatuurlijst
terug te vinden zijn, zodat men niet kan nagaan waar een genoemde auteur zijn mening
heeft geuit of waar de oorspronkelijke versie van het verhaal zou te vinden zijn. Er is
een uitgebreid register opgenomen, uiteraard een onmisbaar instrument in een boek dat
een dergelijk breed gebied tracht te bestrijken. Uit het voorgaande mag wel blijken dat
de structuur van dit boek vrij verward is en overbelast.

De foto-illustratie is niet bijzonder origineel maar wel genietbaar te noemen. Hetzelfde
kan niet gezegd worden van de tussentekst lijnillustraties. Deze is bepaald stuntelig en
niet steeds aangepast. Als men over boeiers uit de 17e eeuw of vroeger spreekt moet men
hierbij geen boeierjacht uit omstreeks 1800 afbeelden en bij de tekst over de binnensche-
pen verwacht men toch geen schokker ?

J. van Beylen.

JENKINS, E.H., A history of the French Navy from its beginnings to the present day.
London, Macdonald and Jane's, 1973, 364 blz., geill., £ 5.00.

Gedurende de laatste honderdvijftig jaar zagen verscheidene overzichtswerken aangaande
de franse marine het licht, schakerend van Troude via Lacour-Gayet, De la Graviere en
De la Roncitre tot het recente werk van Nicolas; deze werden echter nooit vertaald, en
over het algemeen bleef de franse marine beter bekend als tegenstander dan als een onder-
werp op zich. Speciaal voor iemand als deze recensent, die algemene marinegeschiede-
nis doceert in een vrijwel uitsluitend engelstalige omgeving, moet daarom een werk dat
pretendeert "the first History of the French Navy to be published in English' en "an inva-
luable source of reference for historians and naval enthusiasts, and for all students of
French history" te zijn, wel bijzonder welkom zijn om het ontstellend gebrek aan kennis
en materiaal aangaande de niet-britse marines te verhelpen. Ongetwijfeld ook zou een
dergelijk werk grote waarde hebben voor allen die maar enigszins in marinegeschiedenis
in het algemeen geinteresseerd zijn, en ik zou zelfs willen suggereren, dat een brits (of
enig ander niet frans) historicus, ook zonder direkt veel nieuw materiaal aan te dragen,
een aanzienlijke bijdrage zou kunnen leveren tot de geschiedschrijving van een institutie,
die zo lang en zo hevig door haar eigen officieren overheerst is.

Laat ik maar meteen met de deur in huis vallen: Jenkins heeft de boot gemist. Zeker,
zijn boek is het eerste engelse werk in zijn soort, en zal dit vermoedelijk nog wel een
hele tijd blijven, en het heeft als zodanig ongetwijfeld enige waarde, maar indien men
enigszins hogere maatstaven aanlegt, kan dit boek niet anders dan een grote teleurstel-
ling worden genoemd. Een groot en principieel bezwaar ligt in de klassieke opzet van het
boek (ondanks de aanmoedigende opmerkingen van de uitgever op de omslag), en hierin
sluit ik mij geheel aan bij de kritiek van Dr. Bruijn in zijn bespreking van G.J. Marcus,
A Naval History of Britain, vol. 2 (Mededelingen no. 28, blz. 66-7). De nadruk, inder-
daad bij uitsluiting van bijna alle andere zaken, ligt op de gevechtsactiviteiten van de
marine, zowel in de grote zeeslagen als in de minder spectaculaire gevallen van "gunboat
diplomacy" (hoewel deze term angstvallig vermeden wordt), terwijl men onvermijdelijk
ook bijzonderheden verneemt over het optreden te land van marine-officieren als Garnier,
die zo actief waren in de uitbreiding van het tweede franse wereldrijk. Hoewel vermeld

in de titel van een hoofdstuk, komt de kaapvaart er uiterst bekaaid af, en zelfs kwesties
die in direkt verband staan met het vechten, als taktiek en strategie, komen niet uit de
verf. Het zou erg interessant zijn geweest nu eens wat meer te horen over het merkwaar-
dige strategische bord dat zovele franse admiraals voor het hoofd hadden, die zoals Mahan
reeds uitgebreid aantoonde, hun vloten leidden volgens het concept van het 'ulterior
motive'. Typisch voor Jenkins' stijl is zijn verklaring voor het gedrag van Duquesne bij
Solebay (1672): ""Goodness alone know why he held his hand.' Het is eventueel te verdedi-
gen, dat er een noodzaak is voor een zuivere actiegeschiedenis van de franse marine,
maar zelfs die taak heeft Jenkins onvoldoende vervuld. Zijn beschrijvingen laten heel wat
aan duidelijkheid van uitdrukking en verklaring te wensen over en de essentiéle punten
van verscheidene campagnes (b.v. het 'grand dessein' van Napoleon) zijn bepaald onvol-
doende behandeld. Sommige slagen zijn nauwelijks te volgen zonder enige voorkennis, en
de weinige opgenomen diagrammen helpen niet in het minst. Zelden zal Trafalgar zo ver-
ward en onduidelijk zijn uitgebeeld, en het is niet te verwonderen dat geen diagram van de
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(veeleisender) slag van de 13de Prairial (1 juni 1794) is afgedrukt. Natuurlijk is niet
alles zwart, en bijvoorbeeld de beoordeling van Villaret-Joyeuse en de discussie van de
verwikkelingen rond de franse vloot in 1940-2 zijn aanvaardbaar en aantrekkelijk. De
moeilijkheid met Jenkins' boek is echter, dat hij niet heeft kunnen vermijden ruimere
kwesties aan te snijden; indien wij de omslag mogen geloven, was dit zelfs de bedoeling.
Zo komt hij er bij gelegenheid niet aan voorbij problemen en onderwerpen aan de orde te
stellen, als organisatie (zie b.v. Plate III: "The Great Administrators, Richelieu, Col-
bert, and Choiseul"), materieel (de invoering van het gepantserde linieschip, of de plot-
selinge verschijning van de carrier 'Béarn'), buitenlandse politiek (als in hoofdstuk XV,
""Two World Wars"), of bemanningen en officieren (zo is het interessant te vernemen,
dat Frankrijk in de 1740-er jaren dezelfde last had van overjarige admiraals als haar
tegenstanders) - maar nergens is er sprake van een systematische aanpak. Vaak gaat dit
gebrek verscholen achter een geforceerd luchthartige stijl: ""Perhaps no European govern-
ment, not even that of France after 1871, was so set upon the idea of sheer revenge as
that of Choiseul, until the advent of the very different Adolf Hitler." (blz. 144) Deze aan-
pak kan het beste geillustreerd worden aan de hand van enkele grepen uit de inhoud.
Daar de nadruk van het boek geheel op het oorlogsbedrijf van de marine ligt, zal het niet
verrassend zijn, dat een overmatig deel gewijd is aan de periode tot 1815: deze sectie
loopt tot blz. 281. Zoals reeds aangeduid vindt men hier geen fundamentele discussie
van buitenlandse politiek, handel en koloni&n, ontdekkingsreizen en overzeese bases aan
de ene kant, en administratie, bevoorrading, sociale structuren enz. aan de andere.
Een beknopte bibliografie aan het einde van het boek vertoont ontstellende lacunes; zo
ontbreken P.W. Bamford's Forests and French Sea Power, 1660-1789 (1956) en biogra-
fieg&n van Richelieu of Colbert. De discussie aangaande de 'ondergang' van de marine
gedurende de Revolutie wordt geheel gekenmerkt door verouderde clichés (nadruk op het
opheffen van het korps zee-artilleristen) en vooroordeel tegen de hervormingen van St.
André. Niet alleen heeft Jenkins verzuimd kennis te nemen van L. Lévy-Schneider's
klassieke biografie "Le Conventionnel Jean-Bon St. André" (1901), maar ook N. Hamp-
son's helaas onvertaald gebleven (maar Jenkins leest frans) ""La Marine de 1'An II,
Mobilisation de la Flotte de 1'Océan 1793-1794"(1959) is geheel aan hem voorbijgegaan.
De quasi-oorlog met de Verenigde Staten wordt afgedaan met een voetnoot, en nergens
wordt het belang van de revolutionnaire expansie van Frankrijk, en later die onder Napo-
leon, over Zuid- en Noord-Europa voor de uitbreiding van haar zeemacht aangegeven.
Frappant in dit opzicht is Jenkins' klassieke opvatting, dat na 1805-7 "the naval war
therefore pursues henceforth a curious course in which convoy and search are two of the
main operations. Blockade by Britain was the third." (blz. 269) Hij mist geheel het punt,
dat deze blokkade niet alleen gericht was tegen een herleving van de continentale scheep-
vaart, maar bovenal genoodzaakt door de voortdurende aanbouw van nieuwe schepen door
Napoleon, zoals aangegeven door R. Glover in zijn artikel 'The French Fleet, 1807-1814'
in het Journal of Modern History van 1967, of in zijn waarschijnlijk te laat verschenen
""Britain at Bay' (1973). De herstelde nederlandse marine van 1815 voelde maar al te
zeer de inferieure kwaliteit van speciaal het hout van Napoleon's schepen, maar deson-
danks bekleedde de vlootbouw een zeer prominente plaats in zijn totale strategie tegen
Groot-Brittanié.
Nog minder dan v66r 1815, kan de franse marine na die datum los gezien worden van
haar strategische, politieke en technologische achtergronden. In twee instanties van
wereldbetekenis is dit bijzonder duidelijk: de invoering van het gepantserde linieschip,
en de ontwikkeling van alternatieve niet-slagschip strategieén onder de zogenaamde Jeune
cole. Dupuy de Lome en zijn creatie, de 'Gloire' worden in enkele zinnen afgedaan, en
nergens krijgen we zelfs maar het klassieke verslag van al Dupuy's eerdere plannen en
visies (hoewel Paixhans' premature idee&n uit de twintiger jaren wel vermeld worden).
J.P. Baxter's ""The Introduction of the Ironclad Warship" (1933) en andere meer algemene
werken aangaande de ontwikkeling van het slagschip zijn ongeopend gebleven. De britse
riposte wordt samengevat in de volgende zin "Britain replied by the end of the next year,
1860, with the '""Warrior", faster and larger but more vulnerable and less manageable. "
Verder worden nog slechts incidenteel gegevens opgegeven aangaande een enkel schip,
zonder vergelijkingsmateriaal, of wat van even groot belang is, zonder een discussie
van de offensieve en defensieve kwaliteiten van ieder vaartuig. Het was niet alleen een
herleving van de "guerre de course", ditmaal door middel van de torpedo en de zeegaan-
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de torpedoboot, die de Jeune ]?Jcole rond 1880 naar voren zou brengen: ook de onzeker-
heid wat betreft het incasseringsvermogen van het toenmalige linieschip leidde velen tot
twijfel aangaande de waarde van het linieschip en de ontwikkeling van alternatieve stra-
tegieén. De Jeune Ecole is daarom zo belangrijk, omdat zij in Frankrijk de extreme
vertegenwoordigster van dit universele verschijnsel was, en direkt verantwoordelijk
voor de ontstellende verzwakking van de franse marine in de periode 1886-1905 (met
enige onderbrekingen). Jenkins behandeling van de idee&n van deze 'school' en hun in-
vloed is ten enen male onvoldoende. Een indicatie hiervan is bijvoorbeeld zijn vraag, of
Frankrijk eventueel een onbeperkte duikbootoorlog zou hebben gevoerd als Duitsland in
de Eerste Wereldoorlog; een vraag, die men natuurlijk nooit definitief met ja of nee kan
beantwoorden, maar waarover hij zonder enige moeite de geschriften van de Jeune Ecole
zelf (bijvoorbeeld in de "Revue des Deux Mondes') had kunnen raadplegen: hij had dan
gezien, dat zij best tot dergelijke en ergere gruwelijkheden in staat zouden zijn geweest.
Niet voor niets was Italig's grootste vrees gedurende deze periode het platbombarderen
van haar havensteden! Deze sectie toont al evenzeer Jenkins' verwaarlozing van belang-
rijk secundair materiaal, als Th. Ropp's artikel in E. M. Earle's '"Makers of Modern
Strategy' (1943; of ook Ropp's Harvard Ph.D. van 1937), R. Mason's these "La Marine
frangaise lors de la crise de Fashoda 1898-99" (Parijs 1955), of ook het recente en
merkwaardigerwijs in het duits verschenen werk van V. Bueb '"Die "Junge Schule" der
franzdsischen Marine; Strategie und Politik 1875-1900"(1971). Admiraal Aube (minister
van Marine 1886-7) wordt vermeld, maar niet Fournier, de voorstander van grote pant-
serkruisers. Geen enkele aandacht wordt besteed aan de ironie van Delcassé's opmerke-
lijke carrigre op Kolonién, Marine en Buitenlandse Zaken (waar hij in 1898 de Fashoda-
affaire had op te lossen, waarvoor hijzelf aanzienlijke verantwoordelijkheid droeg, en
vanwaar de machteloosheid van de Franse vloot hem uiteindelijk tot de Entente Cordiale
dreef), terwijl het desastreuze ministerschap van Pelletan (1902-5) geheel over het hoofd
gezien wordt. Verbonden met deze kwesties was de late invoering van de Dreadnought in
Frankrijk (in 1914 slechts drie gereed!): nauwelijks genoteerd en nog minder verklaard.
Dit is een des te interessantere zaak, daar Frankrijk eerder dan haar overbuur begon-
nen was met experimenten met geschutsvuur over langere afstanden dan de rond 1895
gangbare 1,000 meter (A.J. Marder, "British Naval Policy 1880-1904" (1940), blz. 384
- evenzeer afwezig van Jenkins' bibliografie).

Het zou niet moeilijk zijn meer lacunes en historische misvattingen aan te geven, die het
gevolg zijn deels van de te nauwe opzet, deels van een onvoldoende gebruik van de ?
bestaande literatuur. Als een ouderwets overzicht van de gevechtshandelingen zou men
nog enige vrede kunnen hebben met ""A History of the French Navy", maar buiten dat .
beperkte gebied heeft het werk maar weinig te bieden, dat niet reeds in het engels
beschikbaar is. De illustraties zijn (in tegenstelling tot de gevechtsdiagrammen) van
goede kwaliteit, maar men kan kritiek hebben zowel op de plaatsing (op aparte bladzijden,
ver weg van de relevante tekstgedeelten) als de selectie (bijvoorbeeld geen afbeelding
van een enkel schip tussen de 'Gloire' en de 'Richelieu’). Al met al een gemiste kans.

F.J.A. Broeze.

KENNEDY, R.W., Elizabeth's admiral. The political career of Charles Howard, earl
of Nottingham, 1536-1624. Baltimore and London, The John Hopkins Press 1970, 354
blz., geill.,

Dit is een uitstekend boek voor wie de nadruk legt op de titel. Niet de historie van lord
Howard als een van Engeland's grote vlootvoogden, maar de man in zijn kwaliteit van
vooraanstaand politicus vormt het uitgangspunt van de schrijver. Evenwichtig opgezet,
geschreven in een vlotte stijl en steunend op authentieke bronnen, levert het werk een
belangrijke bijdrage tot onze kennis van dit tijdvak. Het beschrijft een unieke loopbaan
al was het enkel om haar tijdsduur, van een figuur die op latere leeftijd (hij was toen 49
jaar) aan het hoofd van de vloot werd geplaatst en dertig jaar lang in die functie zou
dienen. Een bekwaam en vlijtig bestuurder, een beraden en moedig aanvoerder treedt
ons tegemoet uit deze bladzijden; v66r alles getrouw aan zijn vorstin en aan de standaard
van eer en rechtvaardigheid, zoals die destijds werd verstaan, waarbij de arbeid voor
eigen profijt, wel eens grenzend aan corruptie, als vanzelfsprekend werd aanvaard.
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Geen papieren leider dus, wiens functie een sinecure was (zoals somtijds is betoogd),
maar een waarlijke "lord"-admiraal, wiens autoriteit niet werd betwijfeld, ook niet door
zijn grote ondergeschikten, als Hawkins, Drake en Frobisher, die zich nooit tegen zijn
leiding verzet hebben.
In die tijd toen het opperbevel, ook in de nederlandse verhoudingen, slechts een edelman
competeerde, die naar de feodale traditie van nature gezag bezat, was Howard al vroeg
voor dit ambt bestemd. Hij had in zijn jonge jaren gevaren, verschillende malen een
vloot aangevoerd en vier leden van zijn geslacht, onder wie zijn vader William, waren
lord-admiral geweest. Reeds in 1574 werd hij door velen beschouwd als de tweede man
op de vloot. Dienst in het leger en aan het hof hadden zijn vorming afgerond; een diplo-
matieke missie naar Spanje werd voor hem een persoonlijk succes. Aangesteld tot hof-
maarschalk, trad hij toe tot het "privy council", de kroonraad van Elizabeth, die het land
met dat lichaam bestuurde. Hij escorteerde Anjou naar Vlissingen en vergezelde wat
later Leicester, die hem als zijn opvolger aanbeval. Zijn grote dagen zouden beginnen
toen de krijg met Spanje uitbrak, waarbij de opbouw van de marine, het toezicht op de
handelsoorlog, de verdediging aan de wal en het bevel van de vloot in zee, tijdens de
tocht van de Armada en de expeditie naar Cadiz, in zijn handen waren gelegd. Howard
komt dan bij ons over als een verstandig, gematigd man, vriendelijk met veel "common
sense''; weliswaar praalziek maar niet van een ijdelheid, die in stijfkoppigheid ontaardt.
Steeds bereid tot overleg, kon hij een andermans mening aanvaarden als men hem wist
te overtuigen. Hij toonde goed organisatievermogen en een onwankelbaar zelfvertrouwen
v6or en tijdens deze campagnes. Met de lastige Frangis Drake en de andere onderbevel-
hebbers ging hij bijzonder tactvol om en hij droeg voor het scheepsvolk zeer veel zorg.
Daarbij wist hij, als een der zéér weinigen, de gunst van Elizabeth te behouden en nadien
van haar opvolger, James, wat zeker een exceptie was. Zijn fout is dat hij zijn roem
overleefd heeft en aanbleef in een tijd van neergang van de engelse politiek en daarmee
van de oorlogsvloot. Daardoor is veel van wat hij volbracht heeft, toegeschreven aan
ondergeschikten met een grote reputatie, allereerst aan Hawkins en Drake.
Ingevolge zijn uitgangspunt geeft dit boek slechts ten dele bevrediging aan de liefhebber
van het zeewezen, die zijn vizier nu eenmaal gericht heeft op Howard als zeeman en
militair. Het is ook kennelijk niet geschreven door een maritiem geschiedkundige en
loopt daarom vrij oppervlakkig heen over details van oorlogsvoering, zeemanschap en
navigatie. Hoewel de auteur uit het werk van Waters, The art of navigation in England
(etc.), enkele namen geeft van schrijvers, die aan lord Howard hun boeken opdroegen
met een vleiend commentaar, gaat hij voorbij aan diens conclusie's. Deze maken de
admiraal tot een zeer ervaren zeeman "apt in all weathers' en een geschoold navigator,
als uitzondering onder de edellieden. Toen de "Spieghel'" van Waghenaer uitkwam, die
een nederlands ambassadeur aan de koningin vereerde, zag Howard dadelijk zijn beteke-
nis en dreef in het "privy council" door dat de tekst door Ashley vertaald werd. Hij had
met zijn vlaggeschip al ontdekt dat de toenmalige beschrijving van zeegaten in Het Kanaal
niet deugde. In 1593 organiseerde hij de beboeiing, de bebakening en het baggeren van de
Thames met ware '"statesmanlike ability", door zijn functie en inkomsten daaruit af te
staan aan Trinity House.
Men wordt evenmin veel wijzer inzake Howard's krijgskundige inzichten, over zijn strate-
gie en tactiek tijdens de strijd met de Armada. Zeker is wel, dat tenslotte het opwachten
van de vijand in Het Kanaal, het offensief "2 base géographique'', niet van hem afkomstig
is. Hij wilde de vijand tegemoet gaan, juist als Drake, en instrueerde hem overeenkom-
stig. Ook zijn tactiek van op afstand blijven, de vijand met het geschut te beschadigen en
een entering te voorkomen, werd door allen onderschreven. Dat hij onder de franse kust
de leiding tijdelijk liet schieten om persoonlijk met zijn schip een grote spaanse galjas
te veroveren lag in het gedragspatroon van een ridder en werd dus door niemand euvel
geduid.
In dit verband zij nog aangestipt dat Kennedy blijkbaar zijn achtergrond uitsluitend ont-
leend heeft aan engelse bronnen. De rol van de Nederlanders komt daardoor nimmer uit
de verf, al verwijst de schrijver meermalen naar het uitstekende werk terzake van zijn
landgenoot Garrett Mattingly. Namen of daden van hollandse aanvoerders worden dan ook
niet vermeld. Nimmer klinkt een woord van waardering voor de kleine bondgenoot, voor
wat hij tegen de vijand presteerde, ook niet bij de tocht naar Cadiz, waar de onzen een
droevig figuur slaan. Anderzijds is de bevrijding van Holland geheel te danken aan engel-
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se hulp, dat wil zeggen aan Leicester en de zijnen. Waaraan die opvatting is ontleend,
blijft voor het merendeel verborgen; het notenapparaat is beperkt en een bibliografie ont-
breekt.

~ Kortom een belangwekkende studie, maar het standaardwerk over Howard, als Elizabeth's
admiraal, zal nog geschreven moeten worden.

H.A. van Foreest.

MARITIEM JOURNAAL 74. Jaarlijks verschijnend informatie- en documentatiewerk op
maritie}n gebied voor Nederland en Belgig. Bussum, De Boer Maritiem, 1974, 296 blz. ,
geill., f 45,--.

De redactie wil de behoefte aan informatie en documentatie op maritiem gebied tegemoet-
komen 2n voor de vakman &n voor de leek. De huidige ontwikkelingen staan bij dit streven
voorop. In de artikelen over de scheepvaartmusea en de scheepsarcheologie is dit streven
eveneens gevolgd; de voornaamste stroming van onze tijd en de huidige stand van zaken
worden erin behandeld. Onder het hoofd "een terugblik' echter had naar onze mening de
vraag beantwoord moeten worden naar de resultaten van de geschiedbeoefening op mari-
tiem gebied in 1973. Wellicht zou dit meer werkelijke informatie hebben opgeleverd dan
de elders in dit boek geplaatste "lijst van recente maritieme uitgaven' die sterk histo-
risch is getint doch op auteursnaam is gerangschikt en dus ontoegankelijk is voor allen,
die naar een onderwerp vragen. Er zijn trouwens in het boek meer symptomen aan te wij-
zen van moeilijkheden bij het zoeken naar een vorm, die beantwoordt aan het begrip

""snel beschikbaar zijn", dat inherent is aan het van de laatste jaren daterende gecombi-
neerde begrip informatie &n documentatie. Dat men in een jaarboek als dit niet de alfa-
betische vorm kan volgen van de maritieme encyclopedie (al zoekt de uitgave hierbij wel
aansluiting), is te begrijpen, maar wij achten de inhoud toch wel slecht geleed. Zo vinden
we ''zeerechtconferentie" verstopt in "korte maritieme aantekeningen', terwijl een zelf-
standig hoofdstuk 'voorschriften' (?) is gemaakt van "Intergouvernementele maritieme
consultatieve organisaties' waarvan de schrijver zelf zegt dat dit een volkenrechtelijke
organisatie is. Behalve '""de wereld van de werven" vinden we "belgische rederijen en
werven''. Hydrografie en navigatie hadden naar onze mening bij elkaar moeten staan en
zo is er meer. Doch er zijn erg welkome documentaire gegevens in het boek te vinden,
en de redactie heeft zichzelf tekort gedaan door de afgebeelde handels- en rederijvlaggen
en -schoorstenen niet in de inhoud te vermelden.

Het voorwoord van de directeur-generaal van scheepvaart is opmerkelijk.

R.E.J. Weber.

MOLEN, S.J. vander, Profiel van een waterland. Bussum, De Boer Maritiem, 1974,

96 blz., geill., f 24,50.

De relatie van Friesland met zijn binnenwateren en de zee te tonen aan de hand van beeld-
materiaal was het oogmerk van de auteur, bekend door andere publicaties over het varen-
de verleden van zijn provincie. Hij verzamelde daartoe prenten en schilderijen, in fries
bezit en vervaardigd in de 18de en eerste helft van de 19de eeuw. Hij voorzag dit mate-
riaal van uitvoerig en goed commentaar, zich daarbij baserend op de bestaande literatuur.
Een wetenschappelijke verhandeling streefde hij niet na. Van der Molen is in zijn opzet
uitstekend geslaagd. Het is een aantrekkelijk boekje geworden, dat zich gemakkelijk laat
doorbladeren en lezen.

Van der Molen geeft eerst impressies van scheepstypen en van de scheepsbouw, ‘daarna
van steden langs de Zuiderzee met hun zeevaart en verder van enkele in het binnenland
gelegen steden en dorpen. Lemmer, Hindeloopen, Harlingen bijvoorbeeld komen zo ter
sprake, maar ook Woudsend en Grouw. Aan de palinghandel op Londen van Gaastmeer,
Heeg en Workum en aan het hardzeilen - al sinds het midden van de 18de eeuw in kranten
vermeld - worden twee aparte hoofdstukken gewijd.

De aanwezigheid van beeldmateriaal bepaalde grotendeels de inhoud van het boek. Daar-
door werd voorbijgegaan aan het feit, dat nog diverse andere plaatsen als bijvoorbeeld
Warns en Molkwerum ten nauwste bij de zeevaart betrokken waren. Een uitvoerige lite-
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ratuurlijst besluit het boek, een gedetailleerde verantwoording van de herkomst der
illustraties ontbreekt.

J.R. Bruijn.

MOLEN, S.J. vander (inl.), F.C. en C.J. Jaski: Met barken en klippers de wereld
rond. Bussum, Unieboek, 128 blz., geill., f 17,50.

Het feit dat slechts een beperkt aantal reisbeschrijvingen van Nederlandse zeereizen uit
de vorige eeuw beschikbaar is, gaf Unieboek aanleiding tot het opnieuw uitgeven van een
tweetal memoires die respectievelijk in 1879 en 1855 het licht zagen. Het gaat hier om
'Herinneringen uit mijn vijf-en-twintig-jarige loopbaan als scheepsgezagvoerder aan
mijne kinderen verteld' door C.J. Jaski, en 'Aanteekeningen op mijn Reis om de wereld
in de jaren 1851 en 1852 met het barkschip "Baltimore' ' door F.C. Jaski, eveneens
gezagvoerder en een oom van eerstgenoemde.

Beide reisbeschrijvingen - door deze uitgave in één band verenigd - worden door S.J.
van der Molen ingeleid, waarbij hij het door een beknopte levensbeschrijving van de
beide Jaski's de lezer mogelijk maakt de memoires in hun tijd te plaatsen. Hierdoor win-
nen deze duidelijk aan diepte. De beschrijvingen zelf geven in sobere bewoordingen
interessante informatie over het reilen en zeilen in die tijd, waarbij men wel moet
bedenken dat dit momentopnamen uit de geschiedenis van de zeilvaart betreffen. Het
boekje is passend geillustreerd met foto's van beide zeelieden, van enkele schepen waar-
op zij gevaren hebben, van enkele havens en van enige relikwieén.

De enige bedenking tegen deze uitgave kan zijn het feit, dat niet de oorspronkelijke spel-
ling is gebezigd, maar dat de uitgever gemeend heeft deze enigszins te moeten moderni-
seren.

E.A. de Vries.

MONDFELD, W. zu, Ruder hart backbord! Wirzburg, Arena Verlag, 1974, 145 blz.,
geill,

In dit boek beleven wij de vierdaagse zeeslag aan boord van het engelse fregat de
"Unicorn'. Het verhaal van de slag wordt gebracht in een sterk geromantiseerde vorm,
waarbij aan de verbeelding geheel de vrije loop wordt gelaten. Zo neemt men af en toe
een kijkje bij de Hollanders, en om een voorbeeld te geven citeren wij op blz. 83:
"Verflucht! Adriaen Bankert schlug mit der Faust wiltend auf die Relung'. Dergelijke
tafereeltjes zijn in het boek schering en inslag; zie bijvoorbeeld blz. 120 waar ''de
Ruyter tobte', "Cornelis Tromp fluchte" en "schimpfte zusammen mit Jan Cornelis van
Meppel und Adriaen Bankert'", en '"Jan de Liefde meckerte ilber Tromp en van Meppel''.
Dit alles zou, hoe kinderlijk het is, nog te verteren zijn, ware het niet dat er in het
boek talloze slordigheden staan, bijvoorbeeld op blz. 31: ""M. A. de Ruyter, General
admiral und Stadthalter der Vereinte Provinzen''; op blz. 32: "Cornelis Tromp, Admiral-
leutnant von Holland und Ostfriesland", op blz. 69 is Meppel '"Konteradmiral' en Aert
van Nes "Vice-admiral'. De "Seeschlagt der vier Tage bleibt unentschieden' en in de
derde engelse oorlog "werden die Englénder bei Schooneveldt und Texel geschlagen und
siegen in der Solebay'": toch wel een erg eenvoudige voorstelling van zaken. In 1781:
"die Englinder unter H. Parker besiegen die Holléinder', zo luidt het oordeel over Dog-
gersbank. Onder de belangrijke krijgsverrichtingen in de jaartabel komen de tocht naar
Chatham en La Hogue niet voor.

Het boek is keurig uitgegeven en van vele tekeningen, goede illustraties en situatieschet-
sen voorzien, maar toch kan dit boek geen aanwinst voor de maritieme literatuur
genoemd worden.

C.A. Nierstrasz.




PETREJUS, E.W., Het schip vaart uit. Onze zeilvaart in de negentiende eeuw. Bussum,
De Boer Maritiem, 1975, 159 blz., geill., f 48,-.

Als sociaal-economische pendant van zijn '""Nederlandse zeilschepen in de negentiende
eeuw' is nu, twee jaar na zijn overlijden, Petrejus' laatste werk verschenen. Veel min-
der dan het eerste deel, dat het zeilschip zelf tot onderwerp had, kan "Het schip vaart
uit" pretenderen een oorspronkelijke, laat staan 'definitieve' studie te zijn. Petrejus
heeft geen nieuw bronnenmateriaal gezocht of gebruikt, maar op grond van de bestaande
litteratuur, en vooral ook door een uitgebreid benutten van de getuigenverklaringen afge-
legd bij de grote Enquéte van 1874, geeft hij een gedegen en verantwoord beeld van de
Nederlandse koopvaardij. Deze selectie van bronnen brengt natuurlijk wel een zekere
eenzijdigheid met zich mee, waarin veruit de meeste ruimte gewijd is aan de Oost-In-
dische vaart, en speciaal de periode 1840-1870. Noch de kust- en europese, noch de
transatlantische vaart worden behandeld. Wel krijgt men het over-bekende verhaal van
de (zeer weinige) grote zeilschepen na 1870.

Vooral de grote sectie, die gewijd is aan de levens- en werkomstandigheden van de
schepeling, is een waardevol overzicht. Het aankweken van een stand van bekwame zee-
lui was niet een van de minste zorgen van de Nederlandsche Handel-Maatschappij, wier
naam en politiek natuurlijk over veel bladzijden, zoals over de gehele enquéte van 1874,
zweeft. De behandeling van het rederijbedrijf doet soms wel eens wat fragmentarisch
aan, wat gezien de natuur van het gebruikte materiaal wellicht niet onvermijdelijk was.
Een hoofdstuk over de kostprijs van schepen, dat Petrejus nog niet geschreven had, is
door de uitgever gepresenteerd in de vorm van aantekeningen, wat ook wel te billijken
is. Soms wreekt zich bij deze laatste onderwerpen, meer dan bij de bespreking der
sociale aspecten, de zwaarte van het enquéte-materiaal. Wellicht was, zoals werd aan-
gevoerd, onder de omstandigheden van 1874, de partenrederij niet meer de aangewezen
ondernemingsvorm om de Nederlandse zeilvloot weer op te beuren (hoewel men dit op
zich al zou kunnen bestrijden), men kan er toch zeker niet aan voorbijgaan te erkennen,
dat'deze manier van kapitaal aantrekking een bijzonder belangrijke rol had gespeeld bij
de enorme groei van de Nederlandse grote koopvaardij in de ongeveer halve eeuw tot
1860.

Mede door de talloze illustraties is "Het schip vaart uit", ondanks de hoge prijs, een
aantrekkelijk werk voor het algemeen publiek, te meer daar veel van de gebruikte litte-
ratuur slechts in bibliotheken of met moeite antiquarisch beschikbaar is.

Wellicht is dit de beste plaats om een kleine misvatting recht te zetten, die eens haar
plaats in de geschiedschrijving gevonden heeft, en sindsdien in ieder werk (hier op blz.
114) herhaald is. Willem Ruys' ijzeren schoenerbrik 'Industrie' is in 1853 van Hong Kong
wel degelijk in Port Phillip (Melbourne) aangekomen, namelijk op 27 december. Op 7
maart 1854 vertrok kapitein Jacobus van Dijk naar Sydney, waar hij na een kleine week
aankwam. Vermoedelijk vond hij daar maar een gedeeltelijke lading, want op 20 april
zeilde hij weer uit, terug naar Melbourne (New South Wales, Maritime Services Board,
4/7735). Het was op deze overtocht dat het schip verdween zonder een spoor na te laten,
ook niet in de annalen van de scheepsrampen in Bass Strait, zodat de 'Industrie' ver-
moedelijk reeds spoedig na het vertrek van Sydney vergaan is.

F.J.A. Broeze.

REUCHLIN, H., Zeil strijken -- stoom op. Rotterdam/'s-Gravenhage, Nijgh & van
Ditmar, 1975 (reeks Roterodamum, deel 29), 99 blz., geill., f 7, 50.

De geschiedenis van de Nederlandse stoomvaart in de negentiende eeuw is bepaald geen
onbeschreven blad. Vooral de uitgebreide studies van M. G. de Boer hebben er veel toe
bijgedragen, dat de ontwikkeling van de meeste grote rederijen in min of meer detail
bekend is en namen als Roentgen en Van Vlissingen gemeengoed zijn geworden. Toch
zijn er nog wel wat hiaten te constateren, speciaal wat betreft het gebeuren in Rotter-
dam. Het voorliggende boekje van Reuchlin heeft de verdienste ons inzicht te bieden in
één van deze weinig bekende episodes, die van de mislukte Rotterdamse stoomvaartplan-
nen in de 1850er jaren. Hoewel later in de decade ook de vaart op Indi& ter sprake kwam,
betreft het hier voornamelijk de pogingen van de Rotterdamsche Amerikaansche Stoom-
vaart Maatschappij (1850-55) een lijndienst op Noord-Amerika te openen.
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Rond dit centrale thema (behandeld op blz. 30-49) is op een ruim canvas de historische
context geschetst en wordt een kort overzicht gegeven van de volgende jaren, totdat uit-
eindelijk in 1873 de 'Brug over den Oceaan' in het leven geroepen werd. Diverse interes-
sante zaken worden hierbij naar voren gehaald, als scheepsfinanciering, waarbij sugges-
ties worden gedaan aangaande de nauwe relatie tussen scheepsbouw en rederij in de zeil-
vaart (zie speciaal voetnoot 52, met een opgave van de scheepsparten in het bezit van
scheepsbouwer Cornelis Smit bij diens overlijden in 1858). Het is overigens twijfel-
achtig of in Engeland ooit scheepshypotheken werden gebruikt in de vroege stoomvaart,
terwijl men ook het open karakter van de engelse stoomvaartmaatschappijen niet moet
overschatten. Zo werd het aandelenkapitaal van de P & O pas in de 1870er jaren in kleine
coupures verdeeld en wijd verspreid, terwijl Cunard pas een tiental jaren later hetzelfde
lot onderging. De maatschappij-vorm werd gekozen vanwege de omvang en aard van de
onderneming en het belang van het verkrijgen van een charter, niet alleen om de finan-
ciering te vergemakkelijken. Veel van de documentatie in deze inleiding is afkomstig van
de Enquéte van 1874, wat het beeld van een kwart eeuw eerder wel eens wat te somber
doet uitkomen.

De hoofdmoot van Reuchlin's boekje is opgebouwd uit tot nog toe onbekend materiaal,
voornamelijk de overgebleven papieren van de R.A.S. M. in het archief van de Holland
Amerika Lijn. De lezer krijgt een uitstekend inzicht in de (te) grote problemen die de
initiatiefnemers en commissarissen te overwinnen hadden en die tenslotte tot de misluk-
king van hun plannen voerden. Duidelijk worden de kortsluitingen tussen bedrijfsleven en
een onwillige liberale regering (die tenslotte toch al steun verleende aan de Rhijnspoor-
weg, telegraafaanleg en Cores de Vries' Indische stoomvaart) en de verlammende riva-
liteit van Amsterdam belicht. Centraal probleem was dat van de door de regering te ver-
lenen steun, zonder welke transoceanische stoomvaart commercieel niet haalbaar was.
Zowel om deze kwestie in het juiste licht te plaatsen, als om een vergelijking met buiten-
landse ondernemingen mogelijk te maken, was meer cijfermateriaal wenselijk geweest.
Het zou interessant zijn de gedetailleerde calculatie van de R.A.S. M. bij de hand te heb-
ben, evenals ook nadere opgaven aangaande het verwachte passagiers- en vrachtvervoer.
Het centrale belang van het landverhuizersverkeer wordt nadrukkelijk gesignaleerd,
maar dit had geillustreerd kunnen worden met cijfers omtrent de totale stroom emigran-
ten uit Noord-Europa, de transito-passagiers die door Rotterdam reisden en in Engeland
pas een transatlantisch zeil- of stoomschip betraden, of ook het aantal dat in Nederland
scheep ging naar Amerika. Het was juist op de golf der toenemende emigratie vanuit
Noord-Europa, dat zich in die jaren in de Atlantische stoomvaart zelfs ongesubsidieerde
maatschappijen (als de Inman-Lijn of enige jaren later de Hamburg Amerika Lijn) kon-
den ontplooien. Evenzeer had ik graag wat meer vernomen over de achtergronden van de
initiatiefnemers en aandeelhouders van de R.A.S.M. Lang niet allen waren cargadoors
en bijvoorbeeld Serruys was een zeilreder van formaat (zie ook voetnoot 86, waarin wel
de functies worden gegeven van de ondertekenaars van een Amsterdams stoomplan). Op
die manier had de episode van de R.A.S. M. wat nauwer ingepast kunnen worden in de
historische mise-en-scene van de inleidende hoofdstukken, en had men wellicht wat
meer over de drijfveren van de kapitaalverschaffers kunnen vernemen of speculeren.

Het vragen van een rentegarantie van 4% op het te storten materiaal (wegneming van het
investeringsrisico dus) duidt inderdaad op een minder vertrouwen in de goede afloop dan
dat waarvan zoveel prospectussen blijk gaven, maar de stelling dat "alles meer af hing
van een locaal betoon van daadwerkelijke burgerzin dan ... de verwachting (van) grote
dividenden'' stelt de Rotterdamse kapitalisten toch wel in een wat te altruistisch licht.
Niet voor niets was directeur Van Oordt tevens directeur van de Nederlandsche Stoom-
boot Maatschappij!

De bovenstaande opmerkingen moeten duidelijk gezien worden in de geest van 'l'appétit
croft en mangeant': al met al is "Zeil strijken -- stoom op', mede door de levendige
stijl, een interessant en stimulerend boekje.

F.J.A. Broeze.




TANGELDER, F.B.M., Nederlandse rekeningen in de pondtolregisters van Elbing,
1585-1602. Den Haag, N1]hoff 1972, 327 blz., f 31, 20.

Het plaatsje Elbing (thans Elblag) ligt aan de geh]knamlge rivier, vroeger in Pruisen,
thans in het oosten van Polen. Het heeft via de Westfriese Haf een.verbinding met de
Oostzee, die wegens ondiepten vaak moeilijkheden voor de scheepvaart opleverde. Het
trok, voorzover de schepen niet te veel diepgang hadden, handelsverkeer uit vele plaat-
sen aan. Voor het onderhoud van de havenwerken aldaar werd het scheepsverkeer, even-
als in andere Pruisische plaatsen, belast met een paalgeld (portorium) van aanvankelijk
twee pfennig per elke mark in- of uitgevoerde waarde. Het woord paalgeld is later ver-
drongen door pondgeld. De registratie van de inning van deze gelden is voor een aantal
jaren, namelijk 1585-1587, 1594, 1596-1597, 1599-1602 in het archief van Danzig
bewaard gebleven. Van de hierin genoteerde schepen (1697) waren de meeste uit Enge-
land (694) en Nederland (634) afkomstig.

De in 1970 overleden directeur van de Rijks Geschiedkundige Publicatién, Dr. F.B.M.
Tangelder, heeft de Nederlandse rekeningen uit deze registers bewerkt en uitgegeven.
Weliswaar waren de Nederlandse schepen tot 1748 van het betalen van het portorium vrij-
gesteld, voorzover het Nederlandse waar betrof, maar hun schepen en inhoud werden
toch genoteerd. De vracht werd wel belast als de bevrachters geen Nederlanders waren.
Opvallend in deze rekeningen is het grote aantal schepen uit Enkhuizen, Hoorn, Medem-
blik en Terschelling dat op Elbing voer. Het aandeel van Nederlandse schippers in bui-
tenlandse bevrachting komt duidelijk naar voren, ook al blijkt niet welk aandeel bijvoor-
beeld de Engelsen hierin hadden. Omdat de hoogte van het te betalen pondgeld afhanke-
lijk was van de waarde der vervoerde goederen geeft deze uitgave ook een indruk van de
prijzengeschiedenis.

De lezer wordt-bij het lezen van deze 16de eeuwse Duitse registers bijgestaan door uit-
voerige verklarende woordenlijsten van goederensoorten, maten en gewichten en plaats-
namen, terwijl alfabetische registers op de namen van schippers en bevrachters, inge-
voerde en uitgevoerde goederen, plaats- en scheepsnamen de bestudering van dit onder-
werp vergemakkelijken. In een uitvoerige inleiding gaat dr. Tangelder in op de geschie-
denis van het pondgeld in het Oostzeegebied. De pondtolregisters van de veel belangrijker
stad Danzig zijn in Warschau en Parijs in bewerking. Het nu verschenen deel was aan-
vankelijk bestemd voor de serie Bronnen voor de geschiedenis van de Oostzeehandel
1585-1702 van de R. G. P., maar is nu als eerbetoon aan de overleden schrijver als een
apart boekwerk verschenen.

J. Temminck.

WERKMAN, E., en C. v.d. Meulen, Redden. Amsterdam, Ploegsma, 1974, 180 blz.,
geill., f 34,50.

Het boek '"Redden" is uitgegeven in samenwerking met de KNZHRM en de KZHRM ter
gelegenheid van hun 150-jarig jubileum. De eerste auteur is verantwoordelijk voor de
tekst, de tweede voor de illustraties. Een groot aantal foto's is door van der Meulen zelf
gemaakt. Het zijn prachtige foto's, vele zullen niet geheel nieuw zijn voor de leden van
de bovengenoemde reddingmaatschappijen. Regelmatig treffen wij deze foto's aan in bij-
voorbeeld '"De Reddingboot", maar in deze vorm zijn ze prettig om te bezitten. De oudere
foto's komen uiteraard uit verschillende archieven of particuliere verzamelingen. Van de
herkomst is keurig verantwoording gegeven op de laatste bladzijde van het boek. Slechts
één foto doet mij vreemd aan in het boek, die op bladzijde 132 ""Een helpende hand: rijks-
politie te water'. Vissers zullen het afgebeelde nauwelijks als zodanig ervaren, wij zien
hier twee agenten bezig met de maaswijdte-controle op het IJsselmeer! Meer zorg had
besteed kunnen worden aan de onderschriften van de foto's. De weinige die er staan zijn
vaak overbodig en waar ze ontbreken zijn ze nu juist gewenst, bijvoorbeeld op bladzijde
30-31: "Links: Oud wrak op het strand. Rechts: Barend van Spreekens', terwijl niet
iedereen bijvoorbeeld de foto tegenover bladzijde 39 als de haven Scheveningen zal her-
kennen. Het boek is in een twintigtal hoofdstukken van verschillende lengte verdeeld,
zoals ""Van strandroof tot het redden van schipbreukelingen', "De reddingsmaatschappijen
in de eerste jaren na de oprichting", "Duizenden keren werd de zee verslagen', '"Het
wakend oog: de kustwacht", "Geneeskundige adviseurs: de Radio Medische Dienst",
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"Papier is soms geduldig: uitvinders en hun ideeén'", het zijn alle vlot populair geschre-
ven hoofdstukken. Het is een stijl die beslist bij een groot publiek zal kunnen aanslaan.
Mede daarom heeft Werkman er dan ook vanaf gezien, neem ik aan, om de bronnen van
zijn geschrijf te vermelden. Dit is betreurenswaardig, daar de herkomst van zeer

grote stukken beslist vrij eenvoudig op te sporen is. Zo is het hoofdstuk "Strandroof etc."
vrijwel geheel overgenomen uit het artikel van H. Th. de Booy (1966) in de Reddingboot,
nr. 101, blz. 4245-4251; het hoofdstuk ""Geneeskundige adviseurs, etc.' uit het anonieme
artikel in de Reddingboot 1971, nr. 111, blz. 4743-4749; het hoofdstuk '"De uitvinders
etc." uit het artikel van H. Th. de Booy (1943) in de Reddingboot nr. 56, blz. 1962-1966
(met alle illustraties!).

Dat Werkman deze artikelen uit ""De Reddingboot' heeft gebruikt is verstandig, ver-
standiger ware het om dan tevens de bronnen te vermelden. Het doet in feite vreemd aan,
dat een foto van Mees Toxopeus door de Booy gemaakt keurig verantwoord wordt (twee-
maal), terwijl van zijn honderden en honderden gebruikte zinnen geen gewag wordt
gemaakt.

Samenvattend is het een boek dat beslist van de verschillende facetten van het redding-
wezen een goede indruk geeft. De foto's zijn ronduit zeer goed, de kleurenfoto's prachtig.
Een geschiedenis van ons nationale reddingwezen gedurende de laatste 150-jaar is het
echter beslist niet.

S.J. de Groot.
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