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COLLECTIES 

Jaarverslag 1973 Vereniging Nederlandsch Historisch Scheepvaartmuseum. 

In dit jaarverslag, op 13 april, werd door H.K.H. Prinses Beatrix de voorlopige opstel¬ 
ling in een gedeelte van de oostelijke vleugel officiëel geopend. Veel zal nog moeten 
worden verricht eer het oude zeemagazijn een hecht en veilig museumgebouw is. Ver¬ 
deeld over de jaren 1974-1977 zal hiertoe een bedrag van ƒ 12, 6 millioen beschikbaar 
worden gesteld. De overname van de exploitatie door het Rijk onder de naam Rijksmuseum 
Nederlands Scheepvaartmuseum heeft op 1 januari 1975 plaatsgevonden. 
Het verslag gewaagt van een toenemend aanbod van werkelijke vaartuigen en scheepsonder- 
delen, waarvan slechts weinig kon worden aanvaard. Nochthans wordt een overzicht 
geboden van een rijke verscheidenheid aan verworven modellen, schilderijen, instrumen¬ 
ten, wapens, vaartuigen en boekwerken. De interessante beschrijvingen van dit alles en 
de vaak verrassende fotografie maken dit jaardeel, evenals zovele zijner voorgangers, 
tot een mooi blijvend bezit. Wat er bijvoorbeeld in het artikel over het model van het s. s. 
"Flandria" over onze koopvaardij te leren valt, is meer dan de belangstellende uit menig 
boek zou weten te halen. 

R.E.J. Weber. 
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LITERATUUR 

Boekbesprekingen 

GROEN, P. , De wateren van de wereldzee. Bussum, de Boer, 19743, 363 blz., gelll. , 
ƒ 24,50. 
Het is een verheugend feit dat het uitstekende boek van professor Groen weer te verkrij¬ 
gen is. Het is niet alleen een goede inleiding in de fysische oceanografie, maar tevens 
een lezenswaardig boek. In deze zouden wij kunnen zeggen on-nederlands. Het is dan ook 
in het Engels vertaald, een lot wat niet veel nederlandse boeken beschoren is. Het 
getuigt overigens niet van een grootse uitgeverspolitiek om de nuttige aanvullingen 
(4^ blz.) bij deze 3e druk ten koste te laten gaan van een gelijk aantal andere bladzijden: 
de kaarten ontleend aan Sverdrup (Wereldzee-noordelijk zomer: oppervlakte temperatu¬ 
ren, zoutgehalte en oppervlakte stromen) zijn verdwenen en de literatuurlijst is met on¬ 
geveer 20% gereduceerd. Eveneens is het te betreuren dat het boek nu in deze nieuwe 
druk niet meer gebonden is en een soort "vestzak"-pocketboek is geworden. Niettemin, 
het boek is de aanschaf volledig waard. 

S.J. de Groot. 

CARSON, E. , The ancient and rightful customs. A history of the English customs 
service. Londen, Faber, 1972, 336 blz. , gelll., £4,-. 
Edward Carson is wel de meest geëigende persoon om de geschiedenis van de 'Customs 
and Excise' - invoerrechten en accijnzen - in Groot-Brittannië uit de doeken te doen. In 
zijn functie van bibliothecaris van de Customs and Excise Library en archivaris van de 
genoemde dienst heeft Carson vele dossiers en archieven kunnen doornemen. Daardoor 
is hij erin geslaagd veel nieuw materiaal aan de oppervlakte te brengen en daarmee een 
bijzonder lezenswaardig boek samen te stellen, waarvan de titel misschien op het eer¬ 
ste gezicht een dor en weinig opwindend relaas doet veronderstellen. Het tegendeel is 
waar. Carson heeft een werk gepubliceerd dat veel lezers zal kunnen boeien, zowel zij 
die veel met deze materie te maken hebben als zij die wat meer willen weten over de 
geschiedenis van de Britse douane. 
De schrijver begint zijn boek met het eerste geschreven document betreffende invoer¬ 
rechten, dat uit 742 dateert, en trekt dan snel door de eeuwen, tot in 1683 de twee dien¬ 
sten ambtenaren in vaste dienst namen, in plaats van de tot dan toe gebruikelijke gewoon¬ 
te om het innen van de invoerrechten te verpachten. Vanaf de 18e eeuw gaat Carson dan 
ook wat dieper op de ontwikkeling van de Engelse douane in, waarbij de strijd tegen de 
smokkelhandel nog eens apart belicht wordt. Het uitgebreide bronnenmateriaal waarover 
hij uit hoofde van zijn functie beschikte, heeft als basis gediend voor dit boek, waarin 
de vele taken van 'customs and excide' op welhaast anekdotische wijze worden verhaald. 
In het laatste hoofdstuk behandelt de schrijver de periode van 1939-ongeveer 1970, waar¬ 
bij de aanpassing van de douane aan de moderne ontwikkeling (het gebruik van computers, 
het toenemende vrachtvervoer per vliegtuig en per container, het chemisch onderzoek 
van ingevoerde voedingswaren, de enorme uitbreiding van het aantal toeristen, en nog 
vele andere aspecten) in het kort onder de loep worden genomen. Het boek wordt beslo¬ 
ten met vier bijlagen, waaronder een uitgebreide opgave van de departementale archie¬ 
ven van de douane en een hoofdstuk over de registratie van Britse schepen, die altijd tot 
de verantwoordelijkheid van de douane behoorde. Voorts geeft Carson een uitgebreide 
opgave van bronnen, een bruikbare, doch geen uitputtende, bibliografie en een nuttige 
woordenlijst. Uiteraard is het boek voorzien van een inhoudsopgave. Het boek is voor¬ 
zien van één illustratie, een foto van een 16e eeuws schilderij op hout dat in de direktie- 
kamer van 'H.M. Customs and Excise' hangt, voorstellende Geoffrey Chaucer, die van 
1374-1386 'Controller of Customs' van de haven van Londen was, waarmede de veelzij¬ 
digheid van deze grote Engelse dichter nog eens wordt onderstreept. 

F.C. van Oosten. 
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FREESTON, E.C., Prisoner of war ship models. Lymington/Hamps, Nautical Publish¬ 
ing, 1973, 174 biz. , geill. 
Het benen scheepsmodel is een uiting van kunstnijverheid die in ons land vrijwel onbe¬ 
kend is. Het lijkt ook niet aannemelijk, dat zich veel modelbouwers op deze tak van hun 
hobby zullen werpen. Men kan dan ook niet stellen, dat het boek van Freeston voorziet 
in een lang gevoelde behoefte. Toch is het een boek dat hoogst interessant is, uit histo¬ 
risch en uit technisch oogpunt. Het is om te beginnen geschreven vanuit een grote waar¬ 
dering voor de modelbouw; de openingszin luidt "It is a curious fact that many of the 
greatest works of art have been created in places and under conditions which, one would 
think, would have militated against any succes in the production of a masterpiece" 
Freeston betoogt hiermede niet meer of minder dan dat scheepsmodellen kunnen behoren 
tot de grootste kunstwerken en meesterwerken. En is hij daarmee eigenlijk zo ver 
bezijden de waarheid? Zijn stelling is in elk geval het overwegen waard. De schrijver 
gaat vervolgens in op de omstandigheden waaronder de benen scheepsmodellen zijn ont¬ 
staan. De oorlogen tussen Frankrijk en Engeland in het onderhavig tijdvak brachten tal¬ 
loze Fransen in Britse krijgsgevangenschap; alleen al onder Napoleon waren er dat 
volgens zijn opgave meer dan 122. 000. Tegen zulk een toevloed was men nauwelijks op¬ 
gewassen; speciale kampen werden gebouwd en ook werden afgedankte oorlogsschepen 
daarvoor ingericht. De gevangenen, onder wie zich veel bekwame handwerkslieden 
bevonden, konden min of meer in hun levensonderhoud voorzien door hun eigen aktivi- 
teiten. Vrijwel de enige goede grondstof die zij in grote hoeveelheden ter beschikking 
hadden, waren de botten uit hun niet karige vleesrantsoenen. 
Na een uiteenzetting over de interne organisatie der kampen en na enige documentatie 
over de handel in scheepsmodellen en over hun makers geeft Freeston een zeer lezens¬ 
waard hoofdstuk over het gebruikte gereedschap. Sommige instrumenten heeft de schrij¬ 
ver kunnen vaststellen aan de hand van de op het been achtergelaten sporen; van andere 
legt hij uit hoe zij in krijgsgevangenschap tamelijk eenvoudig te maken zijn, tot draai¬ 
bankjes toe. Vervolgens gaat Freeston in op het schoonmaken, het bleken en buigen van 
been, mensenhaar, touw etc. Wat hij daarover weet te vertellen is heel interessant; de 
schrijver heeft zelf een aantal modellen gerestaureerd en menig hedendaags model¬ 
bouwer zal in zijn tekst van alles van zijn gading vinden. In elk geval zal men diep res¬ 
pect krijgen voor het vakmanschap van deze gevangenen, die staaltjes wisten te leveren 
als touw van been, bolle zeilen van papierdun hout, en het ongelofelijke snijwerk waar¬ 
mee sommige modellen zijn opgesierd. 
De waarde van deze modellen als scheepsbouwkundig document is zeer uiteenlopend. Er 
zijn er vele bij die in dat opzicht tekort schieten, omdat de zeelieden die ze maakten de 
grootste aandacht schonken aan die scheepsdelen waarmee zij dagelijks omgingen; mas¬ 
ten en tuig zijn dan vaak onevenredig met de romp, waarvan speciaal het onderwaterge- 
deelte er bekaaid van afkomt. Maar er zijn er ook die kennelijk gemaakt zijn naar teke¬ 
ningen van deskundigen. Doch alle modellen, primitief of volleerd, hebben een geheel 
eigen bekoring als men bedenkt - en daarbij helpt Freeston ons uitstekend - onder welke 
moeilijkheden zij gebouwd zijn. 
Het zou aardig zijn als deze vorm van modelbouw weer nieuw leven ingeblazen kreeg. 
Persoonlijk ken ik één enkele modelbouwer - in Spanje - die nog wel eens in ivoor werkt. 
Als men hem bezig ziet, wordt men er stil van. 

J.C.P. Speyart van Woerden. 

ELLMERS. D. . FrUhmittelalterliche Handelsschiffahrt in Mittel- und Nordeuropa. 
Neumlinster, Karl Wachholz, 1972, 358 blz., krtn., geill. 
Het historisch onderzoek naar aard, omvang en resultaten van de handel in noordwest 
Europa - Scandinavië, Engeland en het deltagebied van de grote rivieren - in de periode 
tussen grofweg het einde van het Romeinse Rijk en het jaar 1000 heeft tot op heden eigen¬ 
lijk alleen tot twee, zij het niet onbelangrijke conclusies geleid. Zeker is dat er binnen 
dat gebied en van daaruit met de omringende streken op grote schaal handel en handels¬ 
vaart heeft plaatsgevonden. En vóór 1000 ontwikkelde de handel zich van nevenbedrijf 
tot zelfstandig beroep, en bracht daardoor in velerlei opzicht ingrijpende maatschappe¬ 
lijke veranderingen teweeg. 
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Ellmers tracht in dit boek de lijnen in het tot nu toe verkregen beeld van het economisch 
leven in het vroeg-middeleeuwse Europa wat beter zichtbaar te maken. Hij concentreert 
daarbij zijn aandacht op de koopman-schipper. Al het beschikbare bronnenmateriaal 
dwingt hem bovendien daartoe. Bodemvondsten (waaronder ruim 200, in een bijlage bij 
het boek uitvoerig beschreven vondsten van schepen of delen daarvan), afbeeldingen van 
allerlei aard en geschreven documenten leveren, geanalyseerd met behulp van (scheeps) 
archeologie, iconografie en vergelijkende taalwetenschap, de meeste gegevens op juist 
ten aanzien van deze tussen 800-1000 steeds in sociale status toenemende kooplieden. 
(Het "frllhmittelalterlich" in de titel is overigens in zoverre misleidend dat de nadruk 
valt op het begin van wat men de Viking-tijd pleegt te noemen, de periode 800-1000 A.D.; 
ten aanzien van de periode daarvoor zijn de bronnen dermate schaars met gegevens, dat 
daarop geen verantwoorde conclusies kunnen worden gebaseerd). 
Ondanks deze beperking in de tijd is Ellmers' boek een wetenschappelijke, boeiende en 
levendige schildering geworden van het bedrijf van de vroeg middeleeuwse varende koop¬ 
man. Het bevat, mede door het zeer uitvoerige notenapparaat en de daarin verwerkte 
literatuur, een schat aan gegevens voor ieder die in dit vroege stadium van ontwikkeling 
van de westeuropese scheepvaart is geïnteresseerd. Ruim 100 bladzijden, plus de eerder¬ 
genoemde bijlage, zijn gewijd aan de beschrijving en ontwikkelingsgeschiedenis van de 
verschillende typen voor de handelsvaart bestemde zee- en binnenvaartschepen. 
In het eerste hoofdstuk schetst Ellmers een van de factoren die hebben geleid tot het ont¬ 
staan van de middeleeuwse stad. Op gunstig gelegen plaatsen langs rivieren en zeekusten 
wonende boeren gingen zich toeleggen op handeldrijven, maakten daarvan op den duur 
hun voornaamste bedrijf, en gingen zich om politieke en economische redenen op (econo- 
misch-)strategisch gelegen plaatsen in eikaars nabijheid vestigen. 
Vervolgens beschrijft Ellmers uitvoerig de in de verschillende streken gebruikte scheeps- 
typen. Zeer interessante lectuur bieden zijn pogingen om de oorsprong van hulk en kogge, 
dé middeleeuwse koopvaarders, te traceren. Komt de hulk rechtstreeks voort uit de 
boomstamkano-met-zetboord, zoals wij die .bij voorbeeld uit de scheeps vondsten van 
Zwammerdam kennen, de kogge stamt af van een door de zeer bekwame friese scheeps¬ 
bouwers ontwikkeld schip voor de vaart op de wadden; dit type had een breed plat vlak, 
vrij sterk vallende stevens en een grote wijdte midscheeps, en kon door deze vorm, 
wanneer het bij eb droog kwam te staan, zonder enig probleem overeind blijven staan. 
Ellmers behandelt ook een aantal vroege typen binnenvaartschepen, en slaagt er in voor 
deze schepen te concluderen tot, in de 8e en 9e eeuw, gemiddeld per dag afgelegde af¬ 
standen. (Overigens wijst Ellmers er in dit hoofdstuk met nadruk op, dat uitvoerige 
beproeving van replica's van belangrijke type schepen veel duidelijker dan welke studie 
ook gegevens over het gebruik van deze schepen kan opleveren. Het verslag van S. Mc- 
Grail in vol. 4 van de door het National Maritime Museum te Greenwich uitgegeven serie 
"Maritime monographs & reports" over de bouw van een replica van een van de zgn. 
Gokstad schepen en van de proefnemingen daarmee onderstreept Ellmers' pleidooi). 
In volgende hoofdstukken geeft Ellmers een uitvoerig overzicht van de huidige stand van 
de kennis over de aanleg en het gebruik van vroeg-middeleeuwse havencomplexen, bij¬ 
voorbeeld die te Londen, Hamburg, Schleswig en Keulen, en over de verschillende 
scheepvaartroutes (hij komt voor de 8e en 9e eeuw voor een gemiddeld door zeeschepen 
dagelijks afgelegde afstand van 30 zeemijlen - vaart men 's nachts door, dan wordt de 
afstand tweemaal zo groot -; binnenschepen op de Rijn halen per dag een gemiddelde van 
15 - 17 km.). In het laatste hoofdstuk doet Ellmers een voorzichtige poging te komen tot 
een schatting van de gemiddelde grootte van een "bedrijf" van een varende koopman; dat 
hij tot een gemiddelde jaaromzet aan goederen met een variatie tussen 20 - 150 ton voor 
een 9e eeuwse schipperkoopman uit Bergen of Hamburg komt, bewijst wel hoe moeilijk 
zo'n schatting is. 
Het boek eindigt met een goed register, is uitvoerig geïllustreerd en voorzien van twee 
uitklapbare kaarten. 

L. M. Akveld. 
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BOUDRIOT, J., Le vaisseau de 74 canons. Traité pratique d'art navale. Vol. II. 
Grenoble, Editions des 4 Seigneurs, 1974 (Collection archéologie navale franqaise), 
212 blz. , gelll., FF 225,-. 
Zoals voorzien in de planning verscheen deel II van dit groots opgezet werk nauwkeurig 
op tijd. Deel I maakte terecht een diepe indruk door zijn inhoud, uitwerking, illustratie 
en presentatie. Het tweede deel bevestigt volkomen de uitzonderlijke klasse van dit werk, 
waardoor Jean Boudriot zich meteen als een der merkwaardigste maritieme auteurs van 
de scheepvaarttechniek klasseert. Ook deel II is hf tot en met, volledig, overzichtelijk, 
mooi. Wij leggen hier nog eens de nadruk op het fantastisch verzorgde tekenwerk. Alle 
onderdelen van het schip worden in perspectief of in plan, of beide, weergegeven, waar¬ 
door de technische beschrijving op overduidelijke wijze wordt geïllustreerd. Wat door 
Boudriot's werk op dit gebied geboden wordt, kan enkel in superlatieven omschreven 
worden. 
Waar het eerste deel de bouw van het schip tot onderwerp had, behandelt deel II de struc¬ 
tuur van de opbouw en de inwendige inrichting, en na de zeven hoofdstukken van het eerste 
boek volgen nu de vier volgende. In hoofdstuk VIII wordt de opbouw beschreven: het 
voorschip, het boord en het achterschip. Hoofdstuk IX ontleedt de inwendige inrichting, 
het ruim, de dekken, de bak en de kampagne, de verblijven van de officieren, het schil¬ 
derwerk en decoratie. Het Xe hoofdstuk beschrijft de ballast, en het stuwen van proviand, 
water, wijn, brandstof, etc. terwijl hoofdstuk XI een overzicht geeft van de inventaris 
en de werktuigen van de onderofficieren zoals de hoogbootsman, de kok en de bakker, de 
stuurman, de timmerman, breeuwer en kuiper, de konstabel (geschut en wapens), de 
wapensmid, de aalmoezenier, de chirurgijn en nog enkele anderen. Een lijst met ver¬ 
melding van materieel en een index sluiten dit deel af. 
De beschrijving van alle facetten van het schip is overduidelijk, en grondig. Bij het boek 
zijn nu ook twee losse schalen gevoegd die het mogelijk maken opmetingen van onder¬ 
delen te maken op de plans hetzij in meter hetzij in voet, resp. voor de schalen 1 : 72, 
1 : 48, 1 : 44 en 1 : 36. 

J. van Beylen. 

KENT. H.S.K. , War and trade in northern seas, Anglo-Scandinavian economie relations 
in the mid-eighteenth century. London, Cambridge U. P. , 1973, 240 blz. 
Engeland besefte reeds in het begin van de 18e eeuw dat het voor zijn scheepsbouw en 
enkele andere delen van zijn nijverheid bijna volledig afhankelijk was van importen uit 
twee landen, namelijk voor hout uit Noorwegen en voor goed ijzererts uit Zweden. Diver¬ 
se pogingen om deze afhankelijkheid te verminderen door aanvoer van deze en andere 
grondstoffen uit de Noordamerikaanse koloniën te stimuleren, werden hetzij niet goed 
uitgewerkt, hetzij slechts met gering succes bekroond. Pek en teer vormden zo'n gunstige 
uitzondering. Hoe groot deze afhankelijkheid was en of zij de Engelse politiek in tijd van 
oorlog beinvloedde, stelt de auteur Kent zich tot vraag. Hij concentreert zich daarbij op 
de Zevenjarige oorlog (1756-63), waarin Zweden tegen Engeland's bondgenoot Pruisen 
streed en Denemarken/Noorwegen een neutrale, maar nogal pro-Franse koers volgde. 
Mercantilistische maatregelen van Scandinavische zijde belemmerden gedurende de 18e 
eeuw in toenemende mate invoer van Engelse produkten, terwijl Engeland's behoeften 
aan met name hout en ijzererts steeds groeiden, zodat het zich hierbij neer moest leggen. 
De vrijwel monopolistische positie van Scandinavië bood geen andere keus. Welk patroon 
deze handel in het algemeen had en via welke havens deze liep - het valt op hoe weinig 
consuls over en weer zijn aangesteld -, zet Kent minutieus uiteen, waarna in het bijzon¬ 
der de praktijk van die handel in hout en ijzer volgt. Engeland stelde hiertegenover een 
weliswaar bont samengesteld pakket van eigen uitvoerprodukten, maar de omvang en de 
waarde ervan waren gering. De balans was niet in evenwicht, op de wijze van vereffening 
gaat de auteur niet in. Smokkel maakt het verkrijgen van inzicht in de totale omvang niet 
eenvoudig, mede door de omvangrijke illegale invoer van thee, door Deense en Zweedse 
Aziatische compagnieën aangevoerd. Hoge invoerrechten en het privilege van de East 
India Company nodigden tot smokkel uit, terwijl de consumptie van thee in alle lagen van 
de Engelse bevolking toenam. Interessante gegevens deelt de auteur over deze 'handel' 
mede. Studies van Glamann en Feldbaek hebben in de afgelopen jaren de rol van deze 
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Scandinavische compagnieën aan het licht gebracht. Onderschatting van het Nederlandse 
aandeel in de theesmokkel dreigt hierbij spoedig; hoe ook in de Republiek Engelsen een 
rol speelden treft men bijvoorbeeld bij C. Gill, Merchants and Mariners of the 18th 
Century (London, 1961), hoofdstuk V. 
De Zevenjarige oorlog verstoort de Engels-Scandinavische handel niet. De enige veran¬ 
dering is de omstandigheid, dat de verscheping veel meer met de 'neutrale' Deens/Noor¬ 
se en Zweedse vaartuigen geschiedt. Franse kaapvaart bedreigde de Engelse scheepvaart 
voortdurend. Na de oorlog behoudt vooral de Deens-Noorse koopvaardijvloot een groter 
aandeel dan vroeger. De auteur doet helaas geen poging de omvang van deze vloot vast te 
stellen. Hij gaat niet verder dan mee te delen dat zij 'large' is, maar in verhouding tot 
wat? In het zo overvloedige archiefmateriaal, door hem geraadpleegd, had zich wellicht 
een aanzet kunnen bevinden. De verhoudingen van Londen met Kopenhagen en Stockholm 
tijdens de oorlog zijn interessant vanwege de eerste pogingen - afgezien van die in 1691 
en 1693 - tot een soort van Gewapende Neutraliteit te komen. Het houdt niet veel in, 
want de belangen van Denemarken, Zweden en ook Rusland lopen te dikwijls uiteen. 
Denemarken bijvoorbeeld heeft geen belang bij een breuk met Engeland, hoewel het op¬ 
brengen van een Deense koopvaarder door Engelse kapers daartoe soms aanleiding had kun¬ 
nen geven. Een crisis in 1785/9 loopt met een sisser af, maar Kent meent toch dat de 
Engelse regering te gemakkelijk over het hoofd heeft gezien, dat een breuk met Dene¬ 
marken een vitale import beëindigd zou hebben. Bij de behandeling van de neutraliteits¬ 
politiek en de rechten van neutrale scheepvaart ontbreekt voldoende verwijzing ('Dutch 
commercial tricks', p. 152) naar de positie van de Nederlandse handel en scheepvaart, 
die in een vaak analoge situatie verkeerde als de Deens of Noorse. De verwaarlozing 
van dit aspect is niet nodig sinds de onderzoekingen van A. C. Carter, wier verspreide 
studies nu verenigd zijn in 'The Dutch Republic in Europe in the Seven Years War' 
(London, 1971). Dat Kent oorspronkelijk zijn onderzoek reeds in 1955 als thesis voltooi¬ 
de, is hiervoor misschien een verklaring. 

J.R. Bruijn. 

MARSDEN, P. , De laatste reis van de "Amsterdam". Bussum, De Boer, 1974, 247 blz. , 
gelll. , ƒ 37,50. 
Peter Marsden is voor de lezers van de "Mededelingen" geen onbekende. Zowel in dit 
blad als elders heeft hij over de Oostindiëvaarder in het zand voor Hastings geschreven en 
uit dit boek blijkt eens te meer, dat we er dankbaar voor mogen zijn, dat het wrak van 
de "Amsterdam" in zulke deskundige en enthousiaste handen is gevallen. De publicatie 
vormt geen afsluiting van al zijn naspeuringen, het is een persoonlijk getint verslag van 
de stand van zaken van het lopend onderzoek en een pleidooi voor berging en een laatste 
thuisreis van het schip. 
Het boek valt uiteen in verschillende delen. Allereerst wordt beschreven, wat aan de 
stranding voorafging, en wordt het een en ander over de belangrijkste personen aan boord, 
onder andere de langzamerhand befaamde kapitein Klump en de koopman Andries van 
Bockom, meegedeeld. De reis tot aan de Engelse kust is boeiend en knap gereconstrueerd. 
Helaas zitten in dit verhaal enkele storende fouten en onnauwkeurigheden. Zo is het jam¬ 
mer, dat de rol van de zielverkoper niet goed is begrepen en dat de indruk wordt gewekt, 
dat deze ronselaars hun naam hadden gekregen door de verkoop van "zielen"; de naam is 
echter een verbastering van ceel-verkoper, naar de ceelen of transportbrieven, waar¬ 
mee de betrokken zeeman voor zijn logies en schamele uitrusting betaalde; omdat de 
Compagnie het bedrag van de transportbrief pas uitbetaalde, als de betrokken matroos 
dat op zijn rekening tegoed had, hetgeen langer dan een jaar duurde, verkochten de ronse¬ 
laars de ceelen om direct geld te hebben. De verwarring wordt nog groter in de inleiding 
bij bijlage B, waar de betaalrol van de Amsterdam staat afgedrukt. Daar blijken deze 
zielverkopers dikwijls borgen te zijn, maar er wordt niet vermeld, waarvoor ze borg 
staan: voor de bij de eerste monstering op de hand ontvangen gage, die ze moeten terug¬ 
betalen als de zeeman in kwestie op de dag van vertrek niet komt opdagen. Een andere 
onnauwkeurigheid betreft de duur van het dienstverband. Dit was 5 jaar voor de militai¬ 
ren en voor dfe zeelieden, die minder dan ƒ 10,- per maand verdienden, en 3 jaar voor 
de overigen, afgezien van de reisduur. 
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Het verhaal is vlot en zeer leesbaar geschreven, maar op sommige plaatsen te uitvoerig; 
waarom er bladzijden lang over de gruwelijke daden van een paar Engelse smokkelaars 
wordt uitgeweid, is niet duidelijk. 
Het verslag van het archeologische onderzoek vormt het hoofdbestanddeel en tevens het 
beste deel van het boek. De verschillende etappes van het onderzoek, van de eerste ver¬ 
kenningen tot de meest geavanceerde methodes - het met electronische apparatuur door 
het zand heen "zien" - worden uitvoerig beschreven en de resultaten zijn met tal van 
tekeningen en schetsen verduidelijkt. De reeds geborgen voorwerpen zijn, voorzover niet 
door souvenir jagers ontvreemd, gecatalogiseerd en ook hier worden weer tal van afbeel¬ 
dingen gegeven. Om enig inzicht te krijgen in de bouw en inrichting van het schip kon 
Marsden terugvallen op een zeldzame tekening van een VOC-schip, de in Rotterdam 
gebouwde Noord-Nieuwland, en op het in het Rijksmuseum aanwezige model van de Mer- 
curius. (Overigens komt er in deze tijd geen schip van deze naam voor op de lijsten van 
de Compagnie). Maar de raadsels omtrent inrichting en inhoud kunnen slechts definitief 
worden opgelost bij uitgraving of berging van het wrak. 
Tenslotte geeft Marsden een overzicht van andere vondsten van wrakken van Compagnie¬ 
schepen. Zijn wens, een centraal archeologisch en historisch overzicht, uitlopend op 
een VOC-museum, zal voorlopig wel een wensdroom blijven. Toch is enige organisatie 
of toezicht wel nodig; niemand heeft er iets aan, als tal van voorwerpen half gezien in 
particuliere collecties verdwijnen en men zou haast hopen, dat het "vinden" van wrak¬ 
ken tot zolang wordt uitgesteld. 

De enkele maanden later verschenen Engelse editie (The Wreck of the Amsterdam, Lon¬ 
don, Hutchinson, 1974) maakt een iets verzorgder indruk. Een aantal onnauwkeurig¬ 
heden zijn weggewerkt: de waarde van de in 1748/49 verzonden gelden is verbeterd van 
5 in 4, 8 miljoen gulden, de illustraties zijn beter in de tekst geplaatst, in het kaartje 
met de scheepswrakken is ook de "Lastdrager" ingevuld, de naam ziel verkoper wordt 
uitgelegd en bovendien is deze uitgave voorzien van een index. Misschien is de Neder¬ 
landse uitgever te haastig geweest? Niettemin vormen beide boeken de best denkbare 
propaganda voor de zaak van de Amsterdam. 

F.S. Gaastra. 

PETREJUS, E.W., Nederlandse zeilschepen in de negentiende eeuw. Bussum, Unieboek, 
1974, 175 blz., geïll. , ƒ 42,50. 
Van een werk van Petrejus mag men h priori wel reeds verwachten dat het met zorg uit¬ 
gevoerde tekeningen bevat en van een gedegen vakkennis getuigt. Deze verwachting wordt 
bij het doorlezen inderdaad wel bevestigd, zij het dat deze uitgave toch wel tot enkele 
opmerkingen aanleiding geeft. Allereerst gelden deze reeds de titel en het voorwoord 
van de uitgever. Geeft de titel te denken dat de gehele negentiende eeuw zal worden behan¬ 
deld, het voorwoord ontnuchtert door de korte mededeling dat slechts de eerste helft 
daarvan wordt bestreken. Ditzelfde voorwoord voorkomt tevens een deel van de kritiek 
die men eventueel op de omvang van het gebodene zou kunnen formuleren, door te ver¬ 
melden dat andere (welke?) aspecten van de Nederlandse zeilvaart in de negentiende eeuw 
(de gehele?) in een latere uitgave behandeld zouden worden. 
Het boek zelve houdt zich in hoofdzaak bezig met de zeer uitvoerige beschrijving van 
constructie, tuigage en inrichting van het schip uit van Houten's boek "De scheepvaart.. . 
enz. ” (1833), geeft evenwel dikwijls, doch lang niet op alle punten een verre vooruitblik 
over de tijdslimiet van 1850 heen. Dit geeft het een enigermate dualistisch karakter, dat 
te voorkomen ware geweest door öf meer öf minder te geven. Een werk als het onder¬ 
havige doet bij lezing onwillekeurig de vraag rijzen welke lezers het wenst te bereiken: 
de scheeps-archeoloog (of de amateur), de modelbouwer, of de liefhebber zonder meer 
van het oude zeilschip. Het blijkt dan in deze gedachtengang een compromis tussen deze 
bestemmingen te zijn, waardoor het "tous les défauts de ses qualités" krijgt. De grote 
kennis van zijn onderwerp en de onderhoudende en van liefde voor het schip doordrongen 
stijl van de schrijver maken het voor alle drie categorieën prettig leesbaar, maar de 
archeoloog zal de referenties missen die verschillende stellingen bewijzen, de model¬ 
bouwer zal vragen om nog meer detailtekeningen en voor de romanticus staat er juist 
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weer te veel van het voorgaande in. 
Als voorbeeld voor de eerste categorie moge dienen dat een duidelijker opgave van de 
plaatsen waar de Scheepvaart-enquête-commissie wordt aangehaald gewenst ware, even¬ 
als onder meer een argumentatie ter bevestiging van de stelling dat draaispanten al 
vroeg in de 18e eeuw bekend waren. Het enige malen vermelde boekje van kapitein 
Giesse ware toch wel in de litteratuurlijst op te nemen geweest en het onderscheid tussen 
het boek van P. Ie Comte uit 1842, aangehaald op pag. 105, en diens tekeningen uit 1831, 
vermeld in de "Verantwoording" zou duidelijker uit de tekst mogen blijken. 
De tweede categorie vindt veel van haar gading in de fraaie en nauwkeurige tekeningen, 
maar zal toch dikwijls moeite hebben zich een juist beeld te vormen uit alleen de beschrij¬ 
ving van diverse constructie-onderdelen en dus toch om meer tekeningen vragen. Een 
dektekening van het "weven van een web" bijvoorbeeld zou niet overbodig zijn. Het schip 
van Van Houten zou wel met redelijke nauwkeurigheid te reconstrueren zijn, maar waar 
de schrijver toch meer heeft willen geven dan alleen dat schip, ware het aan de volledig¬ 
heid ten goede gekomen indien zaken als: tekeningen van het Soetermeer-verband, de 
constructie van de ronde of elliptische bovenspiegel, die Pilaar toch reeds in 1838 noemt, 
de kortstondige mode van schuin liggende dekbeplanking en zwalpen mede waren opgeno¬ 
men. Meer details van de dekwerktuigen zouden eveneens welkom zijn geweest. Een ern¬ 
stiger gemis is evenwel het ontbreken van lijnentekeningen, waaruit de verandering in de 
vormgeving van de schepen gedurende die eerste helft van de negentiende eeuw te zien 
zou zijn. De tekening van het langsplan op pag. 40-41 doet een veel scherper schip ver¬ 
moeden dan het gros tussen 1800 en 1850 geweest zal zijn, getuige de afbeeldingen in de 
catalogus van het Nederlands Historisch Scheepvaartmuseum (1943). Ook bij het touw¬ 
werk zou de modelbouwer ongetwijfeld, ondanks de uitstekende en volledige beschrijving 
in het boek, gaarne meer schematekeningen zien, in de geest van het bekende werd van 
R.C. Andersom "The rigging of ships in the days of the spritsailtopmast". Enkele 
hoofdafmetingen van schepen waren geen overdaad geweest; de tonnenmaat is een te vaag 
gegeven. 
Van de derde categorie wordt (terecht) verondersteld dat deze toch wel reeds zulk een 
belangstelling voor schepen heeft, dat zij vertrouwd is met de vele technische termen 
die in het boek voorkomen. Een enkele, als bijvoorbeeld "metaal" voor de veelgebruikte 
koper-alliage, zou wellicht meer toelichting behoeven. Door het grote aantal fraaie re¬ 
producties komt deze categorie ruim aan haar trekken. Het onderkennen van details op 
dergelijke afbeeldingen is voor categorie 2 wel erg moeilijk. 
De uitvoering van het boek als geheel en die van de tekeningen en reproducties laat, op 
enkele kleine oneffenheden na, niets te wensen over. De schrijver voorziet ons van een 
schat aan gegevens en de afbeeldingen geven een verrukkelijk beeld van de schoonheid 
van het schip als verschijning. De hoofdstukken over het werfbedrijf, de lonen, de mate¬ 
rialen, de gereedschappen en de houtverbindingen geven een levendig en interessant 
beeld van de scheepsbouw in de beschreven periode. In bijzondere mate verheugend is 
het, dat aan de scheepsconstructie zoveel aandacht is geschonken: een onderdeel van de 
scheepsgeschiedenis dat tegenover het meer in het oog vallend tuig tot op heden te veel 
verwaarloosd werd. Hoewel in het voorgaande dus enige punten genoemd werden die een 
verbetering zouden betekenen, is het ongetwijfeld gewettigd dit boek te beschouwen als 
een waardevolle bijdrage tot de verdieping van de kennis van het houten zeilschip uit de 
eerste helft van de negentiende eeuw. Een verdere verdieping zullen we van de hand van 
de schrijver helaas niet meer tegemoet mogen zien. 

B.E. van Bruggen. 

CHALLENER, R.D., Admirals, generals and American foreign policy 1898-1914. 
Princeton, Princeton University Press, 1973, 433 blz. 
Plichtsbewustzijn, niet plezier of interesse, heeft Uw recensent zijn worsteling door de 
bladzijden van dit boek doen voltooien. Teleurstelling en verveling streden om voorrang 
tijdens het lezen van de fragmentarische beschrijvingen van Amerikaanse militaire 
bemoeiingen in Centraal- en Zuid-Amerika en Oost-Azië in de periode 1898-1914. 
Terugblikkend in een overzicht van het hele werk is er geen reden deze indrukken te 
wijzigen: de thematische draden, die het betoog een ruggegraat hadden moeten geven, 
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zijn dun en rafelig. Het ambitieuze (en interessante) doel van deze studie is tweeledig: 
door het analyseren van de militaire dimensie een bijdrage te leveren aan het grote debat 
aangaande de aard van de Amerikaanse buitenlandse politiek (economisch 'imperialisme' 
of moraliserend idealisme?), en de betrekkingen te onderzoeken tussen de militaire en 
de burgerlijke autoriteiten, in het bijzonder aangaande het formuleren en uitvoeren van 
buitenlandse politiek: de samenwerking van diplomatie en geweld, of de dreiging met 
geweld. 
De historische basis van het werk berust op de talloze incidenten met bananen- en andere 
republieken op het Westelijk halfrond, 'onderworpen' aan de Monroe leer, aan de ene 
kant, en het probleem van China, de 'Open Door', aan de andere kant. Hoofdbron is de 
correspondentie tussen de militairen (marine, leger; van laag tot hoog; apart of moei¬ 
zaam samenwerkend in de Joint Board) en de politici (voornamelijk de President en de 
Secretary of State). De betekenis van deze uitgebreide documentatie was tot nog toe vrij¬ 
wel geheel aan de historici voorbijgegaan, en Challener wijst terecht op het belang van 
bijvoorbeeld de informatie die verschaft werd door marine-officieren, die tijdens een 
crisis ter plaatse waren, en wier mening en inzicht dikwijls afweek van die der diploma¬ 
ten en consuls. Bovendien waren het uiteraard in de meeste gevallen de militairen zelf, 
die het vuile werk moesten doen. De militaire dimensie is van nog ruimer belang, wan¬ 
neer men bedenkt, dat vooral de eerste helft van de periode overschaduwd werd door het 
zoeken (in beide gebieden) naar geschikte plaatsen voor marinebases, waarbij de profes¬ 
sionele overwegingen van de militairen van het grootste gewicht waren. Deze documen¬ 
tatie heeft Challener met onvoldoende gegevens uit andere bronnen aangevuld. Het gevolg 
hiervan is, dat de visie van zijn werk bijzonder nauw is, en, ondanks de ruime om vang 
en de grote hoeveelheid incidenten en crises die als voorbeeld gebruikt worden, niet 
beantwoord aan de gestelde doeleinden. Het leert ons niets nieuws over het karakter of 
de drijfkrachten van de Amerikaanse politiek, en sommige interessante punten, als 
Hay's bereidheid een marinebasis in Korea te aanvaarden, raken niet de kern van de 
gestelde problemen. Meer dan eens geeft Challener dit zelf expliciet toe, door zijn admi¬ 
raals en generaals blindelings de politieke lijn van Washington te laten volgen, terwijl 
het tevens duidelijk is, dat zij vaak geen enkel direkt aandeel hadden aan het feitelijke 
proces van besluitvorming aan de top, of het nu Hay, Roosevelt, Root of Wilson betrof. 
Dit is uiteraard geen verrassing, en had zeker geen boek van 400 bladzijden behoefd. 
Het beperkte van zijn conclusies is daarom zo frustrerend, omdat het complex van 
civiel-militaire verhoudingen (in die tijd door zoveel flamboyante persoonlijkheden 
gekleurd) veel ingewikkelder is dan uit Challener's beperkte materiaal kan blijken. Veel- 
betekend is het, dat hij weliswaar soms (maar onvoldoende) de Mahan Papers gebruikt, 
maar diens publieke rol geheel verwaarloosd heeft. Geen enkele van zijn geschriften 
wordt in de bibliografie genoemd, noch hun betekenis en invloed geanalyseerd, iets waar 
ondanks recente studies als W. LaFeber's "The New Empire" (van 1961, en ook al een 
veelzeggende omissie in de boekenlijst) nog heel wat over te zeggen zijn zou. 
Ook over het engere gebied, wat de militairen zélf bewoog in hun acties en wat hun oor¬ 
deel over de Amerikaanse politiek was, heeft Challener ons weinig te zeggen. Wel geeft 
hij een schets van het algemene geestelijke klimaat van de tijd, gebouwd rond een (onvol¬ 
doende) discussie van Mahan's sociaal Darwinisme, maar juist hierin liggen veel ele¬ 
menten van de problematiek, waarvan hij een behandeling in het vooruitzicht stelt, maar 
er in zijn boek niet aan toe komt. Hoeveel meer had hij niet kunnen en moeten maken van 
Admiraal Dewey, de overwinnaar van Manila, langdurig voorzitter van de General Board, 
en schrijver van de meest stereotiepe memoranda! Dachten de militairen inderdaad, dat 
zij de uitvoerders waren van een godgegeven evangelie, zoals het hen door de profeet 
Mahan verklaard was? Vochten zij voor de eer van de vlag, of de zakken van de miljo¬ 
nairs, of beide? Beoogden zij, als hun Duitse collega's, voornamelijk het handhaven van 
een conservatieve maatschappijstruktuur?. Challener biedt ons geen antwoord op deze 
vragen. De betekenis van zijn boek is zeer beperkt, en door de soms verwarrende orga¬ 
nisatie van zijn mozaiek-achtige onderwerp (niet altijd een strikte chronologie, overlap¬ 
pingen, merkwaardig genoeg soms te weinig detail), is het niet doeltreffend. Daar hij 
zich niet met 'naval policy' (zoals die door Marder, Bartlett, Roskill enz. bedreven 
wordt) als zodanig bezig houdt, had hij er beter aan gedaan zijn stof in enkele artikelen 
onder te brengen, of meer struktuur aan te brengen door bijvoorbeeld 'gunboat diplomacy' 
als centraal thema te gebruiken en dan ter vergelijking en inspiratie recent Brits werk 

46 

op dit gebied te gebruiken. 
Enkele storende fouten zijn in de tekst blijven staan (het Tacna-Arica dispuut betrof, 
naast Chili en Peru, Bolivia, en niet Ecuador). Het meest verbazende is nog wel, dat in 
een boek dat voor een groot deel is gebouwd rond een discussie van de strategische posi¬ 
tie van de Verenigde Staten en de mogelijke vestiging van marinebases op of nabij haar 
vitale zeeroutes, geen kaarten en plattegronden zijn opgenomen: een volmaakt gebrek 
aan begrip van schrijver en uitgever. 

F.J.A. Broeze. 

MALLMANN SHOWELL, J.P., U-boats under the swastika. An introduction to German 
submarines 1935-1945. Shepperton/Surrey, Ian Allan, 1973, 167 biz. , gei'11., £4.50. 
Dit boek met zijn vrij bescheiden titel en dito omvang is een verrassing. Tussen de 
vloed van literatuur over het duitse onderzeebootwapen kwamen wij tot nu toe nog nimmer 
een publicatie tegen die in zo'n betrekkelijk kort bestek een dergelijke hoeveelheid uiterst 
nauwkeurige informatie in woord en beeld verstrekte, met talrijke bijzonderheden die in 
vrijwel geen enkel ander boek te vinden zijn. De veelal niet ongegronde vrees, dat een 
engels werk over een duits onderwerp behept zal zijn met de nodige slordigheden, niet in 
de laatste plaats ten aanzien van spellingfouten en onjuist vertaalde begrippen, wijkt al 
heel snel zodra men weet dat de schrijver de (tot Engelsman genaturaliseerde?) zoon is 
van een "Diesel Obermachinist" aan boord van U 377, welke boot in januari 1944 ergens 
op de Atlantische oceaan als vermist beschouwd moest worden. De oorzaak van deze 
verdwijning werd nooit opgehelderd, doch de naspeuringen van de auteur leverden hem 
een formidabele hoeveelheid feitenmateriaal van algemene aard op, waaruit dit werkelijk 
unieke boek ontstond. 
Deze achtergrondinformatie staat niet in de inleiding, maar valt te putten uit enkele regels 
tekst op de stofomslag en wordt verder duidelijk uit enige brieven en wat foto's, die 
echter niet zozeer omwille van schrijvers vader opgenomen zijn, doch uitsluitend met de 
bedoeling om onder meer het leven aan boord te belichten. In de verantwoording aan het 
begin van zijn boek maakt Malmann Showell gewag van de hulp die hij zowel van duitse 
als engelse (en ook nederlandse) zijde mocht ondervinden. Men komt daarbij heel beken¬ 
de namen tegen, die hoge verwachtingen oproepen. En die worden van begin tot eind 
waargemaakt ook. 
Het eerste hoofdstuk over de hergeboorte van het duitse onderzeebootwapen na 1918 is al 
meteen een goed voorbeeld (bovendien is het voor ons Nederlanders van belang omdat een 
groot deel van de, door het verdrag van Versailles verboden en dus geheime voorberei¬ 
dingen, zich in Nederland afspeelde). Recensent, die zelf in resp. Ons Zeewezen en de 
U.S. Naval Institute Proceedings deze vrij lang wat duister gebleven affaires trachtte te 
belichten, kan beamen dat dit hoofdstuk bondige, doch voortreffelijke informatie bevat. 
In de volgende hoofdstukken worden het begin van de Tweede wereldoorlog, de strijd op 
de Atlantische oceaan en die in andere wereldzeeën ver weg van de konvooiroutes, de 
organisatie van het U-bootwapen, de opleidingen en de radarontwikkeling behandeld. Een 
en ander met een grote precisie in de tekst, met kaarten en een veelheid aan illustraties, 
die recensent op een enkele uitzondering na nooit eerder tegenkwam. Om er slechts een 
greep uit te doen: talrijke detailopnamen van onderzeeboottorens en interieurs, kennelijk 
afkomstig uit privébezit, die de strenge censuur nooit gepasseerd zijn; foto's (blz. 55) 
van een Schiffsstammabteilung, gevestigd in een Breda'se kazerne, alwaar de basisop¬ 
leiding plaatsvond, enz. 
Vervolgens komen de boten zelf aan bod, met technische informatie in de vorm van tekst, 
tabellen, goede foto's en voortreffelijke zijaanzichten, doorsneden en detail tekeningen, 
ook van de dwergtypen. Het hoofdstuk over de mannen en het leven aan boord tijdens 
patrouilles roept ondanks de in dit kader noodzakelijke beknoptheid een aantal indrukken 
op, waarin menig schrijver van onderzeebootbelevenissen zelfs na honderden bladzijden 
nog maar nauwelijks slaagt. Heel nuchter en zakelijk technisch wordt de lezer bijna ter¬ 
loops geconfronteerd met de onvermoede mogelijkheden (en soms fatale hebbelijkheden) 
van de enige w.c. aan boord, om maar één van de vele details aan te roeren. 
Met het einde van het onderzeebootwapen, een korte chronologische tabel, een overzicht 
van de toreninsignes, een verklarende woordenlijst en een literatuuropgave eindigt dit 
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boek, dat zonder meer tot de beste publicaties gerekend kan worden die over deze mate¬ 
rie het licht zagen. 

G. J. van N imwegen. 

EIJK. G.C. van. Stichting Zeekadetkorps "Gouda" 1949-18.2.1974, Gouda, Stichting 
Zeekadetkorps, 1974, 84 blz. , geill. 
De schrijver, secretaris van de afdeling "Gouda" van "Onze Vloot", had reeds in 1946 
een plan bij deze vereniging ingediend, om tot uitbreiding van het ledenaantal te komen 
door middel van een op te richten maritieme jeugdvereniging. Toen in 1948 de marine- 
leiding een harer officieren de opdracht gaf, te trachten een zeekadetkorps op te richten, 
vonden de beide heren elkaar en in 1949 werd het Zeekadetkorps "Gouda" als eerste van 
de tien thans in Nederland bestaande korpsen opgericht. Daarvóór was een andere poging 
mislukt, die de Engelse Seacadets had willen navolgen, een organisatie welke de jongens 
voorbereidt op een zeevarende functie. 
Het Goudse korps heeft kennelijk een ander doel doch dit wordt niet met zoveel woorden 
omschreven; evenmin wordt een paragraaf gewijd aan de organisatie en werkwijze. Het 
is het dagelijkse wel en wee dat hier uitvoerig wordt beschreven. Dat een dergelijke, 
met niets begonnen, stichting heel wat energie en opoffering van de leiders en enthousias¬ 
me van de jongens heeft gevergd, laat zich begrijpen. In deze 25 jaren hebben 390 jongens 
enige tijd deel van het korps uitgemaakt, een aantal dat voor een plaatselijke vereniging 
heel mooi is. Het wekt voldoening, dat flinke organisatoren te Gouda er in zijn geslaagd, 
zo velen met het varen te doen kennismaken. 

R.E.J. Weber. 
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