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LITERATUUR 

BOEKBESPREKINGEN 

Maritime History, uitgegeven door David and Charles te Newton Abbot/Devon, £ 1.75 per jaar 

The International journal of Nautical Archaeology and Underwater Exploration, 

uitgegeven door Seminar Press te Londen en New York, £ 2. 90 per jaar. 

Groot Brittannië was met de Mariner's Mirror - bezig aan de achtenvijftigste jaargang - reeds in het bezit van 

een goed algemeen zeehistorisch tijdschrift. Verleden jaar werd het verrijkt met "Maritime History", een perio¬ 

diek in halfjaarlijkse afleveringen volledig gewijd aan "merchant shipping in all its aspects". De redaktie be¬ 

rust bij Robert Craig. De inhoud ervan illustreert duidelijk, dat dit accent in de zeegeschiedenis volledig een 

eigen plaats kan waarmaken. In onze bibliografische rubriek staan de titels van de artikelen steeds vermeld. 

En dit jaar verscheen weer in Groot Brittannië de eerste aflevering van een nieuw maritiem tijdschrift: "The In¬ 

ternational Journal of Nautical Archaeology and Underwater Exploration". De titel geeft duidelijk aan tot welk 

terrein het zich beperkt. Onder redaktie van Joan du Plat Taylor zal voorlopig één deel van ca. 250 pagina's per 

jaar uitkomen. Het initiatief is van de Council for Nautical Archaeology uitgegaan, die op deze wijze de resul¬ 

taten van ontdekkingen en wetenschappelijke onderzoekingen van scheepswrakken poogt samen te vatten en be¬ 

kendheid te geven. Evenals "Maritime History" bevat de "Journal of Nautical Archaeology" naast artikelen en 

boekbesprekingen uitgebreide bibliografieën en mededelingen omtrent activiteiten op het terrein, dat het blad 

Het overzicht van plaatsen in de wereld, waar nautische archaeologie bedreven wordt, is indrukwekkend. Ook 

dit tijdschrift, dat rijk van tekeningen en foto's voorzien is, is een aanwinst. 

De Redaktie 

MARITIEME ENCYCLOPEDIE, deel III (Garnaalboot - Kaartpassen) en deel IV (Kaartprojectie - Luchtkartering). 

Bussum, C. de Boer jr., 1971, 297 en 315 blz. , geÜl., ƒ 72,50p.d. Redactie: J. van Beylen, P.A. de Groote, 

Anthony van Kampen, J.A.M. Kramer, L.L. von Miinching, W.P.L. Spruit T . A- de Vos. 

De delen van de Maritieme Encyclopedie verschijnen in een vlot tempo. Deel I en II konden in Mede¬ 

delingen 22 en 23 besproken worden, ditmaal kunnen de twee volgende afleveringen worden aangekondigd. 

De opzet van de Maritieme Encyclopedie is in de eerste recensie uiteengezet en de onderhavige delen 

volgen deze getrouw. Opnieuw vindt de gebruiker van dit naslagwerk veelsoortige informatie, soms zelfs in tot 

kleine artikelen uitgegroeide verklaringen van trefwoorden als "kaartprojectie". Wie bijvoorbeeld zoekt naar 

korte schetsen van vroegere of bestaande binnen- en buitenlandse rederijen en werven treft veel van zijn gading. 

Wat weggestopt achter in deel III staat een lange lijst van beknopte gegevens over de belangrijkste havens van 

de wereld. Merkwaardig genoeg ontbreken daarin Balboa en Christobal, de havens aan de monden van het Pana- 

makanaal en eveneens Suez en Port Sai'd. Beide delen zijn weer boeiend geïllustreerd. 

Detailkritiek op keuze en inhoud van de trefwoorden in een encyclopedie kan altijd wel gegeven worden. 

Een recensent gespecialiseerd in een bepaald aspect van het maritiem bedrijf in heden of verleden, zal daartoe 

aanleiding vinden juist in de trefwoorden van zijn bijzondere belangstelling en kennis. Derhalve hier opmerkingen 

over enkele historische trefwoorden. Zoekend naar de 19de-eeuwse Prins Hendrik trof ik tot mijn verbazing naast 

de 15de=eeuwse,.de echtgenoot van koningin Wilhelmina. De cartografen van Keulen staan, niet zo voor de hand 

liggend, alleen onder Hulst van Keulen. Het gebruik van de letter K als aanduiding voor onderzeeboten in Neder- 

lands-Indië, is onvermeld, het onlangs geborgen schip de "Great Britain" ontbreekt. Dit soort feilen is inhaerent 

aan een werk, dat geheel nieuw van opeet is. 
Op twee punten van algemene aard wil ik evenwel nader ingaan. Allereerst, het is reeds vroeger opge¬ 

merkt, ontbreken in de literatuurverwijzing bij historische trefwoorden soms de nieuwste of relevantste titels of 

ontbreekt iedere bronvermelding. Ook in de delen III en IV valt het op. Hiermee hangt ten nauwste samen dat 

van sommige personen of verschijnselen een onvolledig of vertekend beeld gegeven wordt. Voorbeelden hiervan 

zijn Arnout Gijsels, Steven van der Haghen of Levantse handel en ook Lucas. De literatuurlijsten, achterin op¬ 

genomen, zijn trouwens van opvallend geringer omvang dan die in de beide vorige afleveringen. 
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In de tweede plaats: welke zijn de criteria naar welke bepaald wordt of een historisch of nog levend per¬ 

soon voor opneming in aanmerking komt? Ik heb ze niet goed kunnen vinden. Wat auteurs betreft, waarom wor¬ 

den wel Bax, Graham of bijna alle leden van de redactie van de Maritieme Encyclopedie opgenomen en niet bij¬ 

voorbeeld Boxer, De Hullu of Lootsma? Bij de buitenlanders staat uit de Tweede Wereldoorlog vrijwel iedere 

vlagofficier die aan geallieerde zijde gestreden heeft, vermeld, maar een Alfred Holt, Robert Holmes (wel Blake) 

en Duncan niet. Verder krijgt men de indruk dat het accent op diegenen ligt, naar wie een Nederlands oorlogs¬ 

schip genoemd is. Hoezeer dat reden voor opneming was, wordt geïllustreerd in de wijze van behandeling van 

Johan Maurits van Naussau. Op zichzelf behoeft tegen dit criterium geen overwegend bezwaar te bestaan, indien 

daarnaast evenwel ook andere historisch belangrijke figuren, in dit geval uit de krijgsgeschiedenis, evenwichtig 

aan bod komen. Dit is niet steeds het geval. Een Jan de Haan, Hendrik Grave of Andries Hartsinck maakten nu 

plaats voor personen wier historische relevantie soms discutabel is. 

Hoe zwaar men deze punten ook wil laten wegen, het slotoordeel moet, zoals over de voorgaande delen, ook over 

III en IV positief luiden. Er is een handig en bruikbaar naslagwerk aan het ontstaan. 

\ 

J.R. Bruijn 

ALTONAER MUSEUM IN HAMBURG. Jahrbuch 1968 (6. Band, 254 blz., geiïl., DM 24, -)en Jahrbuch 1971 

(9. Band, 182 blz., geiïl., DM28,-). Hamburg, Dr. Ernst Hauswedell & Co. Verlag, 1968 en 1971. 

De aanleiding tot de gezamenlijke bespreking van deze beide jaarboeken is gelegen in de steeds belang- 

rijker wordende afdeling van het Altonaer Museum: Das Schiff in der bildenden Kunst, welke op 5 oktober 1967 

werd geopend. Op deze afdeling hebben twee artikelen betrekking (één in elk jaarboek) over de door edelsmeden 

vervaardigde scheepsjes, die reeds uit de bloeitijd der middeleeuwen bekend zijn en als "middenstuk" op de feest¬ 

dis stonden, waar zij een functie vervulden ter ere van hooggeplaatste personen. Vragen wij naar de betekenis 

voor de scheepsgeschiedenis van de bewaard gebleven exemplaren, dan treft ons allereerst het feit, dat uit de 

zeevarende naties Engeland en de Nederlanden geen (oude) exemplaren bekend zijn; wel weet men dat in het 

laatst van de 16de en in de 17de eeuw zeer vele van deze scheepjes te Augsburg en Neurenberg zijn vervaardigd. 

De uit de middeleeuwen stammende exemplaren lijken technisch iets beter verantwoord te zijn dan de latere. 

Twee curieus gevormde, op wielen gemonteerde, exemplaren, respectievelijk uit het eerste kwart van de 17de 

en het eerste kwart van de 18de eeuw stammend, worden in het jaarboek 1968 afgebeeld. Het jaarboek 1971 

brengt nog twee exemplaren, nu uit 1858 en 1910. Het zijn een minutieus bewerkte, door tritons en nereiden 

gedragen galei, voorbeeld van een laat streven naar een meer getrouwe weergave, en een fantastische, door 

"Vader Rijn" gedragen "kogge". Belangstellenden kunnen voorbeelden van dergelijke late werkstukken vinden 

in het jubileumboek van een zilverfabriek: Heinrich Wilkens, Das Silber und seine Bedeutung im Kunstgewerbe 

(Bremen 1910). Wilhelm II bezat een collectie zilveren scheepsmodellen; thans vindt men in Huize Doorn nog 

een zilveren oorlogsjonk. 

Een tweede bijdrage in het jaarboek 1968 tot hetzelfde thema wordt gevormd door de bespreking van 

een collectie walvisprenten, waarvan vele aan de bezoekers van onze eigen scheepvaartmusea bekend zullen zijn. 

Tenslotte moeten wij nog de aandacht vestigen op de verantwoording in het jaarboek 1971, van de res¬ 

tauratiewerkzaamheden aan het z. g. "Peller"-model uit het jaar 1603. In no. 21, september 1970, van deze 

Mededelingen, bespraken wij reeds de studie en opmerkelijke tekeningen, die Schiffbau-Ing. Werner Jaeger aan 

dit model heeft gewijd. Bij de restauratie heeft men er naar gestreefd het model in een toestand te brengen, die 

zo dicht mogelijk de oorspronkelijke benadert zonder aan de geschiedenis van het model geweld aan te doen en 

zonder later onderzoek te belemmeren. Een ieder die zich bezig houdt met de documentaire waarde van modellen 

voor de scheepsgeschiedenis, doet er goed aan zich in beide artikelen gelijkelijk te verdiepen. Dat dit scheepje, 

het oudste dat men in het museum heeft, in de afdeling "Das Schiff in der bildenden Kunst" is geplaatst, open¬ 

baart de moeilijkheden die de museumman zich op de hals haalt door de schepping van een wel knappe, maar 

door alle categorieën heen lopende, uitstalling. 
Ook in deze jaargangen vindt men weer allerlei belangwekkende maritieme afbeeldingen in de reeks foto's 

op kleine schaal, waarmee verslag wordt gegeven van de aanwinsten. 

R.E.J. Weber 



PETREJUS, E.W., Oude zeilschepen en hun modellen. Binnenschepen, jachten en vissersschepen. Bussum, 

Unieboek, 1971, 272 blz., geïll., ƒ 47,50. 

In 1964 verscheen in de Fibula-reeks van de uitgeverij Van Dishoeck van de hand van E. W. Petrejus het 

boekje "Binnenschepen en hun modellen". Dit aardige werk was in betrekkelijk korte tijd uitverkocht. Het lag 

in de bedoeling dit eerste deel aan te vullen door een tweede, dat zou handelen over jachten en vissersschepen. 

Maar dit tweede deel kwam niet voor de dag, hoewel er veel vraag naar was. Ondertussen smolt de uitgeverij 

Van Dishoeck samen met Unieboek te Bussum, het vroegere succes van "Binnenschepen" was niet vergeten en 

Unieboek achtte nu de tijd rijp om het tweede deel te drukken. Meteen werd aan een herdruk van het eerste deel 

gedacht. Het resultaat was een nieuw boek waarin de tekst van het eerste deel integraal werd herdrukt en waarin 

het tweede deel als nieuwe bijdrage werd opgenomen. Het werk kreeg een nieuw kleed en het is een fraai boek 

geworden. In het bijzonder vallen de mooie tekeningen op, die heel wat groter zijn dan in het oude Fibula-boekje. 

Daardoor komen ze ook beter tot hun recht. De tekst zelf sluit volkomen bij het eerste deel aan en vormt andermaal 

een waardevolle bijdrage tot de maritieme geschiedenis van vaartuigen, waarvan feitelijk niet zoveel bekend is als 

zou moeten: Nederlandse en een aantal Belgische jachten en vissersvaartuigen. De tekeningen werden door P. Pou- 

wels zeer zorgvuldig, maar ook aangenaam uitgewerkt, zodat het werk eveneens een mooi kijkboek geworden is. 

Toch valt het op dat er nogal wat bronnen werden gebruikt die men elders ook terugvindt, onder meer in catalo¬ 

gussen van musea. Men heeft daar gewoon de voorhanden foto's voor gebruikt. Een nieuwe en oorspronkelijke 

opname zou wel een pluspunt zijn geweest. 
Uiteraard zijn de Nederlandse schepen wel het best aan hun trekken gekomen en van Belgisch standpunt 

bekeken zijn de Belgische wel een beetje krap bemeten, al moet hierbij wel worden toegegeven dat hun diversi¬ 

teit ook kleiner is. Over de Nederlandse schepen is afwisselend en aangenaam geschreven, met een tekst die met 

enige annecdoten en vertellingen is gekruid. In het technische is de auteur naar ons gevoel soms een beetje te 

ver gegaan, vermoedelijk door bijzondere persoonlijke belangstelling. Dit is in casu het geval met de beschrij¬ 

ving van het statenjacht uit de verzameling-Van Beuningen. De technische beschrijving is aangevuld door teke¬ 

ningen die kennelijk voor modelbouwers bedoeld zijn en die door hun karakter uit de toon vallen, vergeleken met 

de andere illustraties. Langs een stukje over oude Engelse jachten komt de auteur tot de speeljachten, boeiers, 

paviljoenjachten, roei- en trekjachten, die alle door een of meer tekeningen werden voorgesteld, soms nog aan¬ 

gevuld door een plantekening. De voornaamste jachten die van vissersschepen stammen als de botter, de schok¬ 

ker worden behandeld in het hoofdstuk dat aansluit op dat over snellere schepen als de 19de-eeuwse kotter, schoe¬ 

ners en middenzwaardjachten. 
Vissersschepen als de buis en de hoeker worden uitvoerig besproken, gevolgd door de gaffelschuit, sloepen 

en loggers. Er is een geheel hoofdstuk gewijd aan de bomschuit, steunend op het vroeger werk van de heer Petre¬ 

jus. Daarna komt de binnenvisserij aan de beurt met schepen uit het noorden en het zuiden: snikken, aken, bla¬ 

zers, schokkers, botters, pluiten, punters, aken, bollen, jollen. Ook de Zeeuwse schepen komen aan de beurt 

naast deze van de grote rivieren: zalmschouwen, Biesboschschuitjes, hoogaarsen, hengsten, schouwen, de boeier- 

aak en de Belgische knots. Het werk is van een vrij uitvoerig notenapparatuur voorzien, tevens bibliografie naast 

een aparte bibliografie. Een bezwaar voor sommigen zal wel zijn dat het boek vrij duur uitvalt. 

J. van Beylen 

MORISON, S.E., The European discovery of America - the northern voyages A.D. 500 - 1600. New York/Lon¬ 

den, Oxford University Press, 1971, 712 blz., gei'll;, ƒ 63,60. 

Toevalligerwijs kreeg ik tijdens het lezen van het hier te recenseren boek Justin Winsor's uit de jaren tach¬ 

tig van de vorige eeuw stammende, achtdelige "Narrative and critical history of America" onder ogen. Hoewel 

er vanzelfsprekend levensgrote verschillen bestaan tussen de werken van Winsor en Morison - al was het alleen maar 

de lawine-achtige hoeveelheid feiten van de eerste, en de zeer geserreerde wijze van presentatie van het feiten¬ 

materiaal door de laatstgenoemde -, zou ik beide willen kenschetsen met de aanduiding "monumentaal". Mis¬ 

schien heeft de duidelijke gave van Morison om greep te krijgen op een veelomvattende stof en de resultaten van 

zijn minutieuze onderzoek op heldere wijze over het voetlicht te brengen - eerder gedemonstreerd in zijn vijftien- 

delige "History of U. S. Naval Operations in World War II" en in misschien iets mindere mate in zijn "Admiral 

of the ocean sea: a life of Christopher Columbus" - wel iets uitstaande met het feit dat hij zelf nog net de sfeer 

van de negentiende eeuw - waarin men graag encyclopedische hoeveelheden feiten over een onderwerp aan het 

papier toevertrouwde (en de hedendaagse historicus doet er, enigszins verwonderd, nog steeds zijn voordeel mee) 

- heeft kunnen proeven. 
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Mijn grote waardering voor Morison's werk wordt echter enigszins overschaduwd door zijn uitval in de 

inleiding tot het hier besproken werk naar "young men seeking academie promotion, old men seeking publicity", 

die "worthless articles" over velerlei deelonderwerpen van het studiegebied "ontdekkingsreizen" schrijven "in 

so-called learned journals". Gelet bijvoorbeeld op recente publicaties in het geheel aan de geschiedschrijving 

van de ontdekkingsreizen gewijde, jonge tijdschrift "Terrae incognitae", zou ik bovenstaande uitspraak opzijn 

minst wat onbesuisd willen noemen. 
In zijn algemene inleiding kwalificeert Morison - misschien, zal men zeggen, wat goedkoop, maar toch 

wel aansprekend - de vroegere ontdekkingsreizen als onvergelijkelijk grotere prestaties dan bijvoorbeeld de heden¬ 

daagse solo-zeiltochten rond de wereld of zelfs de landingen op de maan: men voer uit naar een verre van bekend 

doel, met een uiterst vage kennis van de omstandigheden ter plaatse en met een als gevolg daarvan onzekere en 

weerspannige bemanning, met toch ook naar toenmalige maatstaven onvoldoende uitgeruste schepen, met onbe¬ 

trouwbare navigatiemiddelen en min of meer overgeleverd aan de onberekenbaarheid van weer en wind, een ex¬ 

tra gevarenfactor bij het naderen van vreemde kunsten, én zonder de mogelijkheid terug te vallen op de kennis 

en de middelen van de thuisblijvers. 

Met deze waarderende benadering voortdurend merkbaar op de achtergrond geeft Morison in strikt chrono¬ 

logische volgorde een steeds voortreffelijk gedocumenteerde beschrijving van alle ontdekkingsreizen tussen de 

jaren 500 en 1600 via het noordelijk deel van de Atlantische Oceaan, die resulteerden in het bereiken van het 

Amerikaanse vasteland - al is, naar blijkt, deze eer voor sommige vroege reizigers geheel ten onrechte opgeëist. 

Vele bekende en minder bekende namen passeren daarbij de revue. Allereerst de monnik St. Brandaan die, an¬ 

ders dan het verhaal van zijn door wonderen omgeven oceaanreis wil, nooit zelfs maar in de buurt van het Ame¬ 

rikaanse vasteland is geweest, evenmin trouwens als de twee broers van de Venetiaanse familie Zeno op het ein¬ 

de van de veertiende eeuw ooit die kusten hebben bereikt. Wij lezen over de moeizame reizen van Noormannen 

als Leif Eriksson en diens broer Thorvald naar de randen van het Amerikaanse continent - Morison beschouwt ove¬ 

rigens de roemruchte Vinland-kaart als een vervalsing -, over de twee vijftiende-eeuwse tochten van John Cabot 

en de reizen van de Spaanse gebroeders Corte Real ter ontdekking van een Noordwestelijke doorvaart naar het be¬ 

geerde goudland Cathay. Het gehele, rijk gedetailleerde verhaal van deze ontdekkingstochten brengt Morison 

met een directheid van stijl, die honderden bladzijden lang blijft boeien. Na de Corte Real's komt de Florentijn 

Giovanni da Verrazzano, de eerste Europeaan die de geografie en etnologie van de Amerikaanse oostkust bijna 

systematisch onderzoekt en registreert.(Het grote belang van Verrazzano voor de ontwikkeling van de karthogra- 

fische kennis van de Amerikaanse oostkust is in 1970 benadrukt in een publicatie van de Yale Universiteit van de 

hand van G. J. Wroth). Vervolgens worden de zestiende-eeuwse reizen van Jacques Cartier behandeld, die uitein¬ 

delijk zouden leiden tot de stichting van Franse koloniën op het noordelijk deel van het westelijk halfrond. En 

tenslotte krijgen dan de grote ontdekkingsreizigers uit het Engeland van koningin Elizabeth de volle aandacht: 

Martin Frobisher, John Davis, Walter Raleigh, Richard Grenville en Sir Francis Drake. Het boek van Morison 

munt uit door een reeds eerder aangestipte uitstekende documentatie in de vorm van een uitvoerig notenappa¬ 

raat en een opgave van bronnen en literatuur, direct aansluitend op de tekst van het betreffende hoofdstuk. De 

illustraties zijn naar huidige maatstaven eenvoudig, maar ruim voldoende: zwart-wit en binnen de bladspiegel, en 

nauw aansluitend bij de tekst van het verhaal; hoofdzakelijk bestaan zij uit reproducties van gedeelten van oude 

kaarten en uit luchtfoto's van de kustgebieden waar het in dit boek om gaat. (Lezers die kleurige reproducties 

missen van kaarten en afbeeldingen van hetgeen deze vroege reizigers ontmoetten, kunnen terecht bij het elders in 

dit nummer besproken "The discovery of North America" van W.P. Cumming e. a., dat in ieder geval in dit op¬ 

zicht een fraaie aanvulling is op Morison's werk). 

L.M. Akveld 

CUMMING, W.P., R.A. SKELTON enD.B. QUINN. The discovery of North America. 

London, Elek Books Ltd., 1971, 304 blz., 362 ill. en kaarten, £10. 

De ontdekking van Noord-Amerika is een fascinerend onderwerp dat steeds weer de aandacht van onder¬ 

zoekers en lezerspubliek boeit. Het probleem van de "ontdekking" door de Vikingen is weer in de belangstelling 

gekomen door de vondst van de zogenaamde Vinland-kaart. De reizen van Columbus zijn in al hun oorzaken en 

consequenties belicht, terwijl ook de kolonisatie op de kusten van het nieuwe continent, de verdere exploratie 

van het binnenland en de confrontatie met de autochtone bevolking al heel wat pennen in beweging hebben ge¬ 

bracht. 

Nog onlangs verscheen een samenvattende studie van G.R. Crone: The discovery of America (1969). Het werk 

waarvoor hier aandacht wordt gevraagd, beoogt geen nieuwe kennis aan het bestaande arsenaal toe te voegen. 
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Het is evenals dat van Crone een compilatie, maar dan een die van een bijzondere "formule" uitgaat. In zes 

hoofdstukken behandelen Cumming en Skelton achtereenvolgens: de reizen over de Atlantische Oceaan, waaron¬ 

der de Ierse tochten naar de Far Öer en Ijsland en de ontdekkingen van de Vikingen; de exploratie van de Oost¬ 

kust van Noord-Amerika; de penetratie in het binnenland en de landing op de Westkust; de Franse, Spaanse en 

Engelse kolonisatiepogingen op de Oostkust vddr 1600; het zoeken naar de Noord-West doorgang naar de Stille 

Oceaan; en tenslotte de eerste nederzettingen in het begin van de 17de eeuw. Prof. Quinn voorziet het boek van 

een belangwekkende inleiding over de technologische en ideologische voorwaarden die de ontdekkingsreizen sti¬ 

muleerden. Elk van de hoofdstukken is vergezeld van een selectie van bronfragmenten: gedeelten uit journalen, 

brieven enz. Veel aandacht wordt besteed aan de indruk die het nieuwe land en zijn bewoners op de ontdekkings¬ 

reizigers maakten. 
Daarenboven is het werk op schitterende wijze geïllustreerd. De kaarten en afbeeldingen van planten, 

dieren en mensen zijn voorzien van vaak zeer uitvoerige toelichtingen. Vooral die bij de vele kaarten zijn zeer 

informatief. Daar staan de kennis en autoriteit van Skelton, die helaas kort voor het verschijnen van het boek 

overleed, wel borg voor. Een bibliografie en index sluiten het geheel waardig af. 

De uitgever kondigt in dezelfde opmaak nog delen aan over: de exploratie van Noord-Amerika, ca. 1634-1775, 

de ontdekking van Zuid-Amerika en de ontdekking van de Pacific. Als deze van dezelfde kwaliteit zijn als het 

deel over Noord-Amerika, zijn ze hun prijs alleszins waard. 

A.H. Huussen jr. 

CRONE, G. R., The discovery of the East. London, Hamish Hamilton, 1972, 179 biz. gelll., £3.25. 

Crone was van 1923 tot 1966 werkzaam bij de Royal Geographical Society, sinds 1934 als bibliothecaris 

en conservator der kaartenverzameling. Van zijn grote geografische, speciaal cartografische, kennis getuigen zijn 

boeken "The Explorers", "Maps and their Makers" en "Background to Geography". Het later gevolgde "The Dis¬ 

covery of America" had vooral zo'n groot succes, omdat Crone zo goed schrijft. En dat valt ook direct op in het in 

hoofde dezes genoemde pendant-werk over het oosten. Crone geeft daarin een grote massa feitelijke gegevens en 

dat had licht tot een dorre opsomming kunnen leiden, maar hij heeft zijn materiaal zo voortreffelijk weten te 

ordenen, dat de aandacht voortdurend gespannen blijft en de lezing een genoegen. In ruime mate geeft hij ex¬ 

tracten uit oude reisbeschrijvingen, vooral als die zijn opgenomen in werken van de Hakluyt Society. Over het 

algemeen is dat boeiende lectuur, maar soms gaat Crone mij daarmee toch wel wat ver; ik had de indruk, dat 

dan te veel aandacht gegeven wordt aan betrekkelijk onbelangrijke bijzonderheden, omdat die nu eenmaal in de 

bedoelde uitgaven vermeld stonden en dat daardoor iets van groter gewicht moest worden weggelaten. Maar zwaar 

wil ik deze kleine aanmerking zeker niet laten wegen. 
Anders dan men zou kunnen verwachten, valt de nadruk niet zo zeer op de ontdekkingsreizen zelf, al komen 

die natuurlijk wel ter sprake, als op de contacten met de bewoners van het oosten. Na een korte inleiding over 

die contacten in Oudheid en Middeleeuwen volgen hoofdstukken over de reizen der Portugezen langs de Afrikaanse 

kusten, hun komst in India, de vorming van de Estado da India door Albuquerque, hun contacten met Indonesië 

en die met China, het optreden van de (vroege) missionarissen daar en in Japan en de komst van spoedig succes¬ 

rijker concurrenten in de Aziatische wereld, in volgorde van belang: Nederlanders, Engelsen en Fransen. Een ook 

voor kenners van het onderwerp zeer interessant slothoofdstuk geeft dan een waardeschatting van het werk der 

Portugezen met vele originele gedachten, die tot verder nadenken stemmen. Overigens zou ik het werk vooral 

aan "beginners" willen aanbevelen ter eerste kennismaking met het onderwerp. Maar zij moeten voorzichtig zijn, 

want het boek lijdt, door haast of slordigheid vermoed ik, aan een ernstig euvel: in de details steken talrijke 

fouten, die met wat meer oplettendheid best hadden kunnen worden voorkomen. Ik achtte het niet mijn plicht 

alles met andere boeken te gaan controleren, maar ik kon bij het doorlezen zonder meer alleen al heel wat note¬ 

ren, dat zeker onjuist is: p. 10, de Chinese admiraal Hung Pao maakte niet zelf een reis naar Aden, maarzond eni¬ 

ge schepelingen van zijn vloot derwaarts (vgl. J.G.V. Mills uitgave van Ma Huan, Ying-yai Sheng-lan, 1970, p. 51); 

p. 21, niet Kwaii Hoek, maar Kwaai Hoek; p. 66 geeft ten onrechte de indruk, als zou Banda meer een kruidnagel- 

dan een nootmuskaat- en foelieïnarkt geweest zijn; p. 67, Demak ligt niet westelijk van Cheribon; p. 80, niet 

Legaypi, maar Legazpi; p. 118, de Nederlanders kwamen niet v<5<5r de Christenvervolging van 1597 in Japan; 

p. 137, Houtman deed gedurende de Eerste Schipvaart Atjeh niet aan, evenmin als Van Neck gedurende de Twee¬ 

de Banda; niet Kalapa, maar Sunda Kalapa is een oude naam voor Djakarta; op de kaart van het oosten in de 

16de eeuw (p. 166) komt het in 1619 gestichte Batavia voor en in Indonesië zou geen land hoger dan 6000 voet 

te vinden zijn. Er zullen vrees ik nog veel meer zulke vlooien te vangen zijn en is elk vergissinkje apart nu niet 

zo erg, de vele verschrijvingen (?) samen maken het boek tot een niet geheel betrouwbare leidsman, jammer. 
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Achterin vindt men een aardige appendix over de mogelijkheid van een voor-ontdekking van Australië 

door de Portugezen; een nuttige, hoewel te veel alleen Engelse boeken gevende, literatuurlijst en een onbevre¬ 

digende, wat onvolledige index. Ten slotte: Wie kan mij zeggen, wie "Farewell" was, die volgens p. 146 iets 

over onze Schouten schreef of, dat is niet helemaal duidelijk, heeft de man met deze zonderlinge naam het over 

zijn eigen reis? In de index staat hij niet en hij is mij totaal onbekend. 

W. Ph. Coolhaas 

BRADFORD, E., Mediterranean. Portrait of a sea. London 1971 Hodder G Stoughton. 

576 biz., geill., £ 4. 20. 

De heer Bradford heeft reeds enige boeken over het Middellandse Zeegebied op zijn naam staan, alle 

populair-historisch of touristisch van karakter (zie de bespreking van zijn'The Sultan's Admiral" in de Medede¬ 

lingen nr. 21, september 1970, blz. 40-41). Schrijver bezit een leesbare, hoewel oppervlakkige verteltrant, die 

in een werk van niet meer dan 250 pagina's nog wel uitstaanbaar is. Thans heeft hij een boek geproduceerd van 

aanzienlijk groter pretentie en omvang. B. zegt in zijn voorwoord (p. 7) een lacune op te willen vullen in de 

historiografie van de Middellandse Zee; studenten aan de universiteit van Malta maakten dit desideratum kenbaar 

aan de auteur. Deze aansporing bleek genoeg. Of de studenten, of zelfs een meer algemene lezerskring, met het 

resultaat geholpen zijn, lijkt de vraag. De sympathie, die men koestert voor een leesbare auteur over een aan¬ 

trekkelijk onderwerp, is niet in staat de meer dan 570 pagina's ongedeerd door te komen. B. wil de lotgevallen 

van zijn zee vanaf de oudste tijden tot de dag van vandaag beschrijven. Zo ver reikt het vermogen van de auteur 

echter niet, noch diens bibliografische kennis. Een snelle blik in de opgegeven boekenlijst (p. 557-561), die 

echter niet alle geciteerde werken opsomt (Denham, The Aegean, op p. 31 geciteerd, miste ik bijvoorbeeld), 

bewijst des auteurs uitsluitend Engelstalige oriëntatie, waarbij dan bovendien de bekende werken van R.C. An¬ 

derson, Sir Julian Corbett, Peter Earle, Sir Godfry Fisher, F.C. Lane bijvoorbeeld ontbreken. Het niet kennen 

van andere talen heeft het profiteren van een F. Braudel of enige andere niet-Engelstalige autoriteit onmogelijk 

gemaakt, waarmee m.i. al genoeg gezegd is. Het verder aanstippen van evidente lacunes lijkt me verspilling 

van moeite. 
De tekst vangt aan met twee hoofdstukken die romantisch-verhalend stemming moeten maken en daarbij een 

geologisch-geografisch beeld geven. DanvangtB. aan met het vierde millennium voor Christus en "neemt" vervol¬ 

gens de Phoeniciërs, Etrusken, Grieken, Perzen, Romeinen, Carthagers, Byzantium, Arabieren, Noormannen, 

Kruisvaarders, Venetianen, Genuezen, Turken, Spanjaarden, Italianen, Fransen, om dan Hollanders en Engelsen 

te vermelden; de behandelde periode loopt door tot na de Tweede Wereldoorlog, waardoor ook de Israëliërs en 

de Sovjet-Russen een plaats vinden. Het laatst vermelde jaartal is 1967. De schrijver eindigt met het beeld van __ 

de massale touristenstroom, die thans zedenbedervend wordt uitgestort over het gebied. Toch vindt B. aan het 

slot nog gelegenheid enige poëzie in te lassen en laat de golven in een stille met pijnbomen voorziene baai toch 

nog "Yes" zeggen. Zo vermoeiend als het de lezer zal vallen deze opsomming van mij door te komen evenzoveel 

moeite zal hij hebben met de lectuur van het boek zelf: oppervlakkig en vol van verouderde historische opvattin¬ 

gen die zo'n taai leven hebben in dergelijke derdehands compilaties. 

Nog een énkele opmerking over de illustraties. Wellicht is de uitgever hier de schuldige. De afbeeldin¬ 

gen zijn weinig ad rem en soms misleidend. Tegenover p. 464 wordt als typisch Venetiaans kasteel het fort Sint 

Nicolaas in Rhodos getoond, dat door de Johannieters gesticht werd; zoals bekend was Rhodos tot 1522 in het 

bezit van de latere ridders van Malta, doch nimmer Venetiaans'. Tegenover p. 385 een kleurenfoto van een baai, 

die niet die van Navarino is, zoals erbij staat! Kleinigheden, doch typerend. Al met al kan ik het werk voor 

geen enkele categorie van lezers aanbevelen. 

A.H. de Groot 
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HEIJNINGEN, L. VAN, De Nederlanden in het jaar 1572. Het schrik'lijk pleit. 

Goes, Oosterbaan en Le Cointre n. v., 1972, 181 blz., geill. 

Ter gelegenheid van het feit dat vierhonderd jaar geleden de Watergeuzen Den Briel innamen, zijn di¬ 

verse grotere en kleinere publicaties verschenen. Eén ervan is bovenvermeld boekje van de Haagse advocaat en 

procureur Mr. L. van Heijningen, die in de vorm van een kroniekmatig overzicht de voornaamste gebeurtenissen 

uit het jaar 1572 weergeeft. Dit doorlopende relaas vangt aan met het vastzitten in het ijs bij Wieringen van het 

schip van Bloys van Treslong en de verrassing van Den Briel en eindigt midden in het beleg van Haarlem. Eigen¬ 

tijdse of latere prenten illustreren de tekst. Aan het slot zijn enige Geuzenliederen opgenomen. 

Het boekje is opgedragen "aan de hoeders van onze gereformeerde religie, waaraan Nederland zijn natio¬ 

nale zelfstandigheid te danken heeft, en daarin ook aan ons onderwijs aan de jeugd, en onze cultuur, die eens 

eerbied afdwong in de wereld", (blz. 142). 

De Redaktie 

DILLEN, ).G. VAN ( ~t~ ), Van rijkdom en regenten, Handboek tot de economische en sociale geschiedenis 

van Nederland tijdens de Republiek. Den Haag, Martinus Nijhoff, 1970, 698 blz., ƒ 57,50. 

Buiten schuld van auteur, bewerker en uitgever kwam dit werk op moeizame wijze tot stand; de sporen 

daarvan konden in het boek zelf niet geheel worden uitgewist. Jaren geleden aanvaardde Van Dillen de opdracht, 

hij kon er aanvankelijk temidden van veel ander werk nog niet steeds de volle aandacht aan geven. 

Toen hij in zijn laatste levensjaren door een ernstige ziekte werd uitgeschakeld, was het werk zelfs in eerste ont¬ 

werp nog niet geheel gereed. Een kundig en zorgvuldig economisch historicus als Dr. W.M. Zappey, die de bewer¬ 

king van het manuscript op zich nam, moest volstaan met het aanbrengen van bekortingen en het geven van aan¬ 

vullingen - we hebben er ook een up-to-date literatuurlijst en een goed register aan te danken - maar had uiter¬ 

aard niet de vrijheid, die een auteur bij het persklaarmaken zou hebben gehad, het betoog scherper aan te pun¬ 

ten of duidelijker af te ronden. Zo is het boek soms niet helemaal doordacht of afgewerkt en lijken af en toe 

bewijsvoering of toelichting niet volkomen waterdicht. 

Door de late verschijningsdatum van het boek - één jaar na het overlijden van Van Dillen - wordt boven¬ 

dien nog sterker geaccentueerd, hoezeer de verworven kennis en inzichten zoals Van Dillen die samenvatte, tot 

op zekere hoogte naar visie en aanpak hun tijd hebben gehad. Juist bij meer synthetisch en overzichtelijk werk 

van macro-economische aard dienen nu moderne benaderingsvormen en analyses te worden aangewend, die de 

generatie van economische historici waartoe Van Dillen als een der voornaamsten behoorde, nog niet steeds ten 

volle kende of gebruikte. Men legge, om het verschil goed te zien, Van Dillens grote en breed beschrijvende 

werk eens naast het beknopte en systematische betoog van Van der Wee over de economische ontwikkeling van 

West-Europa voér de industriële revolutie, in diens bundel "Historische aspecten van de economische groei" (Ant¬ 

werpen/Utrecht, 1972). Men ziet dan dadelijk dat sedert Van Dillens generatie de wetenschap vele vorderingen 

heeft gemaakt en de inzichten, vooral in structureel en conjunctureel opzicht, aan diepte en samenhang hebben 

gewonnen. 

Alleen al indeling en ordening van de stof zoals Van Dillen die koos, zou voor een moderne aanpak min¬ 

der voldoen. De periodisering in drie tijdvakken - bloei 1580-1650, consolidatie en teruggang 1650-1740 en 

contractie 1740-1795 - is op zichzelf volkomen aanvaardbaar, maar te weinig wordt deze op samenvattende wij¬ 

ze, ook in de samenhang van de mogelijkheden in de toenmalige wereldeconomie, toegelicht en verklaard. De 

hoofdstukken binnen elke periode worden formeel naar economische activiteiten zoals handel, nijverheid, land¬ 

bouw etc. ingedeeld, zonder echter hierdoor de groei en contractie in de algemene zin te kunnen doorlichten. 

De sociale geschiedenis wordt als een bijwagentje aan elke periode nog even aangehangen. De inhoud ervan be¬ 

perkt zich tot aanduidingen over de levensomstandigheden der vier naar welvaart te onderscheiden groepen - 

rijken, middenstand, arbeidende stand en armen over stratificatie, mobiliteit, gezinsopbouw, geboorte en 

sterfte, sociale groepsbeoordelingen etc. leest men niets of weinig. Curieus is tenslotte de afwezigheid van gra¬ 

fieken, tabellen of ander statistisch materiaal; cijfermatige gegevens worden min of meer incidenteel door de 

beschrijvingen heen gevlochten. 

Maar heeft men eenmaal al dit voorbehoud ten opzichte van dit handboek gemaakt dan blijft er toch 

een in vele opeichten waardevol handboek, en meer nog: een goed naslagwerk over, dat vooral voor vele ge¬ 

richte vragen verrassend veel aan antwoorden kan opleveren. Misschien is het juist een voordeel voor vak- en 

amateur-historici, die niet zo thuis zijn in moderne economische theorieën en modellen, dat hier een breedvoerige 

en voor leken steeds begrijpelijke beschrijving geboden wordt. Juist aan beoefenaars van de zeegeschiedenis kan 
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bovendien Van Dillens handboek bijzonder veel hulp bieden, omdat bij deze auteur handel en scheepvaart, met 

Amsterdam als haven in het middelpunt, zoveel aandacht krijgen,en de handel helder naar geografische gebieden, 

waarop gehandeld en gevaren werd, is ingedeeld. 

Van zeer veel dat Van Dillen in zijn vruchtbaar wetenschappelijk leven aan werk heeft gedaan is ook in dit boek 

een neerslag te vinden. 

Het is al bij al derhalve toch een naslagwerk dat men bij eigen studie niet kan of mag verwaarlozen, als 

men daarbij dan maar beseft dat hierin niet altijd het nieuwste woord en soms niet het meest overtuigende woord 

gesproken wordt. Dat het ooit het léétste woord zou zijn, heeft natuurlijk Van Dillen zelf, bescheiden en voor¬ 

zichtig geleerde als hij was, nooit gepretendeerd. 

I. Schöffer 

RAVEN-HART, R. , Cape Good Hope 1652-1702: the first fifty years of Dutch colonisation as seen by callers. 

Kaapstad, A. A. Balkema, 1971, 2 din., XVI + 222 en XIV + 304 blz., Geill., ƒ 155.-. 

Eerst na het in gebruik komen in 1611 van de zuidelijke route langs de veertigste breedtegraad voor de 

uitreis naar Indië, waarbij de terugreis werd gemaakt langs de gebruikelijke noordelijke route door de Indische 

Oceaan, ging de Tafelbaai, als - buiten Bantam - enige ontmoetingspunt van deze twee routes be-oosten de 

Kaap, met name voor Hollanders en Engelsen de functie vervullen, die dit punt daarna eeuwenlang zou behouden: 

de plaats waar de schepen min of meer beschut op verhaal koncfen komen, waar gelegenheid was om te verversen 

en waar brieven en documenten konden worden gedeponeerd en in ontvangst konden worden genomen. Jan van 

Riebeek en zijn opvolgers hebben, geholpen door de talrijke uit Europa overgekomen kolonisten, sinds 1652 - het 

jaar, waarin Van Riebeek aan de Kaap arriveerde - dit onontbeerlijke steunpunt voor de vaart op Azië geconsoli¬ 

deerd en uitgebouwd, zodat men in het laatste kwart van de zeventiende eeuw zonder veel problemen kon voldoen 

aan de vraag naar water, vlees, verse groente en fruit, hout en de vele andere zaken, waar schepen in vroeger 

eeuwen onder meer als gevolg van de op reizen naar Azië niet te voorspellen lengte van de reisduur bijna perma¬ 

nent behoefte aan hadden. 

De schrijver tracht - met succes - het beeld, dat dit wereldje apart in de zeventiende eeuw moet hebben 

vertoond, opnieuw tot leven te wekken door een groot aantal bezoekers van de Kaap aan het woord te laten en 

hen te laten vertellen over de ontwikkeling van de Nederlandse vestiging, over de interne verhoudingen, het le¬ 

ven van alledag, de inheemse bevolking, de geografie van het Kaapgebied, de planten- en dierenwereld en ve¬ 

le andere zaken. 

De fragmenten worden zoveel mogelijk geplaatst tegen de achtergrond van de geschiedenis van de Kaap, 

zoals geboekstaafd in de officiële documenten, en van het politieke gebeuren in Europa. Zij zijn van de hand 

van bezoekers van velerlei landaard - en daarom alle in het Engels vertaald - en ontwikkeling, en variëren daar¬ 

door van zeer onbeholpen schilderingen tot volwaardige bronnen van informatie. Onder de "auteurs" van de frag¬ 

menten treffen wij naast vele onbekenden ook meer vertrouwde figuren als Nicolaus de Graaff, Wouter Schouten, 

Aemoud van Overbeke, Johan Nieuhof en William Dampier. 

Bepaald een tekort van het boek is, dat van deze "zegslieden", een enkele uitzondering daargelaten, geen 

biografieën zijn opgenomen; in het - overigens goede - register wordt in plaats daarvan verwezen naar de South 

African Dictionary of Biography, die thans aan het verschijnen is. Ook miste ik een opgave van de vindplaatsen 

en een volledige omschrijving van de bronnen, hetgeen met name voor de fragmenten uit onuitgegeven journalen 

wel storend is; de - soms ook niet volledige - titels van gedrukte bronnen, waaruit gedeelten zijn opgenomen, 

vindt men bij de naam van de auteur terug in het register. 

De illustraties tenslotte, met veel gevoel voor variatie en detail gekozen, zijn voor een deel van minder 

goede kwaliteit en detoneren daardoor wat in dit overigens goed verzorgde boek (in de flaptekst noemt de uitge¬ 

ver de illustraties "a feature of this book" ! ). 

L. M. Akveld 
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FISHER, H.E. S., The Portugal trade, a study of Anglo-Portuguese commerce 1700-1770. Londen, Methuen, 

1971. 171 pp., geill., £ 3.-. 

In de tweede helft van de zeventiende eeuw had niet voorspeld kunnen worden, dat Portugal spoedig een 

belangrijke handelspartner van enig land zou worden. Het voornaamste exportartikel, de Braziliaanse suiker, kon 

wegens scherpe concurrentie van Franse en Engelse koloniale suiker vrijwel nergens afgezet worden. Portugal en 

Brazilië maakten een diepe economische depressie door. Plotseling veranderde in de jaren negentig deze situatie 

volkomen, niet alleen doordat de suikerprijs door oorlogen elders en door verhoogde consumptie in Europa begon 

te stijgen, maar vooral doordat in Brazilië in snel toenemende mate hoeveelheden goud gevonden werden én door¬ 

dat Portugese wijnen de Engelse markt gingen veroveren. 
Goud zou de Portugese en Braziliaanse economie enorm veranderen en vraag naar vele produkten gaan 

stimuleren. De Engels-Franse oorlogen sedert 1689 sloten de Franse wijnen buiten Engeland en de Engelsman 

wende spoedig aan Douro-port en andere Portugese dranken. Portugal werd commercieel interessant voor Enge¬ 

land en omstreeks 1700 begon een periode van zestig jaar, waarin de Engels-Portugese handel tot 1740 zich eerst 

verdubbelde en zich vervolgens op dit hoge niveau wist te handhaven. Niet minder dan twaalf procent van de to¬ 

tale Engelse uitvoer in 1730-40 ging naar Lissabon en Oporto. Na 1760 trad een scherpe daling in. Zowel in- als 

uitvoer liepen terug. Hiervoor kunnen verschillende kleinere oorzaken aangevoerd worden, maar de dieperliggen¬ 

de zijn een depressie in Brazilië en Portugal. De goudproduktie daalde sterk, evenals de wereldsuikerprijs. Pas na 

1775 zou de Engels-Portugese handel weer iets opleven. 

Economisch historicus Fisher analyseert in zijn boek de aard en de betekenis van deze handel. Het boek 

is een herziene versie van een onuitgegeven Ph.D. thesis aan de University of London uit 1961, waaruit Fisher reeds 

een onderdeel als artikel in de Economie History Review van 1963 publiceerde. Fisher plaatst zijn studie in het 

kader van de discussie over de "Commercial Revolution", over de betekenis van de expansie van de Engelse bui¬ 

tenlandse handel in de zeventiende en achttiende eeuw als hoofdoorzaak van de Industriële Revolutie. In deze 

expansie wordt meestal, vooral door Ralph Davis, een zeer grote plaats ingeruimd voor de groei van de handel 

met de Engelse koloniën, met name die in Noord-Amerika. Fisher betoogt dat hierbij de indirecte handel uit 

het oog wordt verloren, die Engeland met Spaanse en Portugese koloniën in Amerika bedreef. Deze handel moest 

altijd via de moederlanden lopen of via de Engelse bezittingen in de West. In de inleiding geeft hij enige cijfers 

over deze Spaanse handel en wat de Portugese betreft slaagt hij erin het belang ervan voor de Engelse handels¬ 

expansie aan te tonen. 

De uitvoer uit Engeland bestond voor 70 4 80% uit textielprodukten en verder onder meer uit tarwe; 

rechtstreeks uit Noord-Amerika kwamen kabeljauw en diverse granen. Wijnen maakten meer dan 80% van de 

invoer uit Portugal uit, waarnaast nog wat fruit en olijven. Suiker betrok Engeland uit zijn eigen koloniën. 

Noord-Amerika voerde naast wijnen ook zout in. De waarde van de Engelse invoer dekte bij lange na die van de 

uitvoer niet. In de jaren 1756-60 bedroeg dit verschil jaarlijks £ 1 miljoen, driekwart van de exportwaarde '. 

Deze overschotten werden vereffend door grootscheepse verzendingen van goud, meestal gemunt, van Portugal 

naar Engeland. Officieel mocht goud het land niet verlaten, maar dankzij oogluiking van de Portugese autori¬ 

teiten konden vooral de pakketboten, sedert 1703 varend tussen Falmouth en Lissabon, en oorlogsschepen tussen 

1700 en 1760 goud ter waarde van minstens £ 25 miljoen naar Engeland brengen. Evenals aan de organisatie van 

de handel in textiel, wijnen en granen wijdt Fisher ook aan "bullion" een apart hoofdstuk. De verschillende 

groepen im- en exporteurs blijken los van elkaar te werken. Volgens cijfers uit 1715-19 waren bij de vaart naar 

en van Portugal 230 tot 310 schepen betrokken, met een gemiddeld tonnage van ongeveer 70 ton. Fisher ont¬ 

leedt verder de seizoen- en jaarschommelingen in de handel en geeft tenslotte aan van welke betekenis de Por¬ 

tugese handel voor de Engelse economie geweest is. Hij meent dat deze niet onderschat moet worden. 

Dit boek beperkt zich strikt tot de economische betrekkingen tussen beide landen en de lezer krijgt daar¬ 

door bijvoorbeeld geen inzicht in de Portugese en Braziliaanse economische ontwikkelingen zelf. De auteur gaat 

niet in op de betekenis van Pombal's protectionistische politiek. Door deze beperking verliest de auteur ook wel 

eens uit het oog, dat neutrale landen in tijden van oorlog een rol konden spelen (p. 95). Over de handelsvaart 

wordt weinig meegedeeld, zelfs niet over de werkgelegenheid die deze bood. Vrachtprijzen worden soms aange¬ 

troffen. De reden van de keuze van de jaren 1700 en 1770 wordt niet vermeld, maar kan wel vermoed worden. 

Voor de Nederlandse zeehandelsgeschiedenis is het boek om twee redenen belangrijk. Allereerst wordt, 

weliswaar zijdelings, het een en ander over de Nederlandse economische activiteiten in Portugal aan het licht 

gebracht. Engeland bleek in alles veel beter toegerust om van de Portugese en Braziliaanse mogelijkheden te 

profiteren. Volgens Fisher liepen goudtransporten voor Nederlandse handelaren en die uit andere Noordeuropese 

landen steeds over Londen. Wellicht overschat hij hier iets de Engelse betekenis. Hij vermeldt wel de opvallen¬ 

de rol die neutrale Nederlandse oorlogsschepen tijdens de Oostenrijkse Successieoorlog en Zevenjarige oorlog bij 

deze transporten speelden. In de tweede plaats is dit boek belangrijk omdat het aantoont welke mogelijkheden 
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en welk een rijke oogst een deelstudie van de geschiedenis van de Engelse zeehandel biedt. Op een soortgelijke 

Nederlandse studie kon hij daarbij niet terugvallen ! 

J.R. Bruijn 

SHINFFPRG, D. (ed. ), The Trading Voyages of Andrew Cheyne 1841-1844. Canberra, Australian National 

University Press, 1971, (Pacific History Series No. 3) XVI + 352 blz., geill., A$ 7. 95. 

Het onderwerp van dit boek ligt aan de uiterste grens van de maritieme expansie van Europa en zijn ko¬ 

loniën in het tijdperk van het commerciële kapitalisme. Als laatste van de drie grote wereldzeeën werd vanaf 

de jaren tachtig van de achttiende eeuw de Stille Oceaan ingeschakeld in de wereldhandel. Twee grote bewe¬ 

gingen zijn waarneembaar: de geleidelijke penetratie van de oceaan door walvisjagers tot in alle uithoeken en 

tenslotte door de Beringstraat heen in de Noordelijke Ijszee, en een min of meer systematisch zoeken naar en 

exploiteren van artikelen en ressources voor de Chinese markt. Tot het midden van de jaren twintig van de 

negentiende eeuw had China een positieve handelsbalans ondanks de steeds grotere importen van opium, maar 

ook daarna bleven er voldoende mogelijkheden voor de afzet van exotische - meestal zinnenstrelende - produk¬ 

ten als pelzen of vogelnestjes, sandelhout of bêche-de-mer (ook trepang genaamd, of zeekomkommer). Het wa¬ 

ren vooral Amerikanen, en in mindere mate Australiërs - als we de kooplui van Sydney en Hobart in die periode 

al zo mogen aanduiden - die in de jaren tot 1850 het initiatief in dit gebied hadden. Kenmerkend voor het op¬ 

treden van de handelaren was hun onnadenkende en soms misschien welbewust roofbouw op de "ressources" van 

de Pacific. Omstreeks 1810 waren de meeste zeehonden uitgeroeid, wat een tiental jaren later eveneens het ge¬ 

val was met de zee-otter van Noord-Amerika. Niet anders ging het met sandelhout, na het verdwijnen van de 

pelzen het voornaamste artikel in het handelspakket van de Pacific; hoewel van mindere kwaliteit dan het san¬ 

delhout van Malabar of de oostelijke Kleine Sunda eilanden (vooral Timor en Sumbawa, dat in die tijd nog San¬ 

dalwood Island heette) kon het aantrekkelijke winsten opleveren. In haar eerdere boek They came for Sandalwood, 

A Study of the Sandalwood Trade in the South-West Pacific 1830-1865 (Melbourne, 1967) onderscheidt Dorothy 

Shineberg vier phasen in de wedloop om dit welriekende hout. Fiji en vervolgens de Marquesas werden tot 1815 

voornamelijk vanuit Sydney leeggehaald, terwijl de Sandwich eilanden (Hawaii) in 1830 geen commerciële hoe¬ 

veelheden meer opleverden. Omstreeks dit zelfde jaar werd het laatste gedeelte van de Pacific geopend, waarbij 

het hout werd aangetroffen op de eilanden van en rond de New Hebrides. Voornamelijk wegens de extreem agres¬ 

sieve houding van de inboorlingen kwam de penetratie van Melanesië maar langzaam op gang, totdat in 1841 

door toeval ontdekt werd, dat het Isle of Pines - aan de zuidoost punt van Nieuw Caledonië gelegen - naast de 

bomen waaraan het eiland zijn naam te danken had, ook sandelhout bevatte. Onmiddellijk werd vanuit Sydney 

een expeditie van twee schepen uitgereed, met als supercarga en leider de jonge Andrew Cheyne. Hij zou niet 

lang het rijk alleen hebben, en tot 1865 werden ladingen uit de verschillende archipels van Melanesië gehaald. 

Deze periode wordt in "They came for Sandalwood" uitgebreid onder de loupe genomen, en dit werk is dan ook 

onmisbaar als achtergrond voor het hier te bespreken werk van Shineberg. De twee boeken moeten in feite als 

pendanten gezien worden, daar Cheyne's verslag veel gedetailleerde informatie verschaft voor dat aspect van de 

handel, waarnaar Shineberg's belangstelling hoofdzakelijk uitgaat - de contacten tussen de inboorlingen en de 

blanke handelaren. 
Het boek bestaat uit een korte introductie (29 blz. ) van de figuur Andrew Cheyne, en voorts een uitgave 

van het manuscript dat Cheyne zelf in 1853-54 prepareerde. Zeer nauw zijn journaal volgend wilde hij een kro¬ 

niek publiceren van zijn zes handelsreizen door Melanesië en Micronesië in de periode 1841-47. Het verhaal stopt 

echter abrupt kort na het begin van de vierde reis in 1844, precies op blz. 500 van het manuscript. Vermoedelijk 

heeft de methodische Cheyne dit ronde getal aangenomen als rustpunt voor een eventuele verdere uitwerking 

van de tekst en heeft vervolgens zijn uitgever hem afgeraden een dergelijk persoonlijk relaas te publiceren. In 

ieder geval verscheen in 1855 te Londen van Cheyne's hand "Sailing Directions from N.S. W. to China and Japan; 

including the whole Islands and Dangers in the Western Pacific Ocean; etc'.' Dit werk bleek zo populair, dat her¬ 

uitgaven in 1859 en 1862 noodzakelijk waren. Het manuscript bleef echter liggen. Ondanks het feit dat Cheyne 

zijn oorspronkelijke journaal zelf enigszins had bewerkt, kan de tekst zonder veel bezwaar als primaire bron aan¬ 

vaard worden. Doorgehaalde woorden waren nog duidelijk leesbaar en konden door Shineberg worden opgenomen. 

Zo schreef Cheyne in het origineel een opperhoofd tot iets gedwongen te hebben "with a pistol to his head" - wat 

hij later kennelijk niet erg geschikt voor publicatie vond en derhalve doorschrapte. 

Cheyne (1817-1866) heeft een veelbewogen levensloop gehad. Geboren op de Shetland eilanden in een 

familie van grootgrondbezitters, reders ter kabeljauwvisserij en stokvisexporteurs, maakte hij al vroeg kennis met 

de zee. In 1840 vertrok hij om voor ons onbekende redenen naar Australië. Al vrijwel direct kwam hij bij de 
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koloniale koopvaardij terecht en kreeg enige ervaring als supercarga. Desondanks is zijn aanstelling als leider 

van de eerste expeditie vanuit Sydney naar de nieuwe sandelhout eilanden een verrassing, zeker gezien zijn jonge 

leeftijd en zijn gebrek aan ervaring in de omgang met de inheemse bevolking. Na afloop van de eerste reis naar 

China en terug, vertrok hij onmiddellijk voor een volgende, maar een tussenlanding op Ponape, in Micronesië, 

zou zijn gehele levensloop veranderen en tenslotte ook zijn vroegtijdige dood betekenen. Hier begon hij plannen 

te koesteren voor het opbouwen van een handelsnederzetting, die tropische produkten als suiker, katoen of indigo 

zou kunnen vóórtbrengen en tevens dienen als verversingshaven voor koopvaarders en walvisjagers. Bovendien had 

hij op de riffen grote hoeveelheden bêche-de-mer aangetroffen, die in China grote winsten zouden kunnen ople¬ 

veren. Hij stuurde zijn schip vooruit naar Canton en bleef zelf achter om zijn imperium van de grond te krijgen, 

te midden van een vijandige blanke gemeenschap van deserteurs en ontsnapte dwangarbeiders. Pogingen om de 

Britse overheid op de kust van Chiua te laten interveniëren om hem en zijn onderneming te beschermen, leidden 

uiteraard tot niets en maakten alleen een overhaaste aftocht noodzakelijk. Vanuit Macao organiseerde hij een 

derde expeditie voor het verzamelen van sandelhout en bêche-de-mer, die hem door geheel Micronesië voerde. 

Al te optimistisch vertrouwen in zijn blanke medemensen leidde ook nu tot groot financieel verlies. Een vierde 

tocht begon in juni 1844. Drie maanden na aanvang stopt het verhaal plotseling, maar uit andere bronnen is de 

route te reconstrueren: een brede slag tot diep in Melanesië. Cheyne's verslag geeft van deze periode een van- 

dag-tot-dag reportage van zijn belevenissen, met uitgebreide beschrijvingen van de lokale zeden en gewoonten 

van plaatsen waar hij langer verbleef. Voor de perioden op zee worden nautische bijzonderheden medegedeeld, 

als de toestand van het weer en de plaatsbepaling op het noenuur. 

Na nog twee reizen in dezelfde streek keerde Cheyne in 1847 naar Europa terug. In de volgende jaren 

maakte hij enkele retourreizen naar de Oost en Australië, de laatste in 1852-54 in gezelschap van zijn vrouw. 

Het was op de terugtocht hiervan dat hij zijn manuscript samenstelde. In 1855 verliet Cheyne de Shetland eilan¬ 

den definitief voor de Chinese Zee en Micronesië. Na enige jaren in de kustvaart concentreerde hij zijn activi¬ 

teiten met een eigen schip op de Palau eilanden. Op het eiland Koror trachtte hij door overeenkomsten met in¬ 

landse hoofdlieden en grondaankopen de basis te leggen van een commercieel imperium. Echter, zoals in zo vele 

van zijn andere ondernemingen, had hij al te zeer op loyale medewerking en nakoming van de contracten gere¬ 

kend. Het bleek noodzakelijk relaties met een rivaliserende stam aan te knopen, wat door de hoofden van Koror 

als verraad beschouwd werd. Bij zijn terugkeer op het eiland in begin 1866 werd Cheyne van zijn huis weggelokt 

en omgebracht. 

"The Trading Voyages" bevat het verslag van slechts enkele jaren uit Cheyne's loopbaan, maar kan vol¬ 

komen representatief geacht worden voor de gehele periode van zijn activiteiten. Shineberg heeft dan ook terecht 

getracht hieruit een beeld van Cheyne's karakter op te bouwen, ten einde daarin een verklaring voor zijn falen 

te zoeken. De gebruikte psychologie is echter een weinig simplistisch, en het is twijfelachtig of Cheyne een ty¬ 

pische Victoriaan genoemd kan worden met karaktertrekken als: volharding, overdreven zelfvertrouwen voort¬ 

komend uit een commando op te jonge leeftijd, koppigheid, wil tot verbetering en hypokritische sexuele morali¬ 

teit. Wat ook van de eerste punten gezegd kan worden, zeker het laatste is dubieus: Cheyne schreef zijn veroor¬ 

deling van de al te veelvuldige promiscuïteit in de Pacific neer onder het wakend oog van de zeker meer puri¬ 

teinse dochter van een presbyteriaans dominee. Slechte mensenkennis en misplaatst optimisme hoeven bepaald 

niet uitingen te zijn van een algemeen Victoriaans karakter; integendeel, Cheyne's falen lijkt zeer persoonlijke 

redenen te hebben. 

De transcriptie van Cheyne's tekst is vlekkeloos verricht. Het zou echter zeker op zijn plaats geweest zijn 

de paginering van het manuscript in de kantlijn aan te geven. Een wat groter bezwaar betreft de annotatie. Zoals 

reeds gezegd, de belangstelling van Shineberg gaat voornamelijk uit naar de contacten tussen de exponenten van 

verschillende beschavingen, en veruit de meeste voetnoten (overigens vaak niet van haar zelf, maar van erkende 

anthropologen afkomstig) hebben betrekking op dit thema. De lezer, die verklaringen zoekt op commercieel of 

maritiem terrein, dreigt hierdoor wel eens te kort te komen. Zo was Cheyne's observatie, dat in Batavia de gul¬ 

den in 100 duiten verdeeld was (blz. 85), zeker een opmerking waard geweest. 

Ondanks deze kleine bezwaren is deze uitgave van Cheyne's verslag van zijn activiteiten een waardevol 

en fascinerend werk. Het toont ons de ondernemer onder extreme omstandigheden. Maar zijn strijd, hoe hope¬ 

loos ook soms, om een klein deel uit te maken van het grote weefsel van de wereldeconomie of een privé rijk 

op te bouwen, is dat van de mens in alle tijden en overal. 

F.J.A. Broeze 
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ARCHIBALD, E.H.H., The Metal Fighting Ship in the Royal Navy 1860-1970. London, Blandford Press, 1971, 

226 blz., geill. ƒ 67, 50. 

Dit boek is de indertijd beloofde tegenhanger van Archibald's werk over houten oorlogsschepen, dat te¬ 

recht ook in dit blad zeer lovend is besproken. De kwaliteit van de gekleurde illustraties (merendeels opengewerk¬ 

te zij-aanzichten) is opnieuw zeer goed. 
Men treft in het boek echter ook in zwart-wit en nuances van blauw-grijs gehouden zij-aanzichten van vrijwel al 

de behandelde klassen aan, die hier en daar tamelijk grof zijn (een opgave van de schaal, waarop deze laatste 

zijn getekend, zochten wij tevergeefs; vermoedelijk is het schaal 1 : 900). De tekst bevat aardige bijzonderheden, 

maar is tamelijk oppervlakkig en niet altijd vrij van een hinderlijk-chauvinistische toon. Ook doet het vreemd 

aan op één bladzijde de "Minas Gerais" vermeld te zien als "Minas Geracs" en de "Veinticinco te Mayo" als de 

"Demayo". 
Teleurstellend was het om te zien hoe weinig aandacht is besteed aan de ontwikkeling van de wapentech- 

niek (hoofdstuk 7 is getiteld "Screw-steam Propulsion and Gunnery in the Second Half of the Nineteenth Century", 

maar bevat niets over de ontwikkeling van de artillerie ! ). 
Derhalve als geheel - ondanks de opnieuw zeer aantrekkelijke uitvoering - toch eigenlijk een deceptie, . 

zeker voor diegenen, bij wie door de eersteling uit Archibald's duo hoge verwachtingen waren gewekt. 

Ph.M. Bosscher 

HOFMAN, E ■, The Steam Yachts. London, Nautical Publishing Company, 1970, 272 blz., geill., ƒ 55,80. 

De ondertitel luidt "An Era of Elegance", doch aan verfijning en gratie komen de afgebeelde stoom¬ 

jachten zeker niet alle toe. Nu de in dit boek behandelde periode van omstreeks 1864 tot ruwweg de Eerste We- 

reldoorlog steeds meer in de historische belangstelling komt te staan, is het interessant de kunsthistoricus Hammacher 

te citeren waar deze schrijft: "Hetisdetijd, waarinde internationale verbindingen per schip en trein het moderne 

comfort ten toon gaan spreiden, dat toen aan de techniek het zware cachet van weelde gaf". Dit is precies wat 

in dit boek getoond wordt. Het heeft geen zin te gaan redekavelen over de door de auteur gemaakte keuze; hij¬ 

zelf vestigt er de aandacht op dat in 1913 wel 696 stoomjachten in de wereld geregistreerd stonden. Wat hij ge¬ 

daan heeft, is volgens zijn eigen woorden het uitkiezen van "120 of the most dramatic ones". Sommige beroemd 

geworden jachten zal men tevergeefs zoeken, maar daarentegen zal men met andere verrast kennismaken. Heel 

moeilijk moet het geweest zijn, een enigszins gelijk niveau van gegevens en afbeeldingen te handhaven, en het 

doet sympathiek aan dat de auteur niet slechts van zijn eigen moeizame arbeid gewaagt, maar vooral ook dege¬ 

nen vermeldt die hem vrijgevig van materiaal voorzien hebben. 
De hoofdschotel van hetgeen de samensteller ons voorzet wordt gevormd door een reeks van 116 beschrij¬ 

vingen van stoomjachten, elk met de geschiedenis, voornaamste gegevens, een foto en in vele gevallen ook een 

door Ronald R. Moore getekend zij-aanzicht. De verschillende eigenaren en - waar zulks voorkomt - de achter¬ 

eenvolgende namen der jachten, worden zoveel mogelijk vermeld. 
Kunnen wij er vrede mee hebben, dat sommige bekende jachten uit het verleden niet opgenomen zijn, 

onjuister achten wij het dat enige grote zeilschepen met hulpstoomvermogen onder de stoomjachten geklasseerd 

zijn. Hierbij treffen wij o.a. de driemast topeèilschoener "Sunbeam" aan, geen eerbewijs voor de bekwame ama- 

teur-zeeman Thomas Brassey die haar rond de wereld zeilde noch voor diens vrouw, wier charmant reisverhaal 

generaties van zeilers geboeid heeft. Dit neemt echter niet weg, dat de samensteller een verdienstelijk cultuurhis¬ 

torisch werk heeft verricht. 

R.E.J. Weber 

59 



MARDER, A.J., From the Dreadnought to Scapa Flow - The Royal Navy in the Fisher era, 1904-1919. Volume 

V (Victory and Aftermath, January 1918 - June 1919). London, Oxford University Press, 1970, 417 biz., geill., 

ƒ 39, 75. 

Nu het vijfde en laatste deel van Marder's boek is verschenen is er alle reden om te schrijven over het 

voltooid zijn van een meesterwerk. Over de wijze, waarop de auteur zijn stof behandelt, kan en hoeft in deze be¬ 

spreking niet veel nieuws gezegd te worden: het mag nu eenmaal algemeen bekend worden geacht dat hij, vast¬ 

houdende aan strenge wetenschappelijke criteria, tegelijk zeer boeiend weet te schrijven. Wat de inhoud van dit 

deel betreft: het zou ons niet verbazen als ook andere lezers met toch nog enige bevreemding zouden constateren, 

c. q. zich voor het eerst goed zouden realiseren, dat er in het laatste oorlogsjaar nog zoveel belangrijke dingen 

gebeurd zijn op het gebied van de maritieme oorlogvoering. Keyes concipieerde en leidde de poging tot versper¬ 

ring van de haven van Zeebrugge; de "Yavuz Sultan Selim" ("Goeben") en de "Midilli" ("Breslau") deden een 

uitval uit de Dardanellen, die net niet eindigde in een totaal fiasco; het Duitse onderzeebootoffensief bleef de 

tegenstanders nog maandenlang ernstige zorgen baren, de Britten vooral hadden ook nog hun zorgen aangaande de 

situatie van Nederland, zo zelfs dat het in de zomer van 1918 kwam tot geheime besprekingen met de Nederlandse 

militaire attaché in Londen en nog eind oktober gepraat werd over het overbrengen van enkele divisies naar Ne¬ 

derland in het geval van een Duitse poging om de Nederlandse neutraliteit te schenden. De maanden na de wa¬ 

penstilstand is het vooral de discussie over het lot van de Duitse oorlogsvloot, die bij de marinestaven in het kamp 

van de overwinnaar de gemoederen bezighoudt en leidt tot controverses op internationaal niveau. 

Die controverses kwamen echter goeddeels tot een eind toen op 21 juni 1919 door de schepen van het in Scapa 

Flow liggende "Intemierungsverband" de order tot zelfvernietiging werd uitgevoerd. 

De tekst wordt afgesloten met "Reflections on an era". Een uitermate lezenswaardig hoofdstuk: hier blijkt 

nog eens heel duidelijk hoe Marder met al zijn sympathie voor de Royal Navy, met alle enthousiasme voor zijn 

onderwerp 1), zich zeker niet opstelt als een kritiekloos bewonderaar. Hij geeft een scherpe en tegelijk faire ana¬ 

lyse, die niemand, die geïnteresseerd is in het maritieme aspect van de eerste wereldoorlog, ongelezen zou moe¬ 

ten laten. Wie zich dieper in de materie wil inwerken, zal veel nut hebben van de uitgebreide opgave van bron¬ 

nen en literatuur, die op dit slothoofdstuk volgt. Ten aanzien van de literatuuropgave overigens één opmerking: 

het wekt verwondering dat Percy Scott's "Fifty Years in the Royal Navy" ontbreekt, terwijl wij geneigd zijn om 

Peter Padfield's biografie van dezelfde vlootvoogd minder hoog te waarderen dan Marder lijkt te doen. 

Ph.M. Bosscher 

WAGNER, G., Lagevortrüge des Oberbefehlshabers der Kriegsmarine vor Hitler," 1939-1945. München, J.F. Leh¬ 

manns Verlag, 1972, 716 blz., ge’i’ll., ƒ 98,60. 

De huidige schout-bij-nacht b.d. Gerhard Wagner was gedurende de gehele tweede wereldoorlog werk¬ 

zaam bij de afdeling Operatiën van de "Seekriegsleitung", die hij vanaf de zomer van 1941 leidde. Alleen al 

daarom was het een gelukkige gedachte van de "Arbeitskreis für Wehrforschung" hem uit te nodigen het mate¬ 

riaal, dat hier in een voortreffelijk verzorgde uitgave voor ons ligt, beter toegankelijk 2) te maken; men heeft 

echter ook een goede greep gedaan omdat Wagner de capaciteiten bleek te bezitten dit werk uitstekend te doen. 

De kern van de door hem gepubliceerde stukken omvat de verslagen van de mondelinge uiteenzettingen, 

die de opperbevelhebber van de "Kriegsmarine" op ongeregelde tijden aan Hitler gaf over aspecten van de mari¬ 

tieme oorlogvoering in de ruimste zin van het woord, en de eventueel daarop volgende gedachtenwisselingen 

(die overigens vaak, zeker zolang Raeder het opperbevel bekleedde, een zeer eenzijdig karakter hadden). Deze 

verslagen ontstonden vlak na (in de periode-Raeder) of tijdens (in de periode-Dönitz) het betrokken bezoek van 

de opperbevelhebber aan Hitler, en zijn door Raeder, respectievelijk Dönitz, persoonlijk goedgekeurd. Eraan zijn 

toegevoegd de documenten, waarvan zij zich bedienden om hun mondelinge uitingen toe te lichten. Waar nodig 

zijn deze stukken door de bewerker van commentaar voorzien; deze heeft verder een aantal korte, inleidende 

hoofdstukken toegevoegd, waarin per kalenderjaar de belangrijkste ontwikkelingen op maritiem-strategisch ge¬ 

bied worden vermeld. 

1) Dit enthousiasme manifesteert zich steeds op discrete wijze, maar is daarom niet minder aanstekelijk. Wel¬ 

ke boeiende beelden worden er bijvoorbeeld niet opgeroepen bij het lezen van de simpele zin: "Early in the 

afternoon the Grand Fleet cleared the Firth of Forth through a pea-soup fog at top speed - 31 battleships, 

4 battle cruisers, 2 cruisers, 24 light cruisers and 85 destroyers" ! 

2) Zij zijn reeds in verkorte vormen zonder de bijlagen gepubliceerd in Brassey's Naval Annual voor het jaar 1948 

(blz. 25-489 : "Fuehrer Conferences on Naval Affairs, 1939-1945"). 
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Wagner heeft dit met recht gedaan omdat wij bij de stukken te doen hebben met "momentopnamen", die 

op ongeregelde tijden ontstonden, en waarin lang niet alle problemen, die de Duitse maritieme oorlogvoering 

raakten, hun neerslag hebben gevonden. 
Het behoeft echter wel geen betoog dat wij hier niettemin te maken hebben met een bron van grote be¬ 

tekenis voor de geschiedschrijving van het maritieme aspect van de tweede wereldoorlog. Zeer belangrijke be¬ 

slissingen ziet men a.h.w. geboren worden. Een dramatisch hoogtepunt vormen daarbij de stukken, die betrek¬ 

king hebben op het gebeuren in januari 1943, toen Hitler het besluit nam om de zware-artillerieschepen van de 

"Kriegsmarine" uit dienst te doen stellen, wat voor Raeder aanleiding was om ontslag te nemen als opperbevel¬ 

hebber. Hiervan zijn in het bijzonder belangwekkend het verslag van het beslissende gesprek tussen Hitler en 

Raeder in de "Wolfsschanze" op 6 januari 1943, waarbij Hitler anderhalf uur lang zijn denkbeelden ontvouwde 

omtrent de rol die de Duitse marine sinds het midden van de vorige eeuw had gespeeld, en het mede als ant¬ 

woord op Hitler's verwijten aan te duiden memorandum over "de betekenis van de Duitse bovenwater-eenheden 

voor de oorlogsinspanning van de Asmogendheden". 

Binnen het bestek van deze recensie is het uiteraard ondoenlijk om een samenvattend overzicht te geven 

van zelfs maar de belangrijkste problemen die in de stukken aan de orde komen. Wel moet het ons van het hart 

dat één van de boeiendste aspecten van deze publicatie is dat men geconfronteerd wordt met nuchtere analyse^ 

en daarnaast met - zeker in het licht van latere ontwikkelingen gezien - utopisch aandoende toekomstvisies en 

-plannen (het project voor de bouw van een "Grosswerft" en een "deutsche Stadt" bij Trondhjem; het eind 1944 

door Dönitz geuite voornemen om officieren naar Japan te zenden teneinde ervaring op te doen betreffende vloot - 

operaties op grote schaal). 
Verder zijn zeer belangwekkend de gegevens die deze publicatie oplevert over de verhouding tussen Hit¬ 

ler en het officierskorps van de "Kriegsmarine", een verhouding die o.i. nog steeds onvoldoende is onder¬ 

zocht. Zeer opmerkelijk is in dit verband een aantekening van Dönitz uit augustus 1943, waaruit een bijna afgo¬ 

dische bewondering voor de "Führer" spreekt, en ook Hitler's op 26 maart 1945 geuite wens om bij voorkeur ma¬ 

rine-officieren met het bevel over vestingen aan het Westelijk front te belasten; zulks omdat "reeds vele vestingen, 

maar nog geen enkel schip, verlorén zijn gegaan zonder tot het uiterste te hebben gevochten". 

Tot slot zij vermeld dat Nederland in de stukken maar zelden ter sprake komt. Interessant voor de nationa¬ 

le geschiedschrijving lijkt ons overigens wel een in uittreksel weergegeven verslag van de "Kommandierende Ad¬ 

miral Niederlande", waarin deze o. a. zijn indrukken geeft van het gebeuren op en omstreeks "dolle Dinsdag". 

Ph. M. Bosscher 

Aanvulling op de recensie in nummer 24 van de Mededelingen van C. Norhcote Parkinson, The Life and Times 

of Horatio Hornblower. 

Het is mij gebleken dat mijn bespreking van "The Life And Times Of Horatio Hornblower" in het nummer 

24 van de Mededelingen (blz. 35/36) aanleiding heeft gegeven tot het ontstaan - bij sommige lezers - van enig 

misverstand. 
Het is mij daarom een behoefte bij deze uitdrukkelijk te verklaren dat ik geenszins de bedoeling heb 

gehad door het niet vermelden van een inderdaad zeer belangrijk gegeven omtrent de persoon van wijlen Ad¬ 

miral of the Fleet Viscount Hornblower, K. B., de lezers van het Mededelingenblad te misleiden of bij de neus te 

nemen. Ik zie echter wel in dat ik mij aan een beoordelingsfout heb schuldig gemaakt door aan te nemen dat al¬ 

le lezers van de Mededelingen van wat ik nu maar de "kwestie-Hornblower" noem op de hoogte waren. 

Overigens meen ik er wel goed aan te doen erop te wijzen dat, voorzover mij bekend, het wettig en 

overtuigend bewijs van het niet bestaan hebben van genoemde verdienstelijke vlagofficier nimmer is geleverd en 

dat de Heer Parkinson ook nergens in zijn boek rept over dit niet bestaan hebben. 

Ph.M. Bosscher 
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SWARTE, J.L., Spreekpunt 1971; 25 jaar VBZ en wat daaraan vooraf ging. Den Helder, Vereniging voor 

Belangenbehartiging van schepelingen bij de Zeemacht (VBZ), 1971, 143 blz., ge’ill., ƒ 12.-. 

Het is een goede zaak, dat er in de zeegeschiedenis meer aandacht wordt gegeven aan sociale aspecten, 

en dan niet alleen van het leven aan boord, maar ook aan de maatschappelijke positie van de groep van zeeva¬ 

renden als geheel. Daarom is het verheugend, dat de Vereniging voor Belangenbehartiging van schepelingen bij 

de Zeemacht ter gelegenheid van haar 25-jarig bestaan een gedenkboek heeft doen verschijnen, waarin J.L. 

Swarte de positie van de schepeling in de Koninklijke Marine op een uitvoerige en gedegen wijze behandelt. 

De geschiedenis van de belangenbehartiging binnen de Marine gaat terug tot 1898, toen de -sterk socia¬ 

listisch georiënteerde - Algemene Bond voor Nederlandse Marine-Matrozen werd opgericht, later de Bond van 

Minder-Marinepersoneel genoemd. In 1901 volgde de oprichting van een korporaalsbond, die na korte tijd ook 

werd opengesteld voor onderofficieren. Het was deze Algemene Bond voor Onderofficieren, die de rechtstreekse 

voorloper werd van de huidige VBZ. Z<5 gevoelig lagen de verhoudingen echter binnen de hiërarchische maat¬ 

schappij, dat na enkele jaren de korporaals weer een eigen bond stichtten. Veel later ontstonden de confessionele 

organisaties, die kleiner bleven, maar modern waren in die zin, dat ze geen onderscheid maakten tussen onder¬ 

officier en matroos. De bestuurders van de bonden hadden het bepaald niet gemakkelijk. Niet alleen bestond bij 

de hogere marineleiding en de regering geen begrip, laat staan waardering voor het streven van de organisaties, 

maar dikwijls werden, zoals uit verschillende voorbeelden blijkt, de leidende personen streng gestraft of uit de 

dienst ontslagen. 

De lotgevallen tot aan het begin van de jaren dertig waren wisselvallig. Aan de negatieve zijde was er de 

innerlijke verdeeldheid en de slechter wordende financiële situatie tengevolge van de opeenvolgende salarisver¬ 

minderingen. Juist hierdoor ontstonden er nieuwe irritaties tussen marinepersoneel en regering. Maar er stonden 

positieve gebeurtenissen tegenover. Bij sommigen groeide het besef, dat samenwerking noodzakelijk was. In 1908 

werd het Marine Sanatorium Fonds opgericht, waarin verschillende bonden samenwerkten en in 1920 namen de 

drie neutrale bonden het initiatief tot oprichting van een gezamenlijk overlegorgaan en tot één Algemeen Marine 

Weekblad. 

Aan deze ontwikkeling kwam echter abrupt een einde. Breekpunt voor de belangenbehartiging werd de mui¬ 

terij op de "Zeven Provinciën" in 1932. Terecht wordt aan deze episode uitvoerig aandacht besteed; de gevolgen 

ervan waren voor de bonden desastreus. Het woord bond was al taboe (ook nu nog weigert de VBZ met nadruk het 

etiket "vakbond") en de verenigingen werden onder curatele gesteld, waarbij het eventuele effect van elke acti¬ 

viteit zo nauwkeurig werd afgewogen, dat de normale werkzaamheden bijna onmogelijk werden. In deze moeilij¬ 

ke situatie kwam tot aan het uitbreken van de oorlog geen verandering. In 1946 werd in een geheel andere geest 

de VBZ - toen nog Vereniging Beroepspersoneel Zeemacht - opgericht, bestemd voor ieder onder de rang van 

officier. Het laatste hoofdstuk, gewijd aan de VBZ, is meer een verenigingskroniek en daarom voor buitenstaan¬ 

ders wat minder interessant. 

Het is jammer, dat zo weinig inzicht wordt gegeven in de omvang van de bonden. Zo wordt van de toch 

belangrijke Bond van Minder-Marinepersoneel niet het aantal leden genoemd. Gezien het kloeke bondsgebouw - 

buiten de contributie om bijeen gespaard ! - dat reeds in 1914 verrezen was, kan men vermoeden, dat dat aantal 

waarlijk niet gering was. Van andere organisaties worden wel cijfers vermeld, maar bij gebrek aan gegevens kan 

men ze niet relateren aan de totale personeelsbezetting en zeggen ze dus weinig. Er is, dunkt me, nog een andere 

tekortkoming. Enkele malen, met name op pagina 76, wordt erop gewezen, dat de bonden teveel het voorbeeld 

van de vakbonden willen volgen en te weinig oog hebben voor de "bijzondere positie van de militair". Juist nu 

de laatste jaren dit thema zo actueel is, vraagt een dergelijke opmerking om een wat nadere uitwerking. Waarin 

ligt nu die bijzondere positie en welke invloed heeft die op de belangenbehartiging? 

Al met al luidt het oordeel over het boek toch zeer positief. Het is een prachtig verzorgd en rijk geïllu¬ 

streerd boek, waarin op een verantwoorde wijze de geschiedenis van de pogingen tot lotsverbetering van de zeeman 

in de Marine wordt weergegeven. 

F.S. Gaastra 

OOSTEN, F.C. VAN, De Koninklijke Marine in oude ansichten. Zaltbommel, Europese Bibliotheek, 1971, 

160 blz., geill., ƒ 19, 90. 

Deze aflevering in de serie "In Oude Ansichten" is in de marine enthousiast ontvangen ("Alle Hens", 

mei 1972). Terecht: veel foto's, die hooguit de insider bekend zijn uit bijvoorbeeld de afleveringen van "Het 

Nederlandsche Zeewezen", worden hier bijeengebracht. Het is inderdaad een soort album over het eerste kwart 
van deze eeuw en beslaat vele facetten van het marinebedrijf. 
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Desondanks vindt het boekje voor de leden van onze vereniging zijn beperking in het feit, dat het op 

het grote publiek is afgestemd. Dat het de zonzijde van het marineleven belicht, zal aan het voorradige ansichten¬ 

bestand liggen. Wellicht zouden de onderschriften bij de nrs. 61, 79, 90 en 132 hebben moeten duiden op bij¬ 

voorbeeld de kiesrechtbetoging, "rijst-met-prikkeldraad" klachten, de hospitaalbetoging Soerabaja, de salaris¬ 

kwestie e.d. Een andere beperking ligt in het feit, dat gewijzigde omstandigheden ondanks de vaak uitvoerige 

opmerkingen niet aan bod (kunnen) komen. Zo wordt de Kweekschool in Leiden (nr. 10) genoemd in verband 

met de opleiding tot matroos; eind 1915 werd dit evenwel een opleiding tot leerling-onderofficier en daarover 

handelen de volgende Kweekschool-foto's zonder dit te vermelden (nrs. 102, 105 en 135). (Vgl. "Het Nederland¬ 

sche Zeewezen", 1919, p. 137 e.v.). 

Anderzijds laat de bewerker soms een voor de hand liggende schakel ongebruikt liggen. Bij bijvoorbeeld 

nr. 7, het ramschip Buffel, zou de vermelding van het feit, dat daar in de nacht van 8 op 9 oktober 1964 voor 

het laatst in de Koninklijke Marine in hangmatten werd geslapen, een zeer welkome inlichting zijn geweest. 

Slotsom: Het boekje biedt zeer veel genoegen, maar als hulpbron voor de geschiedenis van de K. M. 

- waarvoor het overigens in eerste instantie niet is gemaakt - is het niet direct geschikt. 

S. W. P. C. Braunius 

(42e) JAARBOEK, 1968-1972, van de Koninklijke Nederlandse Zeil- en Roeivereeniging, tevens jubileumuitgave 

bij gelegenheid van het 125-jarig bestaan van de K.N.Z.R., Z.pl., 1972, 265 blz., geiïl. 

Uit de ondertitel blijkt dat dit een enigszins tweeslachtige uitgave is; volgens de redactiecommissie zelf 

is het in feite geen jaarboekje meer. Leden- en jachtenlijsten zijn weggelaten doch voor ons doel is belangrijk 

dat een groot gedeelte van de inhoud wordt gevormd door drie historische artikelen: de geschiedenis van de Ko¬ 

ninklijke tot 1920 door E. Crone, de laatste halve eeuw door J. Loeff en het aandeel van de Koninklijke in de 

vaderlandse roeigeschiedenis door A. Dokkum. Het zijn alle drie onbetwiste autoriteiten die op deze plaats heb¬ 

ben samengevat wat men anders moeizaam in jaarverslagen en tijdschriftberichten zou moeten opzoeken, en wie 

komt daartoe? 

Vooral de eerste schrijver heeft het niet gemakkelijk gehad bij het vergaren van de gegevens van oude 

datum. Terecht heeft hij de organisatie van de zeil- en roeisport in Nederland centraal gesteld en als achter¬ 

grond de oorspronkelijke gedachte van Prins Hendrik (overleden 1879) weergegeven: de bevordering van scheeps¬ 

bouw en scheepvaart. Het Matrozeninstituut is nog hieruit voortgekomen. Volgens de redactiecommissie is het 

manuscript van de heer Crone oorspronkelijk omvangrijker geweest. Voor historici is het te wensen, dat dit ma¬ 

nuscript op enigerlei wijze toegankelijk wordt gemaakt. 

Het stuk van Ir. Loeff bevat wat meer namen van personen en hun jachten en wat meer over wedstrijd¬ 

resultaten. Geen wonder, daar de gloriejaren van de zesmeters in dit tijdperk liggen en de nieuwe jachthaven 

zijn invloed doet gelden. 
In het derde artikel dat de Koninklijke beschrijft als louter wedstrijdgevende vereniging zonder eigen roei- 

ploegen, staat sportorganisatie uiteraard weer centraal. 

De illustraties (niet in de inhoudsopgave vermeld) zijn niet erg representatief. Zelfs de ABC-klasse van 

1904, door Ernst Crone terecht naar voren gehaald als onze eerste eenheidsklasse, is niet afgebeeld. Het jaar¬ 

boekkarakter komt tot uiting in het opnemen van de portretten van slechts de laatste twee voorzitters. Vreemd 

is de vergissing, waardoor in plaats van een tekening van Willem van de Velde de Jonge (niet: Van der Velde 

de Jongere) een schilderij van Nuijen is afgebeeld. 

R.E.J. Weber 
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